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Sehr geehrter Herr Prasident!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Dr. Margreiter, Kolleginnen und Kollegen haben am 03.
Dezember 2021 unter der Nr. 8887/J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage
betreffend Rettung der Donauuferbahn gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu den Fragen 1 und 7:

» Liegen dem BMK Zahlen vor, wie hoch die CO2-Emissionen sind bzw wie viel mehr Ver-
kehr durch den Wegfall der DUB verursacht wurde? Wenn ja, bitten wir um tabellari-
sche Auflistung nach Monaten. Wenn nein, werden solche erhoben werden?

» Der niederésterreichische Verkehrs-Landesrat Schleritzko bot an, dass das Land NO die
DUB um einen Anerkennungseuro an den Bund zuriickgeben und einer Re-Aktivierung
auf Kosten des Bundes nicht im Wege stehen wiirde. Wird diese Initiative des Landes
NO aufgegriffen um eine Re-Aktivierung der DUB zu priifen und mit den Léndern tiber
angemessene Beitréige zu den Kosten von Bau, Betrieb und Instandhaltung zu verhan-
deln?

Mit der im Jahr 2010 vereinbarten Ubertragung von Bahnstrecken von der OBB-Infrastruktur
AG an das Land Niederésterreich (bzw. die NOVOG) erfolgte eine Neustrukturierung des Bahn-
sektors in Niederosterreich. Die Zielsetzung bestand darin, eine langfristige und tragfahige
Organisation fur die Nebenbahnen in Niederosterreich festzulegen. Entsprechende Zahlen
betreffend der angesprochenen CO,-Emissionen durch die Einstellung des Betriebs der Bahn-
strecke wurden damals nicht erhoben, da die Weiterfihrung des Betriebs dem Land freige-
stellt wurde. Da sich der Streckenabschnitt auch nicht mehr im Eigentum des Bundes befindet,
liegen dem Ministerium keine aktuellen Daten vor. Ob solche Zahlen vom Land Niederdster-
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reich erhoben wurden, ist mir nicht bekannt. Die im Jahr 2010 im Rahmen eines Gesamt-
paketes zwischen dem Land Niederésterreich, dem Bund und der OBB festgelegte Neustruktu-
rierung und Neuordnung der Verantwortungsbereiche fiir den Eisenbahnsektor in Nieder-
Osterreich wurde gemeinsam beschlossen und umgesetzt. Die Zustandigkeit flr weitere
Entscheidungen liegt beim Land Niederdsterreich als Eigentlimer der Strecke.

Zu Frage 2:
» Was wird getan, um Privatunternehmen fiir derartige Bahnstrecken zu gewinnen?

Die Verlagerung des Giiterverkehrs von der StraBe auf die Schiene ist ein wesentliches Ziel der
aktuellen Verkehrspolitik. In diesem Sinne gibt es auch klare Bestrebungen, durch attraktive
Anschlussbahnen den Anteil des Bahn-Giiterverkehrs in Osterreich zu erhéhen. Dazu werden
im Rahmen des Programms der Anschlussbahn- und Terminalférderung weitreichende
finanzielle Zuschisse gewahrt, einerseits fir Investitionen in Anschlussbahnen oder Terminals
des Kombinierten Verkehrs (KV), andererseits fiir Investitionen in den KV.

In diesem Zusammenhang darf ich auch darauf hinweisen, dass es von meinem Ressort bereits
seit Jahren umfassende FordermaRBnahmen zur Forcierung einer Verkehrsverlagerung auf die
umweltfreundliche Schiene gibt, dies sowohl im Kombinierten Verkehr (sowohl unbegleitet als
auch rollende Landstrale), wie auch im Einzelwagenverkehr (EWV).

Zu den Fragen 3 bis 6:

» Welche Strategie verfolgt das BMK um die Einstellung kleiner Bahnstrecken zu verhin-
dern bzw. bereits eingestellte Bahnstrecken zu reaktivieren?

» Das Auflassungsverfahren fiir einen rund 20 km langen Streckenabschnitt der DUB
wurde 2013 gegen die Proteste zahlreicher Kunden, Interessenten und Biirgermeis-
ter:innen eingeleitet. Wie bewertet das BMK das Potential einer wiederhergestellten,
durchgdngigen Regionalbahn von Wien bis Oberésterreich am nérdlichen Donauufer
aus der heutigen Sicht?

» Gibt es konkrete Untersuchungen (ber das Verkehrspotential des Raumes entlang der
Donaubahn? Wurden die finanziellen Erfordernisse gepriift?

> Wurden Gespréche mit den Lindern NO und OO zur Bedarfserhebung und zur Einlei-
tung von Machbarkeitsstudien gefiihrt? Wenn nein, werden solche zeitnah gefiihrt
werden?

Der offentliche Verkehr stellt nicht nur einen wesentlichen Teil der Daseinsvorsorge dar,
sondern ist auch fir die Erreichung einer klimaneutralen Mobilitdt die wesentliche Saule. Die
Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, jedem Menschen in Osterreich damit eine umwelt-
schonende Mobilitdtsgarantie anzubieten, entweder durch Linienverkehrsmittel im Bahn- und
Busbereich oder mit ergidnzenden alternativen Bedienformen. Mit dem unlangst
beschlossenen OBB-Rahmenplan 2022-2027 wird dabei in den nichsten Jahren so viel wie
noch nie zuvor in das Bahnnetz in Osterreich investiert. Das jahrliche Investitionsvolumen
steigt von 2,4 Mrd. Euro im Jahr 2021 auf 3,3 Mrd. Euro im Jahr 2027. Dies ist ein duRerst
ambitioniertes Ausbauprogramm fiir das dsterreichische Bahnnetz.

Entscheidungen (iber die Auflassung der Bahnstrecke und etwaige Reaktivierungen liegen
jedoch beim Land Niederdsterreich. Zustandig betreffend die eisenbahnrechtlichen Verfahren
fur die Bahnstrecke ist die niederdsterreichische Landeshauptfrau. Auf Expert:innen-Ebene
findet mit den Bundeslandern ein laufender Austausch zur Weiterentwicklung der Eisen-
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bahninfrastruktur statt. Dies betrifft insbesondere die im Rahmenplan zur Attraktivierung und
Elektrifizierung vorgesehenen Strecken.

Zu den Fragen 8 bis 11:

> Wie sieht das BMK die Rolle des OBB-Konzerns fiir Nebenbahnen, insbesondere sol-
chen, die vernetzt sind und als Vollbahnen betrieben werden?

» Sind kleine Lokal- und Regionalbahnen nicht mit einfacheren und billigeren Systemen
besser bedient, als denen, die von den Behérden nun immer héufiger verlangt und vor-
geschrieben werden (Stichwort , Light Rail“)?

» Was hat das BMK konkret unternommen, um giinstige rechtliche und wirtschaftliche
Voraussetzungen fiir den Betrieb von Lokal- und Regionalbahnen als Light Rail-System
zu schaffen und diese unkompliziert und optimal in héherrangige Bahnknoten einzu-
binden (Stichwort ,,Umsteigen am selben Bahnsteig*)?

> Gibt es konkrete Pline, die von den EU-Richtlinien erméglichten Ausnahmen endlich
vollsténdig auszuniitzen und kostengiinstige und moderne Lokal- und Regionalbahnen
zu ermdglichen, die mit leichten Fahrzeugen wirtschaftlich fahren kénnen?

Betreffend die OBB-Strecken wird im aktuellen Regierungsprogramm die Attraktivierung von
Regionalbahnen dezidiert angefiihrt. Ebenso wurden im Rahmenplan 2021-2026 (und fort-
gefiihrt im aktuellen Rahmenplan 2022-2027) die finanziellen Mittel fir die Attraktivierung
von Regionalbahnen aufgestockt. Zusatzlich wurde ein Schwerpunkt auf die Elektrifizierung
von Regionalbahnen gelegt. Mit einzelnen Bundeslandern konnten Vereinbarungen Uber die
Mitfinanzierung bei der Attraktivierung und Modernisierung von Regionalbahnen abge-
schlossen werden. Damit werden die Bahnstrecken attraktiviert, Bahnhofe und Haltestellen
modernisiert, regionale Mobilitdtshubs fir ein flaichendeckendes o6ffentliches Verkehrs-
angebot geschaffen, die Sicherheit an Eisenbahnkreuzungen erhoht und zeitgemaRe
Kundeninformationssysteme installiert. Beispiele dafir stellen die Kamptalbahn, Puchber-
gerbahn oder Mihlkreisbahn dar.

Neben den OBB-Strecken ist es auch das Ziel meines Ressorts betreffend Privatbahnen, im
Rahmen der Privatbahnfinanzierung eine Mitfinanzierung fiir diese Strecken sicherzustellen,
um deren nachhaltige Weiterentwicklung zu gewahrleisten. Was die Privatbahnfinanzierung
des Bundes insgesamt betrifft, stehen im Zeitraum bis 2025 {iber 120 Millionen Euro pro Jahr
fur die Bundesfinanzierung der Privatbahninvestitionen zur Verfligung. Damit hat sich das
jahrlich zur Verfligung stehende Budget im Vergleich zu 2019 mehr als verdreifacht. Fir den
Zeitraum 2021-2025 wurde zudem ein Mittelfristiges Investitionsprogramm fir die Privat-
bahnen mit einem hohen Investitionsvolumen von {iber 0,8 Mrd. Euro geschniirt. Mit der
Bundesfinanzierung flir das Mittelfristige Investitionsprogramm bis 2025 koénnen die
erforderlichen Investitionen in diesem Bereich zligig umgesetzt werden. Mein Ressort leistet
damit eine wesentliche Unterstlitzung, dass die Privatbahnstrecken nicht nur erhalten,
sondern auch ausgebaut und attraktiviert werden kdnnen.
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Dariliber hinaus hat mein Ressort die Moglichkeit einer Stadtregionalbahnfinanzierung durch
den Bund zur Férderung von stadtgrenzeniibergreifenden StraRenbahnprojekten geschaffen,
die durch Vereinbarungen gemdaR Art. 15a B-VG zwischen dem Bund und dem jeweils
betroffenen Bundesland umgesetzt werden. Bereits abgeschlossen wurden diesbeziigliche
Vereinbarungen fiir entsprechende Projekte im Raum Innsbruck und Linz, wobei weitere
Projekte in Diskussion sind.

Leonore Gewessler, BA
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