Rat der
Europaischen Union

Brissel, den 5. Oktober 2023
(OR. en)

13832/23
ADD 1

TRANS 397
CLIMA 445
ENV 1083
SAN 567
IND 512
STATIS 62

UBERMITTLUNGSVERMERK

Absender:

Eingangsdatum:
Empfanger:

Frau Martine DEPREZ, Direktorin, im Auftrag der Generalsekretarin der
Europaischen Kommission

4. Oktober 2023

Frau Thérese BLANCHET, Generalsekretarin des Rates der
Européischen Union

Nr. Komm.dok.:

COM(2023) 566 final ANNEX

Betr.:

ANHANG der MITTEILUNG DER KOMMISSION AN DAS
EUROPAISCHE PARLAMENT, DEN RAT, DEN EUROPAISCHEN
SOZIAL- UND WIRTSCHAFTSAUSSCHUSS UND DEN AUSSCHUSS
DER REGIONEN Vorschlag flr eine europaische Erklarung zum
Radverkehr

Die Delegationen erhalten in der Anlage das Dokument COM(2023) 566 final ANNEX.

Anl.: COM(2023) 566 final ANNEX

13832/23 ADD 1

Irp
TREE.2.A DE

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:13832/23;Nr:13832;Year:23&comp=13832%7C2023%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=COM&code2=&gruppen=Code:COM;Year:2023;Nr:566&comp=566%7C2023%7CCOM
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=COM&code2=&gruppen=Code:COM;Year:2023;Nr:566&comp=566%7C2023%7CCOM
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:13832/23;Nr:13832;Year:23&comp=13832%7C2023%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:13832/23;Nr:13832;Year:23&comp=13832%7C2023%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=RMA&code2=&gruppen=Link:TRANS%20397;Code:TRANS;Nr:397&comp=TRANS%7C397%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=RMA&code2=&gruppen=Link:CLIMA%20445;Code:CLIMA;Nr:445&comp=CLIMA%7C445%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=RMA&code2=&gruppen=Link:ENV%201083;Code:ENV;Nr:1083&comp=ENV%7C1083%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=RMA&code2=&gruppen=Link:SAN%20567;Code:SAN;Nr:567&comp=SAN%7C567%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=RMA&code2=&gruppen=Link:IND%20512;Code:IND;Nr:512&comp=IND%7C512%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=RMA&code2=&gruppen=Link:STATIS%2062;Code:STATIS;Nr:62&comp=STATIS%7C62%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=COM&code2=&gruppen=Code:COM;Year:2023;Nr:566&comp=566%7C2023%7CCOM

* K

£k EUROPAISCHE

et KOMMISSION
Brussel, den 4.10.2023
COM(2023) 566 final
ANNEX
ANHANG
der

MITTEILUNG DER KOMMISSION AN DAS EUROPAISCHE PARLAMENT, DEN
RAT, DEN EUROPAISCHEN SOZIAL- UND WIRTSCHAFTSAUSSCHUSS UND
DEN AUSSCHUSS DER REGIONEN

Vorschlag fir eine europaische Erklarung zum Radverkehr

DE DE

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVII&ityp=EU&inr=157012&code1=COM&code2=&gruppen=Code:COM;Year:2023;Nr:566&comp=566%7C2023%7CCOM

Europaische Erklarung zum Radverkehr

Das Europaische Parlament, der Rat und die Europdische Kommission proklamieren feierlich

die folgende gemeinsame Erklarung zum Radverkehr

Praambel

In Erwagung nachstehender Griinde:

1)

(2)

©)

Der Verkehrssektor spielt eine Schlusselrolle bei der sozialen Inklusion und der
wirtschaftlichen Entwicklung sowie bei der Schaffung von Arbeitsplatzen und der
Forderung des Zugangs zu anderen essenziellen Diensten wie Beschaftigung, Bildung,
Gesundheit und Pflege. Er verursacht jedoch immer noch erhebliche
Treibhausgasemissionen, Luft- und Wasserverschmutzungen sowie Larmbelastungen.
Verkehrslberlastungen stellen nach wie vor eine groRe Herausforderung fir die
Effizienz der Verkehrssysteme dar. Zudem mindern sie die Lebensqualitat in den
betroffenen Regionen und bringen erhebliche gesellschaftliche und wirtschaftliche
Kosten mit sich.

Nachhaltige Verkehrsmittel sind fur die Verwirklichung der Klima-, Null-Schadstoff-
und Energieeffizienzziele der EU von entscheidender Bedeutung. Das Fahrrad als
eines der nachhaltigsten, gesiindesten und effizientesten Verkehrsmittel, hat das
Potenzial zur Dekarbonisierung des Stadtverkehrs und zur Verwirklichung des EU-
weiten Ziels beizutragen, bis 2030 die Netto-Treibhausgasemissionen um mindestens
55 % gegeniliber 1990 zu senken und bis 2050 im Einklang mit dem Europdischen
Klimagesetz! Klimaneutralitat zu erreichen. Der Radverkehr wird ferner einen Beitrag
dazu leisten, das Null-Schadstoffziel> zu erreichen, und auch in anderen Bereichen
zahlreiche positive Auswirkungen haben. Der Radverkehr muss im Rahmen unserer
Klimaziele insbesondere in europdischen Stadten und Gemeinden weiterentwickelt
werden.

Der Radverkehr umfasst ein breites und dynamisches Spektrum von vom Menschen
angetriebenen StraBenfahrzeugen, unter anderem Fahrrader fur verschiedene
Geldndearten, Lastenrader, Fahrrader fiir den Transport von Kindern, Fahrrader fur
Menschen mit Behinderungen, Dreirdder, Liegerader, Velomobile, Tandems,
Elektrofahrrader, schnelle Pedelecs und Fahrradanhanger. Sie decken ein breites
Spektrum von Verkehrs- und Mobilitatsbedirfnissen ab und erfordern eine
angemessene Infrastruktur. Der Radverkehr spielt dank Lastenrddern und dhnlichen
Fahrradern beim Warentransport in der Stadt, insbesondere bei der Paketzustellung
und beim Transport von Einkdufen, eine immer groRere Rolle. Um das Potenzial des
Radverkehrs voll auszuschopfen, sollte diese Vielfalt in der Radverkehrspolitik
widergespiegelt werden.

L Verordnung (EU) 2021/1119 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des

Rahmens fiir die Verwirklichung der Klimaneutralitdt und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 401/2009

und (EU) 2018/1999 (,Europaisches Klimagesetz").

COM(2020) 789.

2 Mit dem achten Umweltaktionsprogramm (Beschluss (EU) 2022/591) werden, wo zutreffend, die Kommission,
die Mitgliedstaaten, die regionalen und lokalen Behorden sowie die Interessentrager aufgefordert, fir die
Umwelt vorteilhafte Anreize zu schaffen und umweltschadlich wirkende Subventionen insbesondere fiir fossile
Brennstoffe auf Unionsebene und auf nationaler, regionaler und lokaler Ebene schrittweise abzuschaffen.
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4) Um das volle Potenzial auszuschépfen, muss der Radverkehr bei der Politikgestaltung
zur urbanen Mobilitat auf allen Ebenen der Verwaltung und Finanzierung, bei der
Verkehrsplanung, der Sensibilisierung, der Raumplanung, den Sicherheitsvorschriften
und im Hinblick auf eine angemessene Infrastruktur, einschlielflich eines besonderen
Schwerpunkts auf Menschen mit Behinderungen oder eingeschrankter Mobilitat,
angemessen berlcksichtigt werden. Die aktive Mobilitat, einschlieBlich des
Radfahrens, steht zum Beispiel im Zentrum des EU-Konzepts fiir die Planung der
nachhaltigen stadtischen Mobilitat®. MaRnahmen zur Unterstiitzung des Radverkehrs
miissen im Rahmen der Séule ,.Dekarbonisierung” des Nationalen Energie- und
Klimaplans gemeldet werden und in den Pldnen der Mission ,,100 klimaneutrale und
intelligente Stddte” im Rahmen von ,Horizont Europa® bis 2030 angemessen
berticksichtigt werden.

(5) Radfahren fordert die soziale Inklusion und tragt zur korperlichen und geistigen
Gesundheit sowie zum Wohlbefinden der Menschen bei. Beim Radfahren handelt es
sich um eine moderate korperliche Aktivitat, mit der Gesundheitsrisiken und
vorzeitige Todesfélle aufgrund einer sitzenden Lebensweise reduziert werden kénnen.
Fahrrader mit elektrischer Unterstiitzung (Elektrofahrréder, schnelle Pedelecs) werden
immer beliebter und ermdglichen es den Fahrerinnen und Fahrern, langere Strecken
zurlickzulegen, sie entsprechen den Mobilitats- und Transportbedirfnissen von
Familien, kleinen und mittleren Unternehmen (KMU) und erreichen zusatzliche
Gruppen wie altere Menschen und Menschen mit Behinderungen oder eingeschrénkter
Mobilitat.

(6) Um mehr Menschen in und zwischen Stadten und l&andlichen Gebieten auf das Fahrrad
zu bringen, muss in der gesamten EU mehr, bessere und sichere
Radverkehrsinfrastruktur geschaffen werden. Eine bessere Radverkehrsinfrastruktur
wird auch anderen Verkehrsbereichen zugutekommen, z. B. Mikromobilitatsldsungen.

(7 Um das Ziel, mehr Menschen auf das Fahrrad zu bringen, zu erreichen, sind
Finanzmittel fur den Radverkehr erforderlich, und zwar auf lokaler, nationaler und
européischer Ebene. Es ist ein angemessenes Mal} an Investitionen notwendig, um die
Bedingungen fir den Radverkehr deutlich zu verbessern und die Instandhaltung der
Infrastruktur zu gewahrleisten.

(8) Eine Voraussetzung daflir, Menschen zum Radfahren zu bewegen, die noch zégern —
dazu gehdren insbesondere Frauen, Kinder und d&ltere Menschen — ist die
Gewdhrleistung von Sicherheit. Neben sicherer Infrastruktur wie separaten Radwegen
und sicheren Stellplatzen miissen alle Elemente des ,,Safe-System‘-Ansatzes sowohl
auf den Radverkehr als auch auf motorisierte Fahrzeuge und Fahrer, die sich die
StraBe mit Radfahrern teilen, angewandt werden. Dazu geh6ren niedrigere
Geschwindigkeiten, sichere StraRennutzung und sichere Fahrzeuge, was durch die
konsequente Durchsetzung der StraBenverkehrsvorschriften unterstiitzt wird. Die
Entwicklung von Normen fir Radwege wirde die neue Radverkehrsinfrastruktur
durch die Art ihrer Konzeption sicherer machen. Durch Ubungen und Schulungen —
zum Beispiel an Schulen — kann sicheres Radfahren gefordert werden.

9 Die europdische Fahrradindustrie ist sowohl ein globaler Innovator und Spitzenreiter
als auch ein wichtiger und wachsender Wirtschaftssektor. Dieser Sektor zahlt derzeit

3 Empfehlung (EU) 2023/550 der Kommission vom 8. Mérz 2023 zu den nationalen Unterstiitzungsprogrammen
fur die Planung der nachhaltigen stadtischen Mobilitat.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

iber 1000 KMU*, stellt 1 Mio. Arbeitsplatze und verfligt Gber ein erhebliches
Wachstumspotenzial.

Radfahren ist auch fur den nachhaltigen Tourismus von groRer Bedeutung und tragt
zur Vernetzung innerhalb und zwischen landlichen und stadtischen Gebieten bei, und
zwar insbesondere im Zusammenspiel mit Zigen, Bussen und anderen
Verkehrsmitteln, was multimodale Mobilitatsdienste schafft. Der Radverkehr bringt
der lokalen Wirtschaft, insbesondere KMU, greifbare Vorteile.

Daten zum Radverkehr werden in der EU nicht konsequent erhoben. Das wirkt sich
auf die optimale Wahl der Verkehrsinvestitionen und die Bewertung der Wirksamkeit
von bereits ergriffenen MaRnahmen aus.

Die in der vorliegenden Erklarung enthaltenen Grundsétze sollen dazu beitragen, die
Klima- und Umweltziele der EU zu erreichen, dazu gehoren insbesondere der Null-
Schadstoff-Aktionsplan® und die anderen Ziele des europaischen Griinen Deals, die
Strategie filr nachhaltige und intelligente Mobilit4t® und der neue EU-Rahmen fiir
urbane Mobilitat’.

Das Europaische Parlament hat im Februar 2023 eine Entschliefung zur Entwicklung
einer Strategie der EU fiir den Radverkehr® angenommen. Sechs EU-Mitgliedstaaten
haben 2022 eine europdische Erklarung zum Radverkehr vorbereitet, die mittlerweile
von der Mehrzahl der Mitgliedstaaten unterzeichnet wurde.®

Die Forderung und Umsetzung der in der genannten Erklarung aufgenommenen
Grundsétze stellt eine politische Verpflichtung der Union dar. Die Union ist dafir
verantwortlich, diese Erklarung in Zusammenarbeit mit ihren Mitgliedstaaten
umzusetzen, und zwar im Rahmen ihrer jeweiligen Zustdndigkeiten und unter
uneingeschréankter Einhaltung des Unionsrechts.

Erklarung zum Radverkehr

Unser Ziel ist es, das volle Potenzial des Radverkehrs in der EU auszuschopfen. In dieser
Erklarung wird das Fahrrad als eines der nachhaltigsten, zugénglichsten und inklusivsten,
gunstigsten und gestindesten Verkehrsmittel und Freizeitbeschéftigungen anerkannt, sowie fur
seine zentrale Bedeutung fur die européische Wirtschaft und Gesellschaft. Die Erklarung soll
als strategischer Kompass fiir die bestehenden und zukunftigen politischen Malinahmen und
Initiativen im Zusammenhang mit dem Radverkehr dienen.

Deshalb erklaren wir:

Kapitel I: Entwicklung und Starkung der Radverkehrspolitik

Die EU und ihre Mitgliedstaaten spielen zusammen mit regionalen und lokalen
Behorden eine Schlusselrolle bei der Forderung der starkeren Nutzung des Fahrrads.

4 nsbesondere Unternehmen fiir die Instandhaltung und Reparatur von Fahrradern, Einzelhdndler usw.
> Mitteilung der Kommission — Auf dem Weg zu einem gesunden Planeten fir alle — EU-Aktionsplan:
,Schadstofffreiheit von Luft, Wasser und Boden®, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DE/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0400&qid=1623311742827.

& COM(2020) 789.

7 COM(2021) 811.

8 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0058 DE.html

9 https://www.benelux.int/fr/publication/european-cycling-declaration/
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Wir verpflichten uns,

1.

auf allen relevanten Regierungs- und Verwaltungsebenen eine Radverkehrspolitik und
Strategien fur den Radverkehr auszuarbeiten, zu verabschieden und zu starken;

die fur die Umsetzung dieser Radverkehrspolitik und der Strategien fur den Radverkehr
erforderlichen MalRnahmen so rasch wie méglich zu ergreifen;

radverkehrspolitische MafRnahmen bei der Planung der nachhaltigen st&dtischen
Mobilitat zu priorisieren, auch im gréReren Pendlereinzugsgebiet Uber die
Gemeindegrenzen hinaus;

Unternehmen, Organisationen und Institutionen zu ermutigen, das Radfahren im
Rahmen von Mobilitdtsmanagementsystemen zur férdern, und zwar durch Anreize fur
die Nutzung des Fahrrads fiir den Arbeitsweg, die Bereitstellung von
Firmen(elektro-)fahrradern, geeigneten Fahrradstellplatzen und Radverkehrsanlagen
und die Inanspruchnahme von Fahrradzustelldiensten;

das Radfahren als gesunde Art der Fortbewegung oder Freizeitbeschaftigung durch
Sensibilisierungsmalinahmen, Aufklarungskampagnen, Kapazitatsaufbau und Schulung
von im Bereich der Mobilitat tatigen Fachkréften, sowie in einschlégigen
internationalen Foren zu fordern.

Kapitel I1: Forderung einer inklusiven, erschwinglichen und gesunden Mobilitat

Jeder, auch Menschen mit Behinderungen oder eingeschrankter Mobilitat, sollte,
unabhangig von Alter und Geschlecht, Zugang zu Mobilitdt haben. Der Radverkehr

kann

einen grofllen Beitrag dazu leisten, dies zu erreichen. Zudem sollte Radfahren

unabhéangig vom Einkommensniveau erschwinglich sein und als der geistigen und
korperlichen Gesundheit zutraglich geférdert werden.

Wir verpflichten uns,

6.

10.

zur verstarkten Nutzung des Fahrrads zur Forderung der sozialen Inklusion unter
besonderer Berlcksichtigung der Bedirfnisse von Frauen, Kindern, dlteren Menschen
sowie schutzbedirftigen und marginalisierten Personengruppen beizutragen;

Malinahmen zu ergreifen, um Menschen mit Behinderungen oder eingeschrankter
Mobilitat einen besseren Zugang zum Radverkehr zu gewéhrleisten;

Malinahmen zur Forderung der aktiven Mobilitat &lterer Menschen zu ergreifen und
somit zum aktiven Altern beizutragen;

gezieltes Radfahrtraining anzubieten, insbesondere fir Kinder sowie schutzbedurftige
und marginalisierte Personengruppen;

die mit der Richtlinie (EU)2022/542 des Rates!® eingefilhrte Moglichkeit fir
Mitgliedstaaten zu beriicksichtigen, erméRigte Mehrwertsteuersatze auf die Lieferung,
Vermietung und Reparatur von Fahrradern und Elektrofahrradern anzuwenden, um die
Erschwinglichkeit zu erhéhen.

10 Richtlinie (EU) 2022/542 des Rates vom 5. April 2022 zur Anderung der Richtlinien 2006/112/EG und
(EU) 2020/285 in Bezug auf die Mehrwertsteuersatze (ABI. L 107 vom 6.4.2022, S. 1).
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Kapitel I111: Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und Erhéhung ihrer Qualitat

Die Verbesserung der Qualitat, Quantitat, Kontinuitdt und Attraktivitat der
Radverkehrsinfrastruktur ist von entscheidender Bedeutung flr die Forderung einer
starkeren Nutzung des Fahrrads.

Wir verpflichten uns,

11.
12.

13.

14.

15.

16.

sichere und kohérente Radverkehrsinfrastruktur in ganz Europa auszubauen;

EU-Leitlinien zu Normen fir Qualitatsanforderungen im Hinblick auf ungeschitzte
Verkehrsteilnehmer, einschlielich Radfahrer, gemé&R der Richtlinie (EU) 2019/1936
uber Sicherheitsmanagement fir die StraReninfrastruktur!! auszuarbeiten und
anzuwenden;

zur Erhohung des Sicherheitsniveaus den Radfahrern und anderen ungeschitzten
Verkehrsteilnehmern ausreichend Platz einzurdumen, insbesondere durch die physische
Trennung der Radwege vom motorisierten Verkehr, wo immer dies moglich ist;

darauf hinzuarbeiten, ein koharentes Radverkehrsnetz in Stadten zu schaffen und die
Vernetzung zwischen Vororten, landlichen Gebieten und Stadtzentren zu verbessern,
auch durch Radschnellwege;

die Bereitstellung sicherer Fahrradstellplatze in stadtischen und l&andlichen Gebieten,
auch an Bahn- und Busbahnhofen und Mobilitatszentren, zu gewéhrleisten;

die Einrichtung von Ladestationen fir Elektrofahrrdder in der Stadtplanung und auf
Fahrradstellplatzen innerhalb und auf3erhalb von Gebauden zu unterstiitzen.

Kapitel 1V: Erhohung der Investitionen und Schaffung gunstiger Bedingungen fiir den

Radverkehr

Zur vollen Ausschopfung des Potenzials des Radverkehrs sind mehr Investitionen
erforderlich.

Wir verpflichten uns,

17.

18.

technische Hilfe, Forder- und Finanzmittel fir die Entwicklung und Umsetzung von
Radverkehrsstrategien und Investitionen im Zusammenhang mit dem Radverkehr
bereitzustellen; dazu gehort auch die Inanspruchnahme der verfligbaren EU-
Instrumente, insbesondere des Klima-Sozialfonds, des Europdischen Fonds fir
regionale Entwicklung, des Kohasionsfonds, des Européischen Landwirtschaftsfonds
fir die Entwicklung des landlichen Raums, des Instruments flr technische
Unterstitzung*® und der Aufbau- und Resilienzfazilitit zur Unterstiitzung von
RadverkehrsmaRnahmen;

den Radverkehr bei Investitionen auf allen Regierungs- und Verwaltungsebenen zu
beriicksichtigen®2.

11 Richtlinie (EU) 2019/1936 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2019 zur Anderung
der Richtlinie 2008/96/EG Uber ein Sicherheitsmanagement fir die StraBenverkehrsinfrastruktur (ABI. L 305
vom 26.11.2019, S. 1).

12 yerordnung (EU) 2021/240 des Européischen Parlaments und des Rates vom 10. Februar 2021 zur Schaffung
eines Instruments fiir technische Unterstiitzung — EUR-Lex - 32021R0240 - EN - EUR-Lex (europa.eu).

13 Auch im Kontext von nationalen Energie- und Klimapldnen (eingefiihrt mit der Verordnung (EU) 2018/1999
Uber das Governance-System fir die Energieunion und fiir den Klimaschutz).
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Kapitel V: Verbesserung der Strallenverkehrssicherheit

Jeder sollte in der Lage sein, auf sichere Weise als Radfahrer am Verkehr teilzunehmen.

Wir verpflichten uns,

19.

20.

21.

22.

23.

darauf hinzuarbeiten, das Ziel ,,Vision Null“** (null StraRenverkehrstote bis 2050) zu
erreichen, und zwar auch fiir ungeschitzte Verkehrsteilnehmer. Ein Zwischenziel von
50 % weniger Toten und Schwerverletzten soll im Einklang mit der Erklarung von
Valletta™ bis 2030 erreicht werden;

Regeln und Rechtsvorschriften zur Stralenverkehrssicherheit durchzusetzen, um die
Koexistenz verschiedener Verkehrsmittel, mit dem Schwerpunkt auf dem Schutz von
Radfahrern und anderen ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, zu gewahrleisten;

sicherzustellen, dass die fir Elektrofahrrader geltenden Vorschriften flr
Sicherheitsanforderungen materiellrechtlicher Art sind, und die Nutzung von
Elektrofahrradern zu fordern;

die Sicherheit von Fahrradstellplatzen im offentlichen Raum zu erhdhen (auch bei
Fahrrad-Sharing-Diensten und multimodalen Drehkreuzen) und verstarkt gegen
Fahrraddiebstahl vorzugehen;

Radfahrtraining, einschliellich Radfahrunterricht fiir Kinder und junge Menschen, und
Sensibilisierungsmalnahmen zum Thema StralRenverkehrssicherheit zu fdérdern,
insbesondere betreffend die groRten Gefahren fur Radfahrer, die sichere Nutzung von
Fahrradern und Elektrofahrradern zu unterstiitzen sowie zur Sensibilisierung
hinsichtlich der Sicherheit ungeschutzter Verkehrsteilnehmer im Rahmen der
Fahrschulausbildung beizutragen.

Kapitel VI: Forderung hochwertiger griiner Arbeitsplétze und der Entwicklung einer

europdischen Fahrradindustrie von Weltrang

Die vermehrte Nutzung des Fahrrads bringt mehr hochwertige, wohnortnahe
Arbeitsplatze mit sich, birgt Vorteile fir die EU-Wirtschaft und die Fahrradindustrie
und tragt zu den Zielen der EU-Industriestrategie bei.

Wir verpflichten uns,

24.

25.

gunstige Bedingungen flr die Steigerung der européischen Produktion einer grof3en
Bandbreite an Fahrradern (einschlieBlich Elektrofahrréader, schnelle Pedelecs und
Fahrréader fur Menschen mit Behinderungen) und ihrer Bauteile, einschliellich des
Zugangs zu Materialien und Ausstattung, sowie fir die Beibehaltung weltweit gleicher
Wettbewerbsbedingungen durch handelspolitische Schutzinstrumente der EU zu
schaffen;

sowohl den Fahrraddienstleistungssektor als auch sozialwirtschaftliche Einrichtungen
und die kreislauforientierte Verwendung von Fahrradern (Widerverwendung, Reparatur
und Mietfahrrader) zu unterstutzen;

14 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/index en

15 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/de/pdf
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26. gunstige Bedingungen zu schaffen, um die Entstehung von hochwertigen
Arbeitsplatzen und Radverkehrsclustern anzuregen, auch im Bereich des
Fahrradtourismus, und somit die Anzahl der mit dem Radfahren im Zusammenhang
stehenden hochwertigen Arbeitsplatze erheblich zu erhdhen, KMU zu unterstiitzen und
einschlagige Kompetenzen und Berufsausbildungen zu fordern;

27.den Sektor attraktiver zu machen und nahtlose Arbeitsplatzwechsel aus anderen
relevanten Branchen zu ermdglichen;

28. die europdische Fahrradindustrie als Partner im Mobilitatssystem anzusehen, um
Resilienz, Nachhaltigkeit, Kreislaufwirtschaft und Digitalisierung im Fahrradsektor zu
starken;

29. Fahrraddienstleistungsbranchen wie Fahrrad-Sharing und die Radverkehrslogistik zu
unterstiitzen, insbesondere in Stadten, und zwar auch durch Integration der
Radverkehrslogistik in andere Logistiksysteme.

Kapitel VII: Férderung der Multimodalitat und des Fahrradtourismus

Der Radverkehr sollte sowohl in stadtischen als auch in landlichen Gebieten eine
Schltsselrolle bei der Verbesserung der multimodalen Vernetzung und des Tourismus
spielen, insbesondere im Zusammenspiel mit Zigen, Bussen und anderen
Verkehrsmitteln.

Wir verpflichten uns,

30. multimodale Lésungen in stédtischen, vorstadtischen und landlichen Gebieten sowie
multimodale Ldsungen fur Fernreisen zu férdern und umzusetzen, indem mehr
Synergien zwischen dem Radverkehr und anderen Verkehrsmitteln geschaffen werden,
wie etwa durch die Mdoglichkeit, mehr Fahrrdder in Bussen und Ziigen zu
transportieren, und durch die Bereitstellung von sicheren Fahrradstellplatzen an
Bahnhofen und Mobilitatszentren;

31. Fahrrad-Sharing-Systeme als eine Mobilitatslosung zum Erreichen der Offentlichen
Verkehrsmittel zu unterstutzen;

32. glinstige Bedingungen fir die Unterstitzung des Radfahrens als nachhaltige
Freizeitbeschaftigung und Form des Tourismus zu schaffen.

Kapitel VIII: Verbesserung der Erhebung von Daten zum Radverkehr

Daten zum Radverkehr mussen in der gesamten EU in gleicher Weise erhoben werden,
um eine wirksame Uberwachung der Fortschritte bei der Umsetzung der in dieser
Erklarung enthaltenen Grundséatze und Verpflichtungen zu gewéahrleisten.

Wir verpflichten uns,
33. die Umsetzung unserer Verpflichtungen zu iberwachen;

34. die kontinuierliche Messung der Fortschritte bei der Nutzung des Fahrrads in der EU
zu ermdoglichen, und zwar indem EU-weit -einheitliche Ausgangsbedingungen
geschaffen werden, die Folgendes beriicksichtigen: Lange, Netzdichte, Qualitat und
Zuganglichkeit der Radverkehrsinfrastruktur und -dienstleistungen fur verschiedene
Nutzer, den Anteil der Radfahrer an der gesamten Verkehrs- und Mobilitatstatigkeit
sowie die Zahl der Schwerverletzten und Todesfalle unter Radfahrern;
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35. harmonisierte Indikatoren im Zusammenhang mit dem Radverkehr fir stédtische
Knoten des transeuropdischen Verkehrsnetzes (TEN-V) zu entwickeln;

36. Statistiken (ber den Radverkehr und die Radverkehrsinfrastruktur auf lokaler,
nationaler und EU-Ebene zu entwickeln, wobei fiir die Erhebung von Daten zum
Radverkehr die Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten und Eurostat
vorgesehen ist.
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