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C(2021) 4455 final
ANNEX 1
ANHANG
der

Delegierten Verordnung der Kommission (EU) 2021/...

zur Erginzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des Europiischen Parlaments und des
Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren
und technischen Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich ihrer intelligenten Geschwindigkeitsassistenten und fiir die
Typgenehmigung von intelligenten Geschwindigkeitsassistenten als selbststindige
technischen Einheiten sowie zur Anderung von Anhang II der genannten Verordnung
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ANHANG I

Technische Anforderungen und Priifverfahren

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieses Anhangs gelten folgende Begriffsbestimmungen:

,Fahrzeugtyp hinsichtlich des intelligenten Geschwindigkeitsassistenten®
bezeichnet Fahrzeuge, die sich in so wesentlichen Punkten wie den folgenden
nicht unterscheiden: Merkmale und Funktionalitdt des Systems zur Bestimmung
der Geschwindigkeitsbegrenzung und seiner Leistung beim Betrieb auf einer
offentlichen Strale im Gebiet der Europdischen Union sowie des
Riickmeldesystems, das den Fahrzeugfiihrer bei der Einhaltung der den
Stralenverhéltnissen entsprechenden Geschwindigkeit unterstiitzt.

,»Art des intelligenten Geschwindigkeitsassistenten bezeichnet eine Kombination
aus spezifischer Hardware und einer allgemeinen Softwarearchitektur, die sich in
wesentlichen Aspekten wie den Merkmalen und der Funktionalitit des Systems
zur Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung und seiner Leistung beim
Betrieb im aktuellen Zustand auf einer Offentlichen Strale im Gebiet der
Europédischen Union nicht unterscheidet.

,Geschwindigkeitsbegrenzungs-Informationsfunktion* bezeichnet eine Funktion,
die sich zusammensetzt aus dem System zur Bestimmung der
Geschwindigkeitsbegrenzung, das die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung
ermittelt, und einer Mensch-Maschine-Schnittstelle, iiber die der Fahrzeugfiihrer
auf die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung aufmerksam gemacht wird.

,Geschwindigkeitsbegrenzungs-Warnfunktion bezeichnet eine Funktion, iiber
die der Fahrzeugfiihrer darauf aufmerksam gemacht wird, dass die
Geschwindigkeit gemd dem  Geschwindigkeitsmesser die  erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung iiberschreitet.

,Geschwindigkeitsregelungsfunktion® bezeichnet eine Funktion, um die
Geschwindigkeit geméll dem Geschwindigkeitsmesser auf einem stabilen Niveau
zu halten, das die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung nicht {iberschreitet.

,erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung* bezeichnet die geltende
Geschwindigkeitsbegrenzung wie vom System zur Bestimmung der
Geschwindigkeitsbegrenzung ermittelt.

,Geschwindigkeit gemdl dem Geschwindigkeitsmesser bezeichnet die
Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs wie vom eingebauten
Geschwindigkeitsmesser angezeigt.

,»geltende Geschwindigkeitsbegrenzung®™ bezeichnet die gesetzlich vorgegebene
maximal zuldssige Fahrgeschwindigkeit fiir die jeweilige Art der befahrenen
Strale, die fiir die Fahrzeugklasse gilt, in die der intelligente
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Geschwindigkeitsassistent eingebaut ist.

,Katalog der Verkehrszeichen bezeichnet die Liste der nationalen und
regionalen  Varianten von Arten von  Verkehrszeichen  und
Wechselverkehrszeichen, auf  deren Grundlage der intelligente
Geschwindigkeitsassistent die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung ermittelt.

,»geltendes Verkehrszeichen® bezeichnet ein Verkehrszeichen, das im Katalog der
Verkehrszeichen fiir die zu genehmigende Fahrzeugklasse enthalten ist und fiir
mindestens eine Spur der Fahrbahn des Fahrzeugs gilt, einschlieBlich nicht
elektronischer, konventioneller Verkehrszeichen und Wechselverkehrszeichen,
nicht aber Geschwindigkeitsbegrenzungsmarkierungen auf der Fahrbahn.

»explizites numerisches Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen bezeichnet ein
geltendes Verkehrszeichen, das einen voriibergehenden oder dauerhaften
Zahlenwert anzeigt.

»System zur Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung® bezeichnet die
spezielle Hardware, die erforderlich ist, um die Geschwindigkeitsbegrenzung
durch die Erfassung von Verkehrszeichen aufgrund von Infrastruktursignalen
oder Daten elektronischer Karten oder beidem zu ermitteln.

w~implizites Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen“ bezeichnet ein geltendes
Verkehrszeichen, das keinen Zahlenwert anzeigt (implizites nicht-numerisches
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen) oder einen durchgestrichen numerischen
Wert anzeigt (implizites numerisches Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen).

,hationale Geschwindigkeitsbegrenzung® bezeichnet die in einem bestimmten
Mitgliedstaat gesetzlich vorgegebene maximal zuldssige Fahrgeschwindigkeit fiir
die jeweilige Art der befahrenen Strale, die, sofern nicht anders angegeben, fiir
die Fahrzeugklasse gilt, in die der intelligente Geschwindigkeitsassistent
eingebaut ist.

Allgemeine technische Anforderungen

Der intelligente Geschwindigkeitsassistent (Intelligent Speed Assistance, ISA)
umfasst eine Geschwindigkeitsbegrenzungs-Informationsfunktion (Speed Limit
Information Function, SLIF) und entweder eine Geschwindigkeitsbegrenzungs-
Warnfunktion (Speed Limit Warning Function, SLWF) oder eine
Geschwindigkeitsregelungsfunktion (Speed Control Function, SCF).

Der ISA eines Fahrzeugs muss folgenden Anforderungen entsprechen:
a) den ISA-Anforderungen gemif3 den Nummern 3.1, 3.2 und 3.3
b) den SLIF-Anforderungen gemafl Nummer 3.4 und
c) entweder
1) den SLWF-Anforderungen geméfl Nummer 3.5 oder
i1) den SCF-Anforderungen geméfl Nummer 3.6.

Ist das Kraftfahrzeug mit einem ISA ausgestattet, das als selbststindige
technische Einheit (Separate Technical Unit, STE) typgenehmigt wurde, so
miissen das Fahrzeug und sein ISA folgenden Anforderungen entsprechen:

a) den ISA-Anforderungen geméfl den Nummern 3.1, 3.2 und 3.3

b) den SLIF-Anforderungen gemi3 Nummer 3.4.1 und den Nummern 3.4.2.1.1
bis 3.4.2.1.4 und
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3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.1.3

c) entweder
1) den SLWF-Anforderungen geméfl Nummer 3.5 oder
i1) den SCF-Anforderungen gemiall Nummer 3.6.

Die Typgenehmigung eines ISA als STE setzt voraus, dass die STE die unter
Nummer 3.4.2 festgelegten SLIF-Anforderungen erfiillt.

Unter Vorbehalt von Nummer 2.3 muss der ISA so konzipiert sein, dass die
Fehlerquote im praktischen Fahrbetrieb bei null liegt oder moglichst niedrig ist.

ISA-System miissen den Anforderungen entsprechen, wenn das Fahrzeug auf
einer Offentlichen Strale oder einem Offentlichen Weg im Gebiet der
Europédischen Union (wie zum Zeitpunkt der Typgenehmigung festgelegt),
betrieben wird.

Schutz der Privatsphire und Datenschutz

Der ISA muss die Anforderungen im Normalbetrieb ohne die Verwendung

biometrischer Daten von Fahrzeuginsassen, einschlieBlich Gesichtserkennung,
erfiillen.

Unbeschadet der Bestimmungen in Artikel 4 der vorliegenden Verordnung darf
der ISA keine anderen Daten im Zusammenhang mit bestimmten Vorfillen von
Uberschreitungen der Geschwindigkeitsbegrenzung kontinuierlich aufzeichnen,
vorhalten oder tibermitteln, als diejenigen, die fiir die Ausfilhrung der
erforderlichen ISA-Funktionalitit oder zur Einhaltung anderer Rechtsakte der
Union in Bezug auf die Fahrzeugtypgenehmigung (z. B. fiir die ereignisbezogene
Datenaufzeichnung) erforderlich sind.

Ist der ISA mit Ortungsfunktionen ausgestattet, so muss er mindestens mit den
Ortungsdiensten des Satellitennavigationssystems Galileo und der Europiischen
Erweiterung des geostationdren Navigationssystems (European Geostationary
Navigation Overlay Service, EGNOS) kompatibel sein. Dariiber hinaus kann der
ISA mit anderen Satellitennavigationssystemen kompatibel sein.

Spezifische technische Anforderungen
Storungswarnung fiir den ISA

Bei einer Storung des ISA, die die Erfiillung der Leistungsanforderungen dieser
Verordnung verhindert, muss ein konstantes optisches Signal angezeigt werden.

Es darf zu keiner nennenswerten Zeitverzogerung zwischen den einzelnen
Selbstpriifungen des ISA kommen, und somit darf es auch keine Verzogerung bei
der Anzeige des Warnsignals geben, wenn es sich um eine elektrisch feststellbare
Storung handelt.

Bei Erkennung einer nicht elektrischen Storung (z. B. Verdeckung des Sensors,
mit  Ausnahme einer  voriibergehenden  Verdeckung, z.B. durch
Sonneneinstrahlung) muss das Storungswarnsignal gemédl Nummer 3.1.1
aktiviert werden.

Der Status einer Storung, die das Warnsignal gemdl Nummer 3.1.1 auslosen
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muss, aber unter statischen Bedingungen nicht erkannt wird, muss nach der
Erkennung der Storung beibehalten und nach jeder Aktivierung des
Hauptkontrollschalters des Fahrzeugs so lange angezeigt werden, wie die Stérung
oder der Defekt andauert.

Kontrolle des ISA

Der Fahrzeugfiihrer muss die Mdoglichkeit haben, den ISA entweder vollstindig
(d. h. die SLIF und die SLWF bzw. die SLIF und die SCF) oder teilweise (d. h.
die SLWF oder die SCF) manuell zu deaktivieren.

Der Hersteller kann den ISA so konzipieren, dass der Fahrzeugfiihrer die
Moglichkeit hat, die SLWF manuell und teilweise zu deaktivieren,

a) damit eine visuelle, aber keine akustische oder haptische Warnung aktiviert
wird oder

b) um eine einzelne Instanz der akustischen oder haptischen Warnung der SLWF
abzuschalten (z. B. Stummschalter).

Es gelten entsprechend die Bedingungen gemif3 den Nummern 3.2.1.1, 3.2.1.2
und 3.2.1.3.

Der ISA muss bei jeder Aktivierung des Hauptkontrollschalters des Fahrzeugs
wieder in den Normalbetrieb versetzt werden. Die automatische Reaktivierung
des ISA kann vom Offnen der Fahrertiir abhiingig gemacht werden.

Der Fahrzeugfiihrer muss durch ein konstantes optisches Signal darauf
aufmerksam gemacht werden, dass der ISA vollstindig deaktiviert wurde. Der
Fahrzeugfiihrer muss durch ein optisches Signal, das mindestens zehn Sekunden
oder bis zur manuellen Aufhebung andauert, darauf aufmerksam gemacht
werden, dass der ISA teilweise deaktiviert wurde. Dazu kann das
Storungswarnsignal gemafl Nummer 3.1.1 verwendet werden.

Nach einer manuellen Deaktivierung des ISA muss es dem Fahrzeugfiihrer
moglich sein, ihn mit nicht mehr als der Anzahl von Handgriffen wieder zu
aktivieren, die zur Deaktivierung erforderlich waren.

Die automatische Deaktivierung des ISA ist in Situationen zuldssig, in denen die
Geschwindigkeit des Fahrzeugs liber automatisierte Systeme geregelt wird, d. h.
iiber Systeme zur Objekt- und Ereigniserkennung und Fahrdynamik-
Regelsysteme (z. B. automatische Spurhalteassistenzsysteme (Automated Lane
Keeping Systems, ALKS)). Eine solche Deaktivierung muss dem Fahrzeugfiihrer
nicht signalisiert werden.

Der Fahrzeughersteller kann eine Funktion zur automatischen oder manuellen
Kalibrierung des Geschwindigkeitsmessers des Fahrzeugs vorsehen, um die
Abweichung zwischen der Geschwindigkeit geméll dem Geschwindigkeitsmesser
und der tatsichlichen Geschwindigkeit des Fahrzeugs, z. B. nach einem
Reifenwechsel, zu minimieren, solange sichergestellt ist, dass die Anforderungen
der UN-Regelung Nr. 39! durchgingig eingehalten werden. Dariiber hinaus kann

Regelung Nr. 39 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der Geschwindigkeitsmess-
und Kilometerzahleinrichtung einschlieBlich ihres Einbaus.
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der Fahrzeughersteller eine Toleranz von bis zu 3,0 % in Bezug auf die erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzungen vorsehen, aufgrund derer die Aktivierung von
Informationen und Warnungen erfolgt.

Die Geschwindigkeit gemifl dem Geschwindigkeitsmesser wird als gleich der
erfassten  Geschwindigkeitsbegrenzung  angesehen, wenn die  vom
Geschwindigkeitsmesser angezeigte Geschwindigkeit maximal 1,0 km/h {iber der
erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung liegt.

Wenn die Toleranzen des Messwerks des Geschwindigkeitsmessers minimal sind,
bedeuten die Bestimmungen unter den Nummern 3.2.3 und 3.2.4, dass die
Informationen gemafl Nummer 3.4.1.2 dann angezeigt werden konnen bzw. die
Warnung geméfl Nummer 3.5.1 dann ausgeldst werden kann, wenn die auf dem
Geschwindigkeitsmesser angezeigte Geschwindigkeit bzw. die tatsdchliche
Geschwindigkeit des  Fahrzeugs  geringfiigig lber der  erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung liegt.

RegelmiBige technische Uberwachung

Fiir die Zwecke der regelmiBigen technischen Uberwachung muss es moglich
sein, die folgenden Merkmale des ISA zu tliberpriifen:

a) sein einwandfreies Funktionieren durch optische Uberpriifung des Zustands
des Storungswarnsignals nach Aktivierung des Hauptkontrollschalters des
Fahrzeugs und einer eventuellen Uberpriifung der Leuchtmittel. Wenn das
Storungswarnsignal in einem gemeinsamen Bereich angezeigt wird (der Bereich,
in dem zwei oder mehr Informationsfunktionen/-symbole angezeigt werden
kénnen, dies jedoch nicht gleichzeitig), muss vor der Uberpriifung des Zustands
des Storungswarnsignals gepriift werden, ob der gemeinsame Bereich
funktionsfahig ist;

b) die ordnungsgeméfe Funktionsweise und die Softwareintegritét durch Nutzung
einer elektronischen Fahrzeugschnittstelle, wie sie in Anhang III Abschnitt I
Nummer 14 der Richtlinie 2014/45/EU? festgelegt ist, sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies zulassen und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung stehen. Die Hersteller miissen gewihrleisten, dass die technischen
Informationen fiir die Nutzung der elektronischen Fahrzeugschnittstelle geméal
Artikel 6 der Verordnung (EU) 2019/621° zur Verfiigung gestellt werden.

Zum Zeitpunkt der Typgenehmigung sind die vom Hersteller gewéhlten Mittel
zum Schutz vor einer einfachen unbefugten Verdnderung des Betriebs des ISA
und des Storungswarnsignals in einer vertraulichen Unterlage zu beschreiben;
diese Informationen sind dem technischen Dienst vorzulegen. Diese
Schutzvorschrift ist auch eingehalten, wenn eine zweite Moglichkeit zur
Uberpriifung des einwandfreien Funktionierens des ISA zur Verfiigung steht.

Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iber die
regelmiBige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51).

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/621 der Kommission vom 17. April 2019 iiber die fiir die
technische Uberwachung in Bezug auf die zu priifenden Positionen erforderlichen technischen Angaben
sowie zur Anwendung der empfohlenen Priifmethoden und zur Festlegung detaillierter Regelungen
hinsichtlich des Datenformats und der Verfahren fiir den Zugang zu den einschldgigen technischen
Angaben (ABI. L 108 vom 23.4.2019, S. 5).
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34.1.2

3.4.1.2.1

3.4.13

3.4.14

Wenn das ISA-System elektronische Daten (z. B. Kartendaten) verwendet, die fiir
seine Leistung relevant sind, muss die Version der Daten leicht {iberpriift werden
konnen.

Technische SLIF-Anforderungen
SLIF-Anzeige

Die SLIF-Anzeige muss sich im direkten Sichtfeld des Fahrzeugfiihrers befinden
und sowohl bei Tag als auch bei Nacht deutlich erkennbar und lesbar sein.
Zusétzliche Anzeigen dhnlicher Informationen an anderen Stellen im Fahrzeug
(z. B. auf dem Navigationsbildschirm, als projizierte Informationen usw.) sind
zuldssig und unterliegen nicht den Anforderungen unter dieser Nummer.

Liegen keine Bedingungen vor, die zur Deaktivierung des ISA gemill den
Nummern 3.2.1 und 3.2.2 fiihren, muss die SLIF-Anzeige dem Fahrzeugfiihrer
die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung zumindest dann anzeigen, wenn die
Geschwindigkeit gemidll dem Geschwindigkeitsmesser iiber der erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung liegt (fiir Geschwindigkeiten bis hochstens 5 km/h).

Die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung muss auf eine der folgenden Arten
angezeigt werden:

a) auf dem Geschwindigkeitsmesser, und zwar in einer Weise, die deutlich
erkennbar und unterscheidbar ist und die die Ablesbarkeit des
Geschwindigkeitsmessers nicht beeintrachtigt (z. B. optische Markierung);

b) als Zahlenwert unter Verwendung eines Symbols, das einem Verkehrszeichen
zur Angabe einer Geschwindigkeitsbegrenzung gemiB dem Ubereinkommen iiber
Stral3enverkehrszeichen vom 8. November 1968 dhnelt;

c) Text bestehend aus dem Wert und der MaBleinheit.

Die Anzeige zusitzlicher s unterhalb des Verkehrszeichens ist in allen Féllen
zuldssig.

Steht dem ISA aufgrund einer oder mehrerer der unter den Nummern 5.3.1, 5.3.2
und 5.3.3 genannten Umstidnde keine erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung zur
Verfligung, so muss der Fahrzeugfiihrer {iber ein spezielles optisches Signal mit
oder ohne Anzeige einer angenommenen Geschwindigkeitsbegrenzung iiber die
SLIF auf diese besondere Situation aufmerksam gemacht werden. Fiir diesen
Zweck darf das Storungswarnsignal gemiB Nummer 3.1.1 nicht verwendet
werden. Zeigt die SLIF eine angenommene Geschwindigkeitsbegrenzung an, so
muss neben dem numerischen Wert ein Fragezeichen ,,?* deutlich sichtbar
angezeigt werden.

Wenn die SLIF-Anzeige die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung anzeigt, auch
wenn die Geschwindigkeit geméfl dem Geschwindigkeitsmesser niedriger ist als
die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung (z. B. immer an oder auf Abruf mit
aktiviertem ISA), muss der ISA jedes Mal, wenn sich die erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung dndert, einen subtilen und nicht stérenden
akustischen Hinweis abgeben. Diese Funktion kann vom Benutzer konfigurierbar
sein (z. B. Ton, Lautstirke, dauerhaft abgeschaltet).
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3.4.1.5

34.2

3421

342.1.1

342.1.2

34213

34214

3.42.1.5

3.42.2

34221

Wird der ISA  deaktiviert, ist die  Anzeige der  erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung zulédssig. In diesem Fall ist kein akustischer
Hinweis gemil Nummer 3.4.1.4 erforderlich.

Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung
Einstellung des Betriebslandes

Wenn die Kenntnis des Betriebslandes Voraussetzung fiir die korrekte
Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung ist, so muss der ISA eine der
folgenden Bedingungen erfiillen:

a) Er ist so konfiguriert, dass der Landercode automatisch erkannt und mit oder
ohne Bestitigung vonseiten des Benutzers eingestellt wird.

b) Er ist so konfiguriert, dass der Fahrzeugfiihrer den Lindercode manuell
auswihlen kann.

Wenn die Kenntnis der Betriebsregion Voraussetzung fiir die korrekte
Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung ist, so kann der ISA vom
Hersteller so konfiguriert werden, dass die allgemeinere, in den verschiedenen
Regionen des betreffenden Landes geltende Geschwindigkeitsbegrenzung
iibernommen wird.

Das manuell eingestellte oder vom Benutzer bestitigte Betriebsland muss im ISA
beibehalten werden, auch nach einer erneuten Aktivierung des
Hauptkontrollschalters des Fahrzeugs.

Die manuelle Einstellung des Betriebslands erfolgt intuitiv und {iber eine nicht
komplexe Schnittstelle. Insbesondere muss es leicht moglich sein, zwischen der
aktuellen und der vorherigen Auswahl des Betriebslandes zu wechseln.

Falls eine manuelle Einstellung oder eine Benutzerbestitigung erforderlich ist,
muss in der Anleitung fiir den Fahrzeugbenutzer (z. B. Fahrzeughandbuch) klar
dargelegt werden, dass dieses Verfahren fiir den ordnungsgeméfen Betrieb des
ISA erforderlich ist.

Bei Kraftfahrzeugen, die fiir den lokalen oder regionalen Betrieb bestimmt sind
(z. B. Busse der Klassen I und A), ist die Funktionalitdt des ISA hinsichtlich der
Einstellung des Betriebslandes bzw. der Betriebsregion mdglicherweise begrenzt.
In der Anleitung fiir den Fahrzeugbenutzer miissen die Beschrankungen des ISA
klar angegeben und Informationen dariiber enthalten sein, wie vom Hersteller
alternative ldnderspezifische oder regionale Parameter beschafft werden konnen,
wenn sich der Betriebsort des Kraftfahrzeugs éndert. Bis zur Einflihrung eines
eigens dafiir vorgesehenen Eintrags in der Ubereinstimmungsbescheinigung wird
der Zusatz ,,ISA-Funktionalitit begrenzt auf Betriebsland bzw. Betriebsregion® in
der Rubrik ,,Bemerkungen” der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben, um
eine Einbeziehung dieser Angaben in die fahrzeugeigenen Zulassungspapiere zu
ermdglichen.

Bestimmung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung durch Erfassung
expliziter Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen

Liegen keine Bedingungen vor, die zur Deaktivierung des ISA gemill den
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34223

3423

3.4.2.3.1

Nummern 3.2.1 und 3.2.2 fiihren, muss die SLIF so konfiguriert sein, dass durch
direkte visuelle Erfassung von Verkehrszeichen oder mithilfe anderer wirksamer
Methoden alle expliziten numerischen Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen
erkannt werden, wenn die jeweilige fiir die zu genehmigende Fahrzeugklasse
geltende  Geschwindigkeitsbegrenzung mit dem auf Verkehrszeichen
angegebenen  Zahlenwert  {iibereinstimmt, und dass die geltende
Geschwindigkeitsbegrenzung spitestens 2,0 Sekunden nachdem der vom
Hersteller angegebene Bezugspunkt am Kraftfahrzeug (bei STE ebenfalls
anzugeben) das Verkehrszeichen passiert hat, bestimmt wird. Diese Anforderung
ist mindestens erfiillt, wenn die folgenden Bedingungen vorliegen:

a) Die Verkehrszeichen entsprechen den Bedingungen gemall Nummer 3.4.2.2.2.
b) Die Erfassung der Verkehrszeichen erfolgt unter den in Nummer 3.4.2.2.3
dargelegten Betriebs- und Umgebungsbedingungen.

Die Einhaltung des ersten Absatzes ist gemil3 den unter Nummer 4.1 festgelegten
einschligigen Priifverfahren und -unterlagen nachzuweisen.

Bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit unter 20km/h kann die geltende
Geschwindigkeitsbegrenzung spitestens 10 m hinter dem vom Hersteller
angegebenen Bezugspunkt (siche Absatz 1) bestimmt werden.

Verkehrszeichen — Bedingungen zum Zeitpunkt der Bewertung:

a) Das Verkehrszeichen entspricht in Konstruktion und Gréfe den in dem
betreffenden Mitgliedstaat geltenden Normen.

b) Das Verkehrszeichen ist in einer Weise positioniert, die den in dem
betreffenden Mitgliedstaat geltenden Normen entspricht.

c) Das Verkehrszeichen weist keine signifikanten Schdden auf (z. B. verblasst,
weniger riickstrahlend, verbogen, gerissen, beschédigt), die seine visuellen
Eigenschaften wesentlich beeinflussen.

d) Das Verkehrszeichen ist nicht teilweise oder vollstindig verdeckt (z. B. durch
Laub, Schnee oder Schmutz oder beabsichtigte AuBerkraftsetzung wihrend
Straflenbauarbeiten).

Betriebs- und Umgebungsbedingungen zum Zeitpunkt der Bewertung:

a) uneingeschriankter Betriebsdrehzahlbereich des Fahrzeugs,

b) mit ungehinderter Sicht auf das Verkehrszeichen fiir einen ununterbrochenen
Zeitraum von mindestens 1,0 Sekunden,

¢) bei allen Beleuchtungsverhéltnissen ohne direktes blendendes Sonnenlicht und
gegebenenfalls mit eingeschaltetem Abblendlicht, bei Tag oder bei Nacht,

d) keine Wetterbedingungen, die die Sichtbarkeit von Verkehrszeichen
beeintrichtigen (z. B. Nebel, starker Regen, Schnee).

Bestimmung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung durch Erfassung von
Verkehrszeichen

Liegen keine Bedingungen vor, die zur Deaktivierung des ISA geméil den
Nummern 3.2.1 und 3.2.2 fiihren, muss die SLIF so konfiguriert sein, dass durch
die Erfassung von Verkehrszeichen anhand aller relevanten ISA-Eingaben (z. B.
Kamera, Daten elektronischer Karten) die Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir die
zu genehmigende Fahrzeugklasse entsprechend allen geltenden Verkehrszeichen,
die im Katalog der Verkehrszeichen in Anhang Il enthalten sind, spitestens
2,0 Sekunden nachdem der unter Nummer 3.4.2.2.1 genannte Bezugspunkt das
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3.4.2.5

3.42.5.1.

3.42.5.2.

Verkehrszeichen passiert hat, bestimmt wird. Diese Anforderung ist mindestens
erfiillt, wenn die folgenden Bedingungen vorliegen:

a) Die Verkehrszeichen entsprechen den Bedingungen gemall Nummer 3.4.2.2.2.
b) Die Erfassung der Verkehrszeichen erfolgt gemif3 den unter Nummer 3.4.2.2.3
genannten Betriebs- und Umgebungsbedingungen.

Die Einhaltung des ersten Absatzes ist gemil3 den unter Nummer 4.2 genannten
einschldgigen Priifverfahren nachzuweisen.

Bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit unter 20 km/h kann die geltende
Geschwindigkeitsbegrenzung spitestens 10 m hinter dem unter Nummer 3.4.2.2.1
genannten Bezugspunkt bestimmt werden.

Die SLIF muss nicht zwingend so konfiguriert sein, dass besondere variable
Bedingungen beriicksichtigt werden, die die nationale
Geschwindigkeitsbegrenzung beeinflussen (d. h. Bedingungen, die {iber das
aktuelle Betriebsland und die aktuelle StraBenart hinausgehen, z. B. Zustand des
Anhéngers, vorherrschende Umgebungsbedingungen, Tageszeit, Jahreszeit, Alter
oder Erfahrung des Fahrzeugfiihrers, stehende Fahrgiste, Gefahrgut,
iiberdimensionierte Ladung). Fiir den Fall, dass besondere variable Bedingungen
vorliegen und der ISA diese nicht beriicksichtigen kann, wird bei der
Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung standardméafig die angenommene
héufigste Bedingung im Normalbetrieb zugrunde gelegt.

In der Gebrauchsanweisung des Kraftfahrzeugs ist klar zu erldutern, dass alle
Anzeigen und Warnungen des ISA unbeschadet der tatsdchlichen
Geschwindigkeitsbegrenzung, die in einer bestimmten Situation Anwendung
findet, erfolgen, und dass die Beobachtung und Einhaltung der tatsdchlichen
Geschwindigkeitsbegrenzung letztlich dem Fahrer obliegt.

Zuverlassigkeit der Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung im praktischen
Fahrbetrieb

Liegen keine Bedingungen vor, die zur Deaktivierung des ISA gemifl den
Nummern 3.2.1 und 3.2.2 fiihren, muss die SLIF in der Lage sein, durch die
Erfassung von Verkehrszeichen mithilfe von allen relevanten ISA-Eingaben,
beispielsweise Kameradaten und Daten elektronischer Karten — wenn zu diesem
Zweck im  Fahrzeug  bereitgestellt —, die  geltenden  nationalen
Geschwindigkeitsbegrenzungen und Geschwindigkeitsbegrenzungen
entsprechend allen geltenden Verkehrszeichen, die im Katalog der
Verkehrszeichen in Anhang II enthalten sind, fiir die zu genehmigende
Fahrzeugklasse zuverldssig zu bestimmen. Diese Anforderung ist mindestens
erfiillt, wenn die folgenden Bedingungen vorliegen:

a) Die Verkehrszeichen entsprechen den Bedingungen geméll Nummer 3.4.2.2.2.
b) Die Erfassung der Verkehrszeichen erfolgt geméll den unter Nummer 3.4.2.2.3
genannten Betriebs- und Umgebungsbedingungen.

Die Anforderung einer zuverldssigen Bestimmung der geltenden
Geschwindigkeitsbegrenzung ist erfiillt, wenn die entfernungsabhingigen
Leistungsanforderungen im praktischen Fahrbetrieb erfiillt sind.

Tatsdchliche positive Entfernung (True Positive Distance, TP _D): Die korrekte

9

www.parlament.gv.at

DE



DE

3.4.2523.

34254

3.4.255.

Geschwindigkeitsbegrenzung muss fiir mindestens 90 % der Gesamtstrecke und
fir mindestens 80 % der auf jeder der drei StraBenarten (StadtstraBBen,
AuBerortsstraBen sowie Autobahnen/SchnellstraBen/Stralen mit zwei getrennten
Fahrbahnen) zurilickgelegten Strecke ermittelt werden, zumindest fiir die
geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen gemill Nummer 3.4.2.5.1 und wenn
keine besonderen variablen Bedingungen gemi3 Nummer 3.4.2.3.2 vorliegen.

Die Einhaltung ist gemifl einer Priifung im praktischen Fahrbetrieb (siche
Nummer 4.3) nachzuweisen.

Vor der Durchfiihrung der Priifung im praktischen Fahrbetrieb einigen sich der
technische Dienst, die Typgenehmigungsbehorde und der Fahrzeughersteller bzw.
der Hersteller der STE auf einen Streckenplan. Dieser Streckenplan muss die
folgenden Voraussetzungen erfiillen:

a) Er umfasst 6ffentliche Stralen im Gebiet der Européischen Union, mit
Ausnahme der Gebiete in duBerster Randlage gemil3 Artikel 349 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (AEUV).

b) Er wird in der Absicht aufgestellt, eine erfolgreiche bzw. nicht
erfolgreiche Priifung aufgrund der technischen Leistung des ISA und nicht
aufgrund einer extremen Strecke zu erzielen.

Zum Nachweis der Leistung des ISA auf Unionsebene muss der
Fahrzeughersteller bzw. der Hersteller der STE technische Unterlagen vorlegen,
die folgende Angaben enthalten:

a) Angaben {iber den grundsitzlichen Aufbau des ISA und eine
Beschreibung des Systems zur Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung,
einschlieBlich der Sensoren und gegebenenfalls Daten der elektronischen Karten,
die verwendet werden,

b) Beschreibung der Maflnahmen zur Wahrung der Sorgfaltspflicht, die
durchgefiihrt werden, um nachzuweisen, dass die Anforderungen gemaél
Nummer 3.4.2.5.1 fiir den Betrieb in allen Mitgliedstaaten mit Ausnahme der
Gebiete in &duBlerster Randlage geméll Artikel 349 des Vertrags {iiber die
Arbeitsweise der Européischen Union (AEUV) erfiillt sind.

Der Hersteller muss die folgenden Maflnahmen zur Wahrung der Sorgfaltspflicht
durchfiihren:

a) Ermittlung schwieriger Situationen in dem (den) Mitgliedstaat(en) in
Bezug auf die jeweilige  Fahrzeugklasse und die  geltenden
Geschwindigkeitsbegrenzungen sowie Durchfiihrung der entsprechenden
Analyse, um nachzuweisen, wie die Anforderungen erfiillt werden,

b) bei ISA, die sich auf Daten elektronischer Karten stiitzen, Bewertung der
Integritdt und Zuverldssigkeit der Daten elektronischer Karten in der gesamten
Union und Sicherstellung, dass die Anforderungen erfiillt werden.

Der technische Dienst bewertet die vorgelegten technischen Unterlagen dahin
gehend, ob angemessene und geeignete Schritte unternommen wurden, um
sicherzustellen, dass die Anforderungen gemiB3 Nummer 3.4.2.5.1 fiir den
ordnungsgemélen Betrieb des ISA in allen Mitgliedstaaten erfiillt sind.

Lebenszyklusleistung
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3.4.2.5.5.
1.

3.4.255.

3.5

3.5.1

352

3.5.2.1

Der Fahrzeughersteller muss sicherstellen, dass die Zuverldssigkeit der
Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung gemil Nummer 3.4.2.5.2 nach
dem Herstellungsdatum des Fahrzeugs mindestens 14 Jahre lang gewéhrleistet ist.
Gleiches gilt fiir vom Fahrzeughersteller eingebaute STE.

Werden elektronische Daten verwendet, um die geforderte Leistung zu erreichen,
muss es leicht moglich sein, die Angaben auf Versionsebene zu iiberpriifen. Der
Fahrzeughersteller muss dem Eigentiimer des Fahrzeugs regelméaBige
Datenaktualisierungen zur Verfiigung stellen, die gegebenenfalls Anderungen
aufgrund einer Aktualisierung des Katalogs der Verkehrszeichen in Anhang II
umfassen. Diese Datenaktualisierungen werden dem Fahrzeugeigentiimer im
Falle kartengestiitzter Daten mindestens jéhrlich kostenfrei (mit Ausnahme
etwaiger Kosten z. B. im Zusammenhang mit gemeinsamen Speichermedien, der
Nutzung von PCs, dem Betriebssystem oder der privaten oder mobilen
Internetnutzung sowie von  Fahrtkosten zum  Vertragshdndler, zur
Reparaturwerkstatt, zum Vertriebshdndler oder zu einer unabhingigen
Reparaturwerkstatt) zur Verfligung gestellt, und zwar fiir eine Dauer von
maximal sieben Jahren ab Herstellungsdatum des Fahrzeugs. Fiir spitere
Aktualisierungen kann eine angemessene Gebiihr erhoben werden. In der
Anleitung fiir den Fahrzeugbenutzer muss klar dargelegt werden, dass zur
Beibehaltung der Leistung regelméfBige Aktualisierungen erforderlich sind, und
es miissen die verfligbaren Verfahren fiir den Erhalt und gegebenenfalls die
Durchfiihrung dieser Aktualisierungen erldutert werden. Aktualisierungen konnen
automatisch erfolgen, z. B. drahtlos (,,over-the-air*).

Technische Anforderungen an die SLWF

Liegen keine Bedingungen vor, die zur Deaktivierung des ISA gemill den
Nummern 3.2.1 und 3.2.2 fithren, muss der Fahrzeugfiihrer iiber die SLWF durch
einen Warnhinweis nach Nummer 3.5.2 darauf aufmerksam gemacht werden,
wenn die Geschwindigkeit geméfl dem Geschwindigkeitsmesser hoher ist als die
erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung (sofern diese bekannt ist). dies gilt fiir
Geschwindigkeiten von hochstens 20 km/h.

Der Warnhinweis kann eine der folgenden Formen annehmen:
a) visuelle und kaskadenartige akustische Warnung;

b) visuelle und kaskadenartige haptische Warnung;

c¢) ausschlieflich haptische Warnung.

Wenn die Fahrgeschwindigkeit eines Fahrzeugs, das nicht mit einer SCF
ausgeriistet ist und nicht tiber SCF-dhnliche Merkmale verfiigt, aktiv {iber ein
Fahrzeugsystem gesteuert wird, bei dem nicht davon ausgegangen wird, dass der
Fahrzeugfiihrer den Beschleunigungsregler betitigt (z. B. Tempomat), ist ein
haptischer Hinweis nicht zuléssig. In diesem Fall muss die Fahrgeschwindigkeit
iber den ISA  automatisch auf oder unter die  erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung gesenkt werden, z.B. durch Abschalten oder
Verringerung der Motorleistung, oder es muss eine visuelle und eine
kaskadenartige akustische Warnung erfolgen.

Visuelle und kaskadenartige akustische/haptische Warnung
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3.5.2.1.1

3.5.2.1.2

3.5.2.13

35214

3.5.2.1.4.

3.5.2.14.

Die visuelle Warnung muss auffillig und fiir den Fahrzeugfiihrer leicht erkennbar
sein und durch Blinken der SLIF-Anzeige oder Blinken eines zusitzlichen
optischen Signals neben der SLIF-Anzeige erfolgen. Sie muss innerhalb von
1,5 Sekunden ab dem Zeitpunkt erfolgen, zu dem die Geschwindigkeit gemal
dem Geschwindigkeitsmesser die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung
iiberschreitet, und mindestens 5,0 Sekunden andauern, nachdem die
kaskadenartige akustische oder die kaskadenartige haptische Warnung wegen
Zeitiiberschreitung abgelaufen ist, oder so lange, bis die Geschwindigkeit gemal
dem Geschwindigkeitsmesser kleiner oder, falls dies frither eintritt, gleich der
erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung ist.

Die kaskadenartige akustische Warnung muss fiir den Fahrzeugfiihrer
wahrnehmbar sowie eindeutig und leicht erkennbar sein und als kontinuierliches
oder intermittierendes Tonsignal oder als Sprachinformation erfolgen. Erfolgt die
Warnung als Sprachinformation, so muss der Fahrzeughersteller sicherstellen,
dass diese vom Fahrer leicht auf eine der EU-Amtssprachen eingestellt werden
kann. Die akustische Warnung kann dem Ausmall oder der Dauer der
Uberschreitung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung entsprechend variiert
werden.

Die kaskadenartige haptische Warnung muss vom Fahrzeugfiihrer wahrnehmbar
sein und direkt oder indirekt iber den Beschleunigungsregler erfolgen, wenn der
Fahrzeugfiihrer eine Betdtigungskraft sowie eine Fahrgeschwindigkeit hilt, die
die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung tiberschreitet. Dies wird auf eine der
folgenden Arten erreicht:

a) Erhohung der Riickstellkraft des Beschleunigungsreglers,

b) Vibration des Beschleunigungsreglers.

Bei konstanten Fahrzeuggeschwindigkeiten miissen die kaskadenartige akustische
Warnung und die kaskadenartige haptische Warnung erfolgen, wenn eine der
folgenden Bedingungen erfillt ist:

a) Geschwindigkeit geméll dem Geschwindigkeitsmesser > 130 % der erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung (fiir mindestens 3,0 Sekunden),

b) Geschwindigkeit gemédll dem Geschwindigkeitsmesser > 120 % der erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung (fiir mindestens 4,0 Sekunden),

c) Geschwindigkeit geméll dem Geschwindigkeitsmesser > 110 % der erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung (fiir mindestens 5,0 Sekunden),

d) Geschwindigkeit gemiB dem Geschwindigkeitsmesser > 100 % der erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung (fiir mindestens 6,0 Sekunden).

Der ISA kann so konzipiert sein, dass eine linear interpolierte Zeit zwischen den
jeweiligen Geschwindigkeits- und Zeitwerten fiir die Buchstabena und d
zugrunde gelegt wird.

Fiir die Beschleunigung des Fahrzeugs muss der Hersteller die angemessene Zeit
fiir die unter Nummer 3.5.2.1.4 Buchstaben b, ¢ oder d genannten Bedingungen
bzw. die Dauer von 3,0 Sekunden sowie die Dauer zwischen diesen beiden
Werten festlegen.

Wenn das Fahrzeug abbremst und keine der Bedingungen unter Nummer 3.5.3
erfillt ist, muss der Hersteller die entsprechende Zeit fiir die unter
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3.5.2.1.6

3.5.2.1.7

3.5.2.1.8

3522

3.5.2.2.1

35222

Nummer 3.5.2.1.4 Buchstaben a, b oder c¢ genannten Bedingungen bzw. die
Dauer von 6,0 Sekunden sowie die Dauer zwischen diesen beiden Werten
festlegen.

Die kaskadenartige akustische Warnung muss so lange erfolgen, bis die
Geschwindigkeit gemi3 dem Geschwindigkeitsmesser kleiner oder gleich der
erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung ist, oder fiir mindestens 3,0 Sekunden
nach der ersten Aktivierung der kaskadenartigen akustischen Warnung. Die
akustische Warnung darf jedoch in keinem Fall langer als 5,0 Sekunden dauern,
auch nicht bei aufeinanderfolgenden Anderungen der
Geschwindigkeitsbegrenzung, damit der Fahrzeugfiihrer so wenig wie moglich
gestort wird.

Die kaskadenartige haptische Warnung muss so lange erfolgen, bis die
Geschwindigkeit gemid3 dem Geschwindigkeitsmesser kleiner oder gleich der
erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung ist, oder fiir mindestens 10 Sekunden nach
der ersten Aktivierung der kaskadenartigen haptischen Warnung. Die haptische
Warnung darf jedoch in keinem Fall ldnger als 12 Sekunden dauern, auch nicht
bei aufeinanderfolgenden Anderungen der Geschwindigkeitsbegrenzung, damit
der Fahrzeugfiihrer so wenig wie moglich gestort wird.

Der Hersteller kann die kaskadenartige akustische/haptische Warnung so
konfigurieren, dass sie unmittelbar nach ihrer Bestitigung durch bewusste
Handlung des Fahrzeugfiihrers (z. B. per Knopfdruck) abgestellt werden kann.

Beim Abbremsen des Fahrzeugs infolge eines oder mehrerer der folgenden
Ereignisse darf die kaskadenartige akustische bzw. kaskadenartige optische
Warnung nicht erfolgen oder muss unverziiglich abgestellt werden:

a) vollstaindiges Losen des Beschleunigungsreglers, aufler wenn die
Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs aktiv iiber ein Fahrzeugsystem gesteuert wird
oder auBler bei einer kurzen Verzogerung infolge der Gangwahl,

b) manuelles Deaktivieren des Fahrzeugsystems, das die Fahrgeschwindigkeit
steuert,

c) Betdtigung des Betriebsbremssystems,

d) Betitigung einem Dauerbremssystems.

AusschlieBlich haptische Warnung

Die haptische Warnung muss vom Fahrzeugfiihrer wahrnehmbar sein und direkt
oder indirekt {iber den Beschleunigungsregler erfolgen, wenn der Fahrzeugfiihrer
eine Betitigungskraft sowie eine Fahrgeschwindigkeit hilt, die die erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung {iberschreitet. Dies wird durch Erhohung der
Riickstellkraft des Beschleunigungsreglers erreicht.

Die ausschlieBlich haptische Warnung muss innerhalb von 1,5 Sekunden ab dem
Zeitpunkt  erfolgen, zu dem die Geschwindigkeit gemdl dem
Geschwindigkeitsmesser die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung iiberschreitet,
und so lange andauern, bis die Geschwindigkeit gemidl dem
Geschwindigkeitsmesser kleiner oder gleich der erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung ist, oder fiir mindestens 15 Sekunden nach ihrer
ersten Aktivierung. Die haptische Warnung darf jedoch in keinem Fall langer als
20 Sekunden dauern, auch nicht bei aufeinanderfolgenden Anderungen der
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3.5.2.23

3.53

354

355

3.5.6

Geschwindigkeitsbegrenzung, damit der Fahrzeugfiihrer so wenig wie moglich
gestort wird.

Der Hersteller kann die ausschlieBlich haptische Warnung so konfigurieren, dass
sie unmittelbar nach ihrer Bestitigung durch bewusste Handlung des
Fahrzeugfiihrers (z. B. per Knopfdruck) abgestellt werden kann.

Nach dem Abschalten einer Warnung muss iiber die SLWF eine neue Warnung
gemdll Nummer 3.5.1 abgegeben werden konnen, wenn eine oder mehrere der
folgenden Bedingungen eingetreten ist:

a) Abfall der Geschwindigkeit gemdfl dem Geschwindigkeitsmesser unter die
erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung,

b) Erneute Betidtigung des Beschleunigungsreglers, wenn die unter
Nummer 3.5.2.1.8 Buchstabea genannte Bedingung zur Beendung des
Warnsignals gefiihrt hat,

c) Erneute Aktivierung des Fahrzeugsystems, das die Fahrgeschwindigkeit
steuert, wenn die unter Nummer 3.5.2.1.8 Buchstabe b genannte Bedingung zur
Beendung des Warnsignals gefiihrt hat,

d) Anderung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung auf einen niedrigeren
Wert.

Ein haptisches Warnsystem darf nicht mit einer akustischen Warnfunktion
kombiniert werden, auch dann nicht, wenn es auf freiwilliger Basis bereitgestellt
wird, es sei denn, alle Anforderungen fiir die kaskadenartige akustische Warnung
sind ebenfalls erfiillt.

Das Fahrzeug kann mit einer Einrichtung ausgestattet sein, mit der die SLWF
voriibergehend abgeschaltet werden kann, damit kritischere Warnungen (z. B.
vorausschauende Kollisionswarnung, Spurhalteassistent) abgegeben werden
konnen. Der Hersteller muss nachweisen, dass alle zutreffenden Warnungen dem
Fahrzeugfiihrer in geeigneter Weise angezeigt werden.

Bei Fahrzeugen der Klassen M2, Msz, N> und Nj, die mit einem
Geschwindigkeitsbegrenzer und einem Fahrtenschreiber gemaf3 der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014* ausgestattet sind, muss die SLWF ab 9 km/h unter der
geltenden Geschwindigkeitsbegrenzung und hoheren Fahrgeschwindigkeiten des
Fahrzeugs  pausiert ~ werden, @ wenn  die  entsprechende  erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung nicht auf der Grundlage -eines expliziten
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichens oder von Daten elektronischer Karten, die
auf dem Vorhandensein eines expliziten Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen
basieren, ermittelt wird. Der Normalbetrieb der SLWF in diesem Bereich muss
gewdhrleistet sein, wenn ein explizites, fiir die betreffende Fahrzeugklasse
geltendes  Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen ~ vorhanden  ist.  Der
Normalbetrieb der SLWF in diesem Bereich muss auch dann gewéhrleistet sein,
wenn die erwartete Riickmeldung des IAS im Katalog der Verkehrszeichen in
Anhang II darin besteht, zur Zuvor geltenden impliziten
Geschwindigkeitsbegrenzung zuriickzukehren, und wenn diese niedriger ist als

4 Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 iiber
Fahrtenschreiber im StraBenverkehr, zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates
iiber das Kontrollgerit im StraBenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des
Europidischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im
StraBBenverkehr (ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).
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die vorherige (z. B Ende einer Autobahn). Der Normalbetrieb der SLWF muss
bei Geschwindigkeiten von 10 km/h unter der geltenden
Geschwindigkeitsbegrenzung und langsameren Fahrzeuggeschwindigkeiten
gewdhrleistet sein.

Die SLWF ist gemidll dem -einschldgigen Priifverfahren nach Nummer 4.4
nachzuweisen.

Technische Anforderungen an die SCF

Wenn keine Bedingungen vorliegen, die zur manuellen oder automatischen
Deaktivierung des ISA gemi3 den Nummern 3.2.1 und 3.2.2 fiihren, muss die
Geschwindigkeit gemédl dem Geschwindigkeitsmesser iiber die SCF auf die
erfasste  Geschwindigkeitsbegrenzung begrenzt werden; dies gilt fiir
Geschwindigkeiten von hdchstens 20 km/h.

Die Geschwindigkeit gemdfl dem Geschwindigkeitsmesser muss iiber die SCF
auf eine stabilisierte Geschwindigkeit begrenzt werden, indem die
Antriebsleistung und das Antriebsmoment des Fahrzeugs verringert werden. Die
SCF darf keinen Einfluss auf das Betriebsbremssystem des Fahrzeugs haben,
auler bei Fahrzeugen der Klassen M| und N, bei denen das Betriebsbremssystem
des Fahrzeugs beeinflusst werden darf. Eine Dauerbremse (z.B. eine
Vorgelegebremse) darf nur eingebaut werden, wenn sie arbeitet, nachdem die
Antriebsleistung iiber die SFC auf ein Minimum beschrinkt wurde. Die
Bremszeit des Fahrzeugs muss < 3,0 m.s? betragen.

Die Intervention der SCF muss spétestens 1,5 Sekunden nachdem die
Geschwindigkeit gemdl dem  Geschwindigkeitsmesser die  erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung iiberschritten hat, ausgeldst werden.

Wenn eine stabile Geschwindigkeitsregelung erreicht wurde, darf die
Geschwindigkeit gemd dem Geschwindigkeitsmesser nicht um mehr als 4 %
oder 2km/h (je nachdem, welcher Wert grofer ist), im Verhéltnis zur
stabilisierten Geschwindigkeit schwanken, und die Geschwindigkeit gemifl dem
Geschwindigkeitsmesser muss bei Messung iiber einen Zeitraum von mindestens
0,1 Sekunden <0.2 m.s? betragen. Die stabilisierte Geschwindigkeit muss
innerhalb des folgenden Bereichs liegen: (erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung —
5 km/h) < stabilisierte Geschwindigkeit < erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung.

Der Hersteller muss sich bemiihen, so nah wie moglich an der erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung zu bleiben, damit der Fahrzeugfiihrer so wenig wie
moglich gestort wird.

Der Fahrzeugfiihrer muss die Moglichkeit haben, die Intervention der SCF durch
eine positive Handlung, zum Beispiel durch stirkere Betitigung des
Beschleunigungsreglers, zu iibersteuern. Dies darf jedoch nicht nur durch Kick-
down des Beschleunigungsreglers erreicht werden. Bei Ubersteuerung der SCF
durch den Fahrzeugfiihrer wird sie voriibergehend pausiert und nach Eintritt eines
der folgenden Ereignisse wieder aktiviert:

a) Die Geschwindigkeit gemél dem Geschwindigkeitsmesser erreicht ein Niveau,
das gleich oder niedriger als das der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung ist.

b) Der Beschleunigungsregler wird fiir mehr als 6,0 Sekunden vollstindig gelost.
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c¢) Das Dauerbremssystem wird betétigt.
d) Die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung wird auf einen niedrigeren Wert
gedndert.

Wird die SCF nach Eintritt der in Absatz 1 Buchstaben b und ¢ genannten
Ereignisse wieder aktiviert, darf das Fahrzeug nicht abrupt abbremsen, sondern
die Bremszeit muss der Bremszeit des Fahrzeugs unmittelbar vor der erneuten
Aktivierung entsprechen.

Es ist zuldssig, dem Fahrzeugfiihrer die Moglichkeit einzurdumen, eine positive
Handlung einzustellen, die restriktiver ist (z. B. Kick-down zur Ubersteuerung
erforderlich).

Es ist zuldssig, dem Fahrzeugfiihrer die Moglichkeit einzurdumen, eine manuelle
Geschwindigkeitsbegrenzungsfunktion zu aktivieren, sofern der ISA dadurch
nicht automatisch abgeschaltet wird.

Die SCF muss eine normale Betdtigung des Beschleunigungsreglers fiir die
Gangwahl ermdglichen.

Wenn die Fahrgeschwindigkeit eines Fahrzeugs, das mit einer SCF ausgeriistet ist
und iiber SCF-dhnliche Merkmale verfiigt, aktiv iiber ein Fahrzeugsystem
gesteuert wird, bei dem nicht davon ausgegangen wird, dass der Fahrzeugfiihrer
den Beschleunigungsregler betétigt (z. B. Tempomat), und wenn keine
Bedingungen vorliegen, die zur Deaktivierung des ISA gemidll den
Nummern 3.2.1 und 3.2.2 fiihren, gelten weiterhin die Anforderungen gemif
Nummer 3.6.1, sofern nicht stattdessen eine SLWF mit visueller Warnung und
kaskadenartiger akustischer Warnung aktiviert wird.

Bei Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N> und N3, die mit einem
Geschwindigkeitsbegrenzer und einem Fahrtenschreiber ausgestattet sind, muss
die SCF ab 9 km/h unter der geltenden Geschwindigkeitsbegrenzung und bei
hoheren Fahrgeschwindigkeiten des Fahrzeugs pausiert werden, wenn die
entsprechende erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung nicht auf der Grundlage
eines expliziten Geschwindigkeitsbegrenzungszeichens oder von Daten
elektronischer Karten, die auf dem Vorhandensein eines expliziten
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen  basieren, ermittelt  wird. Der
Normalbetrieb der SCF in diesem Bereich muss gewéhrleistet sein, wenn ein
explizites, fiir die betreffende Fahrzeugklasse geltendes
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen vorhanden ist. Der Normalbetrieb der SCF
in diesem Bereich muss auch dann gewihrleistet sein, wenn die erwartete
Riickmeldung des IAS im Katalog der Verkehrszeichen in AnhangII darin
besteht, zur zuvor geltenden impliziten Geschwindigkeitsbegrenzung
zuriickzukehren, und wenn diese niedriger ist als die vorherige (z. B Ende einer
Autobahn). Der Normalbetrieb der SCF muss bei Geschwindigkeiten von
10 km/h unter der geltenden Geschwindigkeitsbegrenzung und langsameren
Fahrzeuggeschwindigkeiten gewihrleistet sein.

Die Intervention der SCF ist gemél den einschldgigen Priifungen nach
Nummer 4.5 nachzuweisen.

Ein ISA, der eine SLIF und eine SLWF umfasst, kann zusétzlich SCF-dhnliche
Merkmale aufweisen, sofern die in Nummer 3.6.1.4 festgelegten Anforderungen
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3.6.6.

4.1

4.1.1

4.1.1.1

4.1.1.2

4.1.1.3

hinsichtlich der Ubersteuerung und des positiven Handelns eingehalten werden.

Wenn die SCF mit einer akustischen Warnfunktion kombiniert ist, miissen alle in
der vorliegenden Verordnung festgelegten Anforderungen fiir kaskadenartige
akustische Warnsignale erfiillt sein.

Priifverfahren

SLIF: Bestimmung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung durch Erfassung
expliziter Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen — Priifverfahren

Priiffahrzeug — Bedingungen:

Priifmasse:
Die Fahrzeugmasse ist die Masse in fahrbereitem Zustand.

Reifen:
Die Reifen miissen eingefahren und der Reifendruck muss nach den Angaben des
Fahrzeugherstellers eingestellt sein.

Konditionierung vor der Priifung:

Auf Wunsch des Herstellers kann das Priiffahrzeug maximal 100 km
abwechselnd auf Stadt- und LandstraBen mit o6ffentlichem Verkehr und den
vorhandenen Elementen der StraBenausstattung gefahren werden, um das
Sensorsystem zu kalibrieren; das Betriebsland und die Betriebsregion koénnen
(manuell oder automatisch) auf das Land bzw. die Region der Priifung eingestellt
werden.

Verkehrszeichen:

Ziel dieser Priifungen ist es, festzustellen, ob zum Beispiel provisorische
Verkehrszeichen, die im Rahmen von Stralenarbeiten positioniert werden, vom
ISA ordnungsgemil3 anerkannt werden. Die Erkennung kann durch einen
Erfassungssensor  erfolgen, aber auch auf der Grundlage von
Echtzeitinformationen, die von anderen Fahrzeugen geteilt werden.

Die Priifungen miissen anhand von expliziten
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen durchgefiihrt werden, bei denen die
jeweilige  fiir die zu  genehmigende  Fahrzeugklasse geltende
Geschwindigkeitsbegrenzung mit dem auf den Verkehrszeichen angegebenen
Zahlenwert  ibereinstimmt. Diese  Verkehrszeichen miissen alle in
Nummer 3.4.2.2.2 festgelegten Bedingungen erfiillen. Die Verkehrszeichen
miissen so positioniert sein, dass sich nicht mehrere Verkehrszeichen gleichzeitig
im Sichtfeld des ISA befinden.

Der technische Dienst wihlt fiir die Priifung mindestens drei verschiedene
explizite Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen aus, darunter nicht elektronische
Verkehrszeichen und Wechselverkehrszeichen, wie sie in dem Mitgliedstaat, in
dem die Priifung stattfindet, verwendet werden. Die fiir die Priifungen
verwendeten Verkehrszeichen sind im Priifbericht anzugeben. Um die
Bestimmung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung durch direkte oder
indirekte optische Erfassung zu priifen, darf die Position der fiir die Priifung
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4.1.3.1

verwendeten expliziten Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen zu Beginn der
Priifung nicht in den Daten der elektronischen Karten des Fahrzeugs enthalten
sein. Der Hersteller muss anhand von Unterlagen nachweisen, dass alle anderen
fir die zu  genehmigende  Fahrzeugklasse  geltenden  expliziten
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen, die im Katalog der Verkehrszeichen in
Anhang II aufgefiihrt sind und bei denen die jeweilige fiir die zu genehmigende
Fahrzeugklasse  geltende  Geschwindigkeitsbegrenzung mit dem  auf
Verkehrszeichen angegebenen Zahlenwert iibereinstimmt, eingehalten werden.
Die entsprechenden Unterlagen sind dem Priifberichtsdossier beizufiigen.

Priifbedingungen:

Die Priifung wird wie folgt durchgefiihrt:

a) auf einer ebenen Fliche, die frei von Unebenheiten, stehendem Wasser, Schnee
und Eis ist und dem Fahrzeugfiihrer {iber einen ununterbrochenen Zeitraum von
mindestens 1,0 Sekunden eine ungehinderte Sicht auf das Verkehrszeichen
ermoglicht,

b) bei allen Beleuchtungsbedingungen ohne direktes blendendes Sonnenlicht und
gegebenenfalls mit eingeschaltetem Abblendlicht,

c) in Abwesenheit von Wetterbedingungen, die die Sichtbarkeit der
Verkehrszeichen beeintrachtigen.

Nach Wahl des Herstellers und mit Zustimmung des technischen Dienstes konnen
die Priifungen unter Bedingungen durchgefiihrt werden, die von den in Absatz 1
beschriebenen abweichen.

Nach Absprache zwischen dem Hersteller und dem technischen Dienst konnen
die Priifungen an einem der folgenden Orte durchgefiihrt werden:

a) auf einer offentlichen Stralle,

b) auf einer Priifstrecke, vorausgesetzt, die SLIF erfordert fiir ein korrektes
Funktionieren keine Daten elektronischer Karten (auBler wenn die Priifstrecke in
den Daten der elektronischen Karten enthalten ist).

In beiden Féllen kann die Umgebung so beschaffen sein, dass andere Fahrzeuge
auf der gleichen Teststrecke wie das Priiffahrzeug fahren, um beispielsweise die
Verfiigbarkeit von Echtzeitdaten zu erleichtern, die von anderen Fahrzeugen ohne
kamerabasiertes Erfassungssystem verwendet werden konnen. Die jeweils
erforderlichen Bedingungen miissen vom Hersteller im Einzelnen festgelegt und
vom technischen Dienst und der Typgenehmigungsbehorde genehmigt werden,
bevor die Priifungen stattfinden. Diese Vereinbarung erfolgt auf der Grundlage
einer positiven Bewertung der Angemessenheit, Umsetzbarkeit und Authentizitit
der Anwendung im praktischen Fahrbetrieb.

In beiden Féllen sind die unterschiedlichen expliziten
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen vom technischen Dienst auszuwéhlen und
zu positionieren. Alle Verkehrszeichen, die fiir die Priifungen auf o6ffentlichen
Strallen verwendet werden, miissen sich von den normalerweise vorhandenen
Verkehrszeichen unterscheiden oder voriibergehend modifiziert werden, damit
die Erfassungsfahigkeit (oder Entsprechendes) des ISA bewertet werden kann.
Bei Meinungsverschiedenheiten mit den oOrtlichen Behorden wird diese
Priifpflicht nicht aufgehoben und die Priifung muss andernorts durchgefiihrt
werden.
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Priifverfahren:

Das Priiffahrzeug muss ruhig gefiihrt werden, sodass es unter den folgenden
Bedingungen stabil an dem fiir die Priifung ausgewihlten Verkehrszeichen
vorbeifdhrt:

a) Geschwindigkeit gemidll dem Geschwindigkeitsmesser ist hoher als die
Geschwindigkeit, die auf dem expliziten Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen
angegeben ist,

b) in der Mitte der Priifstral3e.

Im Einvernehmen zwischen dem Hersteller und dem technischen Dienst kann die
oben beschriebene Priifung auf einer Priifstrecke durch eine nachweislich
gleichwertige Priifung in einem Labor ersetzt werden.

Die technischen Anforderungen sind erfiillt, wenn die SLIF die erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung anzeigt, die gleich der
Geschwindigkeitsbegrenzung entsprechend den fiir die Priifung verwendeten
expliziten Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen ist, und zwar spitestens
2,0 Sekunden, nachdem der Bezugspunkt des Fahrzeugs das jeweilige
Verkehrszeichen passiert hat. Bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit unter 20 km/h
muss dies spétestens 10 m hinter dem Bezugspunkt des Fahrzeugs erfolgen.

Diese Priifung darf nicht mit der Zuverldssigkeitspriifung im praktischen
Fahrbetrieb gemi3 Nummer 4.3 kombiniert werden.

SLIF: Bestimmung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung durch Erfassung
von impliziten Verkehrszeichen — Priifverfahren

Fiir das Priiffahrzeug gelten die unter den Nummern 4.1.1 bis 4.1.1.3 festgelegten
Bedingungen.

Verkehrszeichen:
Die Priifungen miissen anhand von impliziten
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen durchgefiihrt werden. Diese

Verkehrszeichen miissen die in Nummer 3.4.2.2.2 festgelegten Bedingungen
erfiillen. Die Verkehrszeichen miissen so positioniert sein, dass sich nicht
mehrere Verkehrszeichen gleichzeitig im Sichtfeld des ISA befinden.

Der technische Dienst wihlt fiir die Priifung mindestens drei verschiedene
implizite Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen aus, darunter nicht elektronische
Verkehrszeichen und Wechselverkehrszeichen, wie sie in dem Mitgliedstaat, in
dem die Priifung stattfindet, verwendet werden. Die fiir die Priifungen
verwendeten Verkehrszeichen sind im Priifbericht anzugeben.

Der Hersteller muss anhand von Unterlagen nachweisen, dass alle anderen fiir die
zZu genehmigende Fahrzeugklasse geltenden impliziten
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen, die im Katalog der Verkehrszeichen in
Anhang II aufgefiihrt sind, eingehalten werden. Die diesbeziiglichen Unterlagen
sind dem Priifberichtsdossier beizufiigen.

Priifbedingungen:
Es gelten die in Nummer 4.1.3 festgelegten Priifbedingungen.
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423.1

4.2.4

4.2.4.1

Nach Absprache zwischen dem Hersteller und dem technischen Dienst kdnnen
die Priifungen an einem der folgenden Orte durchgefiihrt werden:

a) auf einer Offentlichen Straf3e,

b) auf einer Priifstrecke, die einer realistischen Stralenumgebung dhnelt, damit
die SLIF den Straentyp bestimmen kann, vorausgesetzt, die SLIF erfordert fiir
ein korrektes Funktionieren keine Daten elektronischer Karten (auler wenn die
Priifstrecke in den Daten enthalten ist).

In beiden Fillen kann die Umgebung so beschaffen sein, dass andere Fahrzeuge
auf der gleichen Teststrecke wie das Priiffahrzeug fahren, um beispielsweise die
Verfiligbarkeit von Echtzeitdaten zu erleichtern, die von anderen Fahrzeugen ohne
kamerabasiertes Erfassungssystem verwendet werden konnen. Die jeweils
erforderlichen Bedingungen miissen vom Hersteller im Einzelnen festgelegt und
vom technischen Dienst und der Typgenehmigungsbehdrde genehmigt werden,
bevor die Priifungen stattfinden. Diese Vereinbarung erfolgt auf der Grundlage
einer positiven Bewertung der Angemessenheit, Umsetzbarkeit und Authentizitit
der Anwendung im praktischen Fahrbetrieb.

In beiden Fillen konnen — je nach Wunsch des Herstellers — die verschiedenen
Zeichen vom technischen Dienst ausgewidhlt und positioniert werden oder
bestehende Zeichen sein. Bestehende Zeichen diirfen nur verwendet werden,
wenn die Einhaltung im Rahmen der Zuverldssigkeitspriifung im praktischen
Fahrbetrieb gemdll den Nummern 4.2.4.2 und 4.3 nachgewiesen wird.

Priifverfahren:
Das Priiffahrzeug muss ruhig gefiihrt werden, sodass es unter den folgenden
Bedingungen stabil an dem fiir die Priifung ausgewihlten Verkehrszeichen
vorbeifdhrt:
a) Geschwindigkeit gemif dem Geschwindigkeitsmesser:

1) bei Priifungen auf einer 6ffentlichen Strafle: <20 % unter der auf dem
Verkehrszeichen angegebenen Geschwindigkeit,

i1) bei Priifungen auf der Priifstrecke: >10% iiber der auf dem
Verkehrszeichen angegebenen Geschwindigkeit,
b) in der Mitte der Priifstralle.

Im Einvernehmen zwischen dem Hersteller und dem technischen Dienst kann die
oben beschriebene Priifung auf einer Priifstrecke oder auf einer Offentlichen
Strale durch eine nachweislich gleichwertige Priifung in einem Labor ersetzt
werden.

Die technischen Anforderungen sind erfiillt, wenn die SLIF den Wert der
erfassten  Geschwindigkeitsbegrenzung  bestimmt, die der erwarteten
Riickmeldung des ISA geméll dem Katalog der Verkehrszeichen in Anhang II
oder der geltenden nationalen Geschwindigkeitsbegrenzung geméall den fiir die
Priifung verwendeten impliziten Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen fiir die zu
genehmigende Fahrzeugklasse entspricht, und wenn die SLIF die erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung anzeigt, sobald die Geschwindigkeit gemall dem
Geschwindigkeitsmesser die anhand der fiir die Priifung verwendeten
Verkehrszeichen erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung tiberschreitet, und zwar
innerhalb von spitestens 2,0 Sekunden nachdem der Bezugspunkt des Fahrzeugs
die  entsprechenden = Verkehrszeichen  passiert  hat.  Bei  einer
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4242

4.3

4.3.1

43.1.1

43.1.2

43.1.3

43.14

4.3.1.5

4.3.2

Fahrzeuggeschwindigkeit unter 20 km/h muss dies spitestens 10 m hinter dem
Bezugspunkt des Fahrzeugs erfolgen.

Diese Priifung darf mit der Zuverléssigkeitspriifung im praktischen Fahrbetrieb
gemdll Nummer 4.3 kombiniert werden. In diesem Fall gelten die technischen
Anforderungen als erfiillt, wenn die entsprechenden Ergebnisse der
Zuverlassigkeitspriifung im praktischen Fahrbetrieb zeigen, dass die impliziten
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen von dem ISA gemidf Nummer 3.4.2.5.2
erkannt werden.

SLIF: Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung — Zuverldssigkeitspriifung
im praktischen Fahrbetrieb

Die Priiffahrt muss den Bedingungen in den Nummern4.3.1.1 bis 4.3.1.5
entsprechen. Der technische Dienst kann zustimmen, dass fiir bestimmte Teile der
Typgenehmigungspriifung interne Priifdaten akzeptiert werden.

Die Priiffahrt muss geeignet sein, um die Leistung des ISA bei korrekter
Bestimmung der geltenden Geschwindigkeitsbegrenzung unter Verwendung der
in Nummer 3.4.2.5.2 genannten Leistungskriterien zu messen.

Die Priiffahrt muss das Fahren auf 6ffentlichen Stralen und Wegen im Gebiet der
Europdischen Union umfassen, wie zwischen dem Hersteller, dem technischen
Dienst und der Typgenehmigungsbehorde vereinbart.

Die Priiffahrt muss das Fahren auf Stadtstrallen, AuBerortsstrallen sowie
Autobahnen/SchnellstraBen/StraBen mit zwei getrennten Fahrbahnen umfassen,
wobeli jede der drei Stralenarten mindestens 25 % der Gesamtstrecke ausmachen
muss. Die Strecke muss eine zusammenhingende Strecke mit demselben Start-
und Endpunkt sein, wobei wiederholte Teile der Strecke in derselben Richtung
nicht auf die Priifstrecke angerechnet werden diirfen.

Die Priiffahrt muss das Fahren bei Tageslicht und in Dunkelheit umfassen, wobei
mindestens 15 % der Gesamtstrecke im Dunkeln zuriickgelegt werden miissen.

Die Priiffahrt muss auf einer Priifstrecke von 400 km erfolgen. Im Einvernehmen
zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller kann die Priifung friiher
beendet werden, wenn die Priifstrecke mehr als 300 km betrdgt und die
Leistungskenngrofe ,,TP D*“ auf den letzten 50km der Strecke bei
kontinuierlicher Berechnung um + 5,0 % schwankt.

Berechnung der Leistungskenngréfen:

Die Leistungskenngroen werden wie folgt berechnet:
TP D =(d correct/d total) * 100 %

Dabei ist

,d total“ die bei der Priifung insgesamt zuriickgelegte Strecke, fiir die die
geltende Geschwindigkeitsbegrenzung durch ein Verkehrszeichen gemil
Nummer 3.4.2.5.1 angezeigt wurde oder die nationale
Geschwindigkeitsbegrenzung galt;

,d_correct die bei der Priifung zuriickgelegte Strecke, fiir die die geltende

Geschwindigkeitsbegrenzung durch ein Verkehrszeichen gemal
Nummer 3.4.2.5.1 angezeigt wurde und eine der folgenden Bedingungen a, b
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4.4.1.

44.2.

4.4.3.

444,

4.44.1

oder c erfiillt war:

a) Die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung entspricht der erwarteten
Riickmeldung des IAS im Katalog der Verkehrszeichen in Anhang II.

b) Die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung entspricht der geltenden
Geschwindigkeitsbegrenzung.

c) Bei Vorliegen von Dbesonderen variablen Bedingungen gemil
Nummer 3.4.2.3.2 entspricht die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung der
erwarteten Riickmeldung des ISA oder der angenommenen héufigsten
Bedingung. ,,d correct” ist auch die bei der Priifung zuriickgelegte Strecke, fiir
die die nationale Geschwindigkeitsbegrenzung galt und eine der folgenden
Bedingungen d oder e erfiillt war:

d) Die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung entspricht der geltenden nationalen
Geschwindigkeitsbegrenzung.

e) Bei Vorliegen von Dbesonderen variablen Bedingungen gemil
Nummer 3.4.2.3.2 entspricht die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung der
nationalen Geschwindigkeitsbegrenzung fiir die angenommene héaufigste
Bedingung.

Fir die Bewertung im praktischen Fahrbetrieb muss tiberpriift werden, ob die
SLIF die entsprechenden erfassten Geschwindigkeitsbegrenzungen in einer
angemessenen Entfernung vor oder nach dem Punkt iibernimmt, an dem die
jeweilige geltende oder nationale Geschwindigkeitsbegrenzung Anwendung
findet.

SLWF: Geschwindigkeitsbegrenzungs-Warnfunktion — Priifverfahren

Fiir das Priiffahrzeug gelten die in den Nummern 4.1.1 bis 4.1.1.3 festgelegten
Bedingungen.

Der technische Dienst wahlt die Verkehrszeichen fiir die Priifung gemal
Nummer 4.1.2 aus.

Bei den Priifbedingungen handelt es sich um die in Nummer 4.1.3 festgelegten
Bedingungen.

Priifverfahren fiir ISA-Optionen gemél Nummer 3.5.2 Buchstaben a, b und c.

Bei ISA-Systemen mit visueller Warnung und einem kaskadenartigen akustischen
Warnhinweis gemdll Nummer 3.5.2 Buchstabe a bzw. mit visueller Warnung und
einem kaskadenartigen haptischen Warnhinweis gemdf Nummer 3.5.2
Buchstabe b sind folgende Priifungen durchzufiihren:

Priifung 1 (Priifung der Warnungen):

Der technische Dienst legt eine Priifgeschwindigkeitsbegrenzung fest. Die
anfiangliche Geschwindigkeitsbegrenzung muss mindestens 38 % iiber der
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung liegen. Die erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung ist auf die anfangliche
Geschwindigkeitsbegrenzung einzustellen.

Das Priiffahrzeug ist in einem solchen Abstand vom Fahrbahnrand zu fahren,
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4.4.4.2

dass die Position des Verkehrszeichens den in dem betreffenden Mitgliedstaat
geltenden Normen entspricht, und zwar mit aktivierter SLWF unter
gleichméfiger Betdtigung des Beschleunigungsreglers, sodass es bei den
folgenden Priifgeschwindigkeiten stabil an einem Verkehrszeichen vorbeifdhrt:

1) 1 % < Geschwindigkeit gemiB3 dem Geschwindigkeitsmesser <8 % {iber der
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung,

i) 11 % < Geschwindigkeit gemill dem Geschwindigkeitsmesser < 18 % iiber der
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung,

iil) 21 % < Geschwindigkeit gemil dem Geschwindigkeitsmesser <28 % {iber
der Priifgeschwindigkeitsbegrenzung,

iv) 31 % < Geschwindigkeit gemidll dem Geschwindigkeitsmesser <38 % {iber
der Priifgeschwindigkeitsbegrenzung.

Das Priiffahrzeug muss so lange bei konstanter Geschwindigkeit gefiihrt werden,
bis die kaskadenartige akustische bzw. die kaskadenartige haptische Warnung
abgegeben wird. Danach muss das Priiffahrzeug

— mindestens weitere 5,0 Sekunden bei konstanter Geschwindigkeit gefiihrt
werden und dann innerhalb von 3,0 Sekunden auf eine Geschwindigkeit gemal
dem Geschwindigkeitsmesser < Priifgeschwindigkeitsbegrenzung abbremsen,
bevor 8,0 Sekunden fiir die Priifung der visuellen Warnung und der
kaskadenartigen akustischen Warnung vergangen sind oder

— mindestens weitere 12 Sekunden bei konstanter Geschwindigkeit gefiihrt
werden und dann innerhalb von 3,0 Sekunden auf eine Geschwindigkeit gemal3
dem Geschwindigkeitsmesser < Priifgeschwindigkeitsbegrenzung abbremsen,
bevor 15 Sekunden fiir die Priifung der visuellen Warnung und der
kaskadenartigen haptischen Warnung vergangen sind.

Die Priifung muss bei konstanter Geschwindigkeit bis zum Ende der visuellen
Warnung oder fiir hochstens 60 Sekunden wiederholt werden. Die jeweiligen
Zeiten sind im Priifbericht anzugeben.

Priifung 2 (Deaktivierungspriifung (ohne Priifung der Warnungen)):

Der ISA ist zu deaktivieren, und Priifung 1 ist bei der vom technischen Dienst
gewihlten Geschwindigkeit gemil3 dem Geschwindigkeitsmesser zu wiederholen.
Die erfasste  Geschwindigkeitsbegrenzung ist mdglichst auf die
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung einzustellen.

Priifung 3 (SLWF mit Priifung des Fahrerassistenten):

Bei Fahrzeugtypen, die mit einem Fahrerassistenten ausgestattet sind, bei dem
nicht davon ausgegangen wird, dass der Fahrzeugfilhrer den
Beschleunigungsregler betitigt (z. B. Tempomat), ist eine Priifung mit aktivierter
SLWF durchzufiihren, wobei der Fahrerassistent die Geschwindigkeit des
Fahrzeugs auf mindestens der vom technischen Dienst gewihlten
Geschwindigkeit gemall dem Geschwindigkeitsmesser hilt.

Bei ISA-Systemen mit ausschlieBlich haptischer Warnung gemif3 Nummer 3.5.2
Buchstabe ¢ sind folgende Priifungen durchzufiihren:
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Priifung 1 (Priifung der Warnungen):

Der technische Dienst legt eine Priifgeschwindigkeitsbegrenzung fest. Die
anfangliche Geschwindigkeitsbegrenzung muss mindestens 38 % iiber der
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung liegen. Die erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung ist auf die anféngliche
Geschwindigkeitsbegrenzung einzustellen.

Das Priiffahrzeug ist in einem solchen Abstand vom Fahrbahnrand zu fahren,
dass die Position des Verkehrszeichens den in dem betreffenden Mitgliedstaat
geltenden Normen entspricht, und zwar mit aktivierter SLWF unter
gleichmiBiger Betdtigung des Beschleunigungsreglers, sodass es bei einer
Priifgeschwindigkeit, bei der die  Geschwindigkeit gemd  dem
Geschwindigkeitsmesser mindestens 1 % iiber der
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung liegt, stabil an einem Verkehrszeichen
vorbeifdhrt:

Das Priiffahrzeug muss so lange bei konstanter Geschwindigkeit gefiihrt werden,
bis die haptische Warnung abgegeben wird. Danach muss das Priiffahrzeug

— weitere 11 Sekunden bei konstanter Geschwindigkeit gefiihrt werden und dann
innerhalb von 4 Sekunden auf eine Geschwindigkeit gemil dem
Geschwindigkeitsmesser < Priifgeschwindigkeitsbegrenzung abbremsen, bevor
15 Sekunden fiir die Priifung der ausschlieBlich haptischen Warnung vergangen
sind.

Die Priifung muss bei konstanter Geschwindigkeit bis zum Ende der haptischen
Warnung oder fiir hochstens 60 Sekunden wiederholt werden. Die jeweiligen
Zeiten sind im Priifbericht anzugeben.

Priifung 2 (Deaktivierungspriifung (ohne Priifung der Warnungen)):

Der ISA ist zu deaktivieren, und Priifung 1 ist bei der vom technischen Dienst
gewihlten Geschwindigkeit gemill dem Geschwindigkeitsmesser zu wiederholen.
Die erfasste  Geschwindigkeitsbegrenzung ist  mdglichst auf die
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung einzustellen.

Priifung 3 (SLWF mit Priifung des Fahrerassistenten):

Bei Fahrzeugtypen, die mit einem Fahrerassistenten ausgestattet sind, bei dem
nicht davon ausgegangen wird, dass der Fahrzeugfiihrer den
Beschleunigungsregler betitigt (z. B. Tempomat), ist die in Nummer 4.4.4.1
dargelegte Priifung 1 mit aktivierter SLWF durchzufiihren, wobei die
Priifgeschwindigkeit des Fahrzeugs liber den Fahrerassistenten gesteuert wird.

Bei allen Priifungen im Hinblick auf die in Nummer 3.5.2 Buchstaben a, b und ¢
genannten ISA-Optionen kann im Einvernehmen zwischen dem Hersteller und
dem technischen Dienst die in den Nummern 4.4.4.1 und 4.4.4.2 beschriebene
Priifung auf einer Priifstrecke durch eine nachweislich gleichwertige Priifung in
einem Labor ersetzt werden.
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Die technischen Anforderungen an den ISA sind erfiillt, wenn die folgenden
Bedingungen vorliegen:

Fiir ISA-Systeme gemdf Nummer 3.5.2 Buchstaben a und b und Nummer 4.4.4.1
(visuelle Warnung und kaskadenartige akustische/haptische Warnung):

Priifung 1: Priifung der Warnungen

Innerhalb von 1,5 Sekunden zuziiglich der Zeit bzw. der Entfernung, die fiir die
Bestimmung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung nach dem Passieren des
Verkehrszeichens zuldssig ist, wird eine visuelle Warnung gemdll den
Anforderungen unter Nummer 3.5.2.1.1 ausgegeben; zudem erfolgt innerhalb der
nachstehend angegebenen Zeitrdume eine kaskadenartige akustische bzw.
kaskadenartige haptische Warnung geméall den technischen Anforderungen nach
Nummern 3.5.2.1.2 bis 3.5.2.1.8:

1) 1% < Geschwindigkeit gemdfl dem Geschwindigkeitsmesser <8 % {iiber der
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung: spéatestens 6,0 Sekunden nach Passieren des
Verkehrszeichens;

i1) 11 % < Geschwindigkeit gemél dem Geschwindigkeitsmesser < 18 % iiber der
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung: spdtestens 5,0 Sekunden nach Passieren des
Verkehrszeichens;

ii1) 21 % < Geschwindigkeit gemil dem Geschwindigkeitsmesser <28 % {iber
der Priifgeschwindigkeitsbegrenzung: spéatestens 4,0 Sekunden nach Passieren
des Verkehrszeichens;

iv) 31 % < Geschwindigkeit gemidll dem Geschwindigkeitsmesser <38 % {iber
der Priifgeschwindigkeitsbegrenzung: spétestens 3,0 Sekunden nach Passieren
des Verkehrszeichens;

zuziiglich der Zeit oder Entfernung, die fiir die Bestimmung der erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung nach Passieren der entsprechenden
Verkehrszeichen zuléssig ist.

Es ist zu priifen, ob die kaskadenartigen Warnsignale rechtzeitig abgegeben
werden und dass und ihre Hochstdauer gemdB den Nummern 3.5.2.1.5 und
3.5.2.1.6 nicht liberschritten wird; es ist auch zu priifen, ob die visuelle Warnung
so lange andauert, bis die Geschwindigkeit gemill dem Geschwindigkeitsmesser
kleiner oder gleich der unter Nummer 3.5.2.1.1 festgelegten erfassten
Geschwindigkeitsbegrenzung ist.

Werden die Priifungen bei konstanten Geschwindigkeiten wiederholt, so ist zu
priifen, ob die visuelle Warnung mindestens der unter Nummer 3.5.2.1.1
genannten Dauer entspricht.

Priifung 2: Deaktivierungspriifung (ohne Priifung der Warnungen):

Es werden keine Warnungen (optisch, haptisch oder akustisch) abgegeben.

Priifung 3: Priifung der SLWF (mit Fahrerassistenten)

Wie bei Priifung 1 werden optische und akustische Warnungen abgegeben oder
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4.444.2

4.5

4.5.1

4.5.1.1

4.5.1.2

45.13

452

45.2.1

4.5.2.1.1

4.52.1.2

der ISA schaltet sich ab oder versucht, die Fahrgeschwindigkeit automatisch auf
die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung zu senken.

Fir ISA-Systeme gemidl Nummer 3.5.2 Buchstabe ¢ und Nummer 4.4.4.2
(ausschlieBlich haptische Warnung):

Priifung 1: Priifung der Warnungen:

Innerhalb von 1,5 Sekunden zuziiglich der Zeit bzw. der Entfernung, die fiir die
Bestimmung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung nach dem Passieren des
jeweiligen Verkehrszeichens zuldssig ist, wird eine haptische Warnung gemil
den Anforderungen nach Nummer 3.5.2.2 ausgegeben.

Priifung 2: Deaktivierungspriifung (ohne Priifung der Warnungen):
Es werden keine optischen, haptischen oder akustischen Warnungen abgegeben.
Priifung 3: Priifung der SLWF (mit Fahrerassistenten)

Wie bei Priifung 1 gemdll der Nummer 4.4.4.4.1 fiir die unter Nummer 3.5.2
Buchstabe a genannte ISA-Option werden optische und akustische Warnungen
abgegeben oder der ISA schaltet sich ab oder versucht, die Fahrgeschwindigkeit
automatisch auf die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung zu senken.

SCF-Priifungen
Priiffahrzeug — Bedingungen

Fiir das Priiffahrzeug gelten die unter den Nummern 4.1.1 bis 4.1.1.3 festgelegten
Bedingungen.

Getriebetyp, Reifengrofle und Gangwahl fiir die Priifungen miissen in Absprache
mit dem technischen Dienst auf der Auswahl des ungilinstigsten Falles fiir den zu
genehmigenden Typ basieren.

Die Einstellungen des Antriebsstrangs des Priiffahrzeugs miissen den
Spezifikationen des Herstellers entsprechen.

Die Priifungen sind auf einer Priifstrecke oder auf einem Leistungspriifstand
durchzufiihren.

Priifstrecke — Bedingungen

Die Oberflache der Priifstrecke muss so beschaffen sein, dass eine stabilisierte
Geschwindigkeit aufrechterhalten werden kann, und sie muss frei von
Unebenheiten, stehendem Wasser, Schnee und Eis sein. Neigungen diirfen nicht
mehr als 2 % betragen und mit Ausnahme der Wolbungsauswirkungen nicht mehr
als = 1 % voneinander abweichen.

Die in einer Hohe von mindestens 1 m {iber dem Boden gemessene
durchschnittliche Windgeschwindigkeit muss weniger als 6 m/s betragen; bei
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45213

4522

45221

44222

453

4.5.3.1

453.1.1

4.53.1.2

Boen muss die Windgeschwindigkeit geringer als 10 m/s sein.

Nach Wahl des Herstellers und mit Zustimmung des technischen Dienstes konnen
die Priifungen unter Bedingungen durchgefiihrt werden, die von den oben
beschriebenen abweichen, sofern sie dem ungiinstigsten Fall entsprechen.

Spezifikationen fiir den Leistungspriifstand

Das  Schwungmassendquivalent der  Fahrzeugmasse ist auf dem
Leistungspriifstand mit einer Genauigkeit von + 10 % zu reproduzieren. Die Zeit
ist mit einer Genauigkeit von < 0,1 Sekunden zu messen.

Die Bremsleistung des Priifstands ist so einzustellen, dass sie dem Widerstand
des Fahrzeugs gegen die Fortbewegung bei den Priifgeschwindigkeiten
entspricht. Diese Bremskraft kann rechnerisch bestimmt werden und ist mit einer
Genauigkeit von £ 10 % einzustellen.

SCF — Priifverfahren
SCF — Beschleunigungspriifung

Das Priifverfahren gemdl Nummer4.5.3.1.2 ist fiir die folgenden
Geschwindigkeitsbegrenzungen zu wiederholen:

a) Geschwindigkeitsbegrenzung innerorts: anfingliche Geschwindigkeit gemal
dem Geschwindigkeitsmesser < 20 km/h;
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung = 50 km/h,

b) Geschwindigkeitsbegrenzung aullerorts: anfangliche Geschwindigkeit gemal3
dem Geschwindigkeitsmesser < 50 km/h;
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung = 80 km/h,

c) Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Autobahn: anfingliche Geschwindigkeit
gemal dem Geschwindigkeitsmesser < 100 km/h;
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung = 130 km/h.

Fir die Prifung muss die Priifgeschwindigkeit niedriger sein als die
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs.

Das Priiffahrzeug ist mit aktivierter SCF innerhalb des Bereichs der anfianglichen
Geschwindigkeit gemidB dem Geschwindigkeitsmesser zu fithren. Die erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung st auf die Priifgeschwindigkeitsbegrenzung
einzustellen. Das Fahrzeug ist— ohne dass eine positive
UbersteuerungsmaBnahme erfolgt — so lange zu beschleunigen, bis eine
Intervention der SCF ausgelost wird. Solange die Intervention aktiv ist, muss das
Fahrzeug ausreichend lange gefiihrt werden, sodass eine Bewertung der
stabilisierten Geschwindigkeit moglich ist.

Wiéhrend der Priifung muss die  Geschwindigkeit gemd dem
Geschwindigkeitsmesser kontinuierlich aufgezeichnet werden. Die stabilisierte
Geschwindigkeit wird berechnet, indem die Geschwindigkeit gemdf dem
Geschwindigkeitsmesser {iber eine Zeitspanne von 20 Sekunden gemittelt wird,
die 10 Sekunden,  nachdem  die = Geschwindigkeit = gemidl  dem
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453.13

4532

45321

4.53.2.2

45323

4533

45.33.1

45332

Geschwindigkeitsmesser erstmalig die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung
abziiglich 10 km/h erreicht hat, beginnt.

Die technischen Anforderungen sind erfiillt, wenn die stabilisierten
Geschwindigkeiten innerhalb der folgenden Grenzen liegen:

a) Geschwindigkeitsbegrenzung innerorts: 45 km/h < stabilisierte
Geschwindigkeit < 50 km/h,
b) Geschwindigkeitsbegrenzung auBerorts: 75 km/h < stabilisierte

Geschwindigkeit < 80 km/h,
c) Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Autobahn: 125 km/h < stabilisierte
Geschwindigkeit < 130 km/h.

SCF — Reaktionspriifung

Das Priifverfahren gemél Nummer 4.5.3.2.2 ist bei einer
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h innerorts mit einer anfanglichen
Geschwindigkeit gemdll dem Geschwindigkeitsmesser zwischen 70 km/h und
79 km/h und einer anfanglichen Geschwindigkeitsbegrenzung von 80 km/h
durchzufiihren.

Das Priiffahrzeug ist mit aktivierter SCF innerhalb des Bereichs der anfanglichen
Geschwindigkeit gemél dem Geschwindigkeitsmesser zu fiihren, und die erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung ist auf die anfangliche
Geschwindigkeitsbegrenzung einzustellen, sodass keine Intervention der SCF
ausgelost wird. Die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung ist dann auf die
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung einzustellen, und das Fahrzeug muss bei
konstanter Geschwindigkeit innerhalb des Bereichs der anfinglichen
Geschwindigkeit gemdfl dem Geschwindigkeitsmesser so lange gefiihrt werden,
bis eine Intervention der SCF ausgeldst wird.

Die technischen Anforderungen sind erfiillt, wenn eine Intervention der SCF
spatestens 1,5 Sekunden, nachdem die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung des
Fahrzeugs auf die Priifgeschwindigkeitsbegrenzung eingestellt wurde, ausgeldst
wird, wobei es gilt, die Zeit bzw. die Entfernung zu beriicksichtigen, die fiir die
Bestimmung der erfassten Geschwindigkeitsbegrenzung nach dem Passieren des
jeweiligen Verkehrszeichens zuléssig ist.

SCF — Deaktivierungspriifung

Das Priifverfahren gemél Nummer 4.5.3.3.2 ist bei einer
Geschwindigkeitsbegrenzung innerorts mit einer anfianglichen Geschwindigkeit
gemal dem Geschwindigkeitsmesser < 35 km/h und einer

Priifgeschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h durchzufiihren.

Das Priiffahrzeug ist mit deaktivierter SCF innerhalb des Bereichs der
anfianglichen Geschwindigkeit gemédfl dem Geschwindigkeitsmesser zu fiihren.
Die erfasste  Geschwindigkeitsbegrenzung  ist  moglichst auf die
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung einzustellen. Das Fahrzeug muss, ohne dass
eine positive UbersteuerungsmaBnahme erfolgt, fiir deutlich linger als
1,5 Sekunden beschleunigt und anschlieBend bei einer relativ stabilen
Geschwindigkeit gefiihrt werden, sobald die Priifgeschwindigkeitsbegrenzung
erheblich tiberschritten wurde.
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Die technischen Anforderungen sind erfiillt, wenn keine Intervention der SCF
ausgelost wird und keine optische, akustische oder haptische
Geschwindigkeitsbegrenzungswarnung erfolgt.

SCF-Ubersteuerung — Priifung

Das Priifverfahren gemal Nummer 4.5.3.4.2 ist bei einer
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung innerorts von 50 km/h mit einer anfanglichen
Geschwindigkeit gemidll dem Geschwindigkeitsmesser <35 km/h und einer
abschlieBenden Geschwindigkeit gemidfl dem Geschwindigkeitsmesser > 65 km/h
durchzufiihren.

Das Priiffahrzeug ist mit aktivierter SCF innerhalb des Bereichs der anfinglichen
Geschwindigkeit gemdB3 dem Geschwindigkeitsmesser zu fithren. Die erfasste
Geschwindigkeitsbegrenzung ist auf die Priifgeschwindigkeitsbegrenzung
einzustellen. Das Fahrzeug ist— ohne dass eine positive
UbersteuerungsmaBinahme erfolgt — so lange zu beschleunigen, bis eine
Intervention der SCF ausgelost wird. Solange die Intervention aktiv ist, muss eine
vom Fahrzeughersteller spezifizierte UbersteuerungsmaBnahme erfolgen, um das
Fahrzeug auf den Bereich der abschlieBenden Geschwindigkeit gemédfl dem
Geschwindigkeitsmesser zu beschleunigen. Das Fahrzeug wird dann auf eine
Geschwindigkeit gemd dem  Geschwindigkeitsmesser unterhalb  der
Priifgeschwindigkeitsbegrenzung abgebremst und, ohne dass eine positive
UbersteuerungsmafBnahme erfolgt, erneut beschleunigt, bis eine Intervention der
SCF ausgeldst wird.

Die technischen Anforderungen sind erfiillt, wenn die folgenden Bedingungen
vorliegen:

a) Die Intervention der SCF wird voriibergehend pausiert, wenn eine positive
UbersteuerungsmaBnahme erfolgt, sodass das Fahrzeug gleichmiBig und nicht
abrupt auf  die abschliefende Geschwindigkeit gemal dem
Geschwindigkeitsmesser beschleunigt werden kann.

b) Wihrend der anschliefenden Beschleunigung wird eine Intervention der SCF
ausgelost.

Fiir einen effizienteren Nachweis der Einhaltung der Anforderungen konnen die
Priifverfahren geméd3 den Nummern 4.1, 4.2, 4.4 und 4.5 mit Zustimmung des
technischen Dienstes kombiniert werden.

Fahrszenarien, Bestimmungen iiber Beschrankungen und Leistung des ISA

Der zur Erfassung von Verkehrszeichen im praktischen Fahrbetrieb verwendete
Sensor des Systems zur Bestimmung der Geschwindigkeitsbegrenzung (z. B.
Kamera) darf nicht mehr als das Sichtfeld des Fahrzeugfiihrers durch die
Frontscheibe des Kraftfahrzeugs (oder ein angemessenes alternatives Sichtfeld,
das zwischen dem Fahrzeughersteller, dem technischen Dienst und der
Typgenehmigungsbehdrde vereinbart wurde, wenn das Fahrzeug nicht mit einer
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Frontscheibe ausgestattet ist) erfassen, das fiir ambinokulare Sicht gilt, wobei als
Augen die in der UN-Regelung Nr.46° definierten Augenpunkte des
Fahrzeugfiihrers gelten. Sichtbehinderungen durch eine Struktur unterhalb des
Erfassungssensors (z. B. Motorhaube) konnen auBer Acht gelassen werden, wenn
sich diese unterhalb einer Ebene befinden, die ausgehend von den Augenpunkten
des Fahrzeugfiihrers um 4° gegen die Horizontale nach unten geneigt ist. Der
Fahrzeughersteller kann die Einhaltung anhand von Unterlagen nachweisen.

Um die Leistung des ISA zu verbessern, kann sich das Erfassungsfeld in
Abhingigkeit beispielsweise der Lenkwinkeleingabe, der Bewegungsbahn des
Fahrzeugs oder der Verwendung von Fahrtrichtungsanzeigern und/oder
Prognosesystemen verschieben.

Fiir die Zwecke der Berechnung der tatsdchlichen positiven Entfernung ,,TP_D*
gilt  fir Teile der  Priifstrecke, bei denen die  geltende
Geschwindigkeitsbegrenzung anhand des Passierens von im Katalog der
Verkehrszeichen in Anhang II aufgefiihrten Verkehrszeichen fiir die zu
genehmigende Fahrzeugklasse bestimmt wird, Folgendes:

Bei eingeschriankter Sicht auf das entsprechende Verkehrszeichen (z. B. das
Verkehrszeichen ist mit Bléttern bedeckt oder geparkte Fahrzeuge behindern die
Sicht) oder wenn das Verkehrszeichen nicht senkrecht zum Boden und zur
Strallenseite steht oder anderweitig falsch ausgerichtet (z. B. gedreht) ist, darf das
Passieren des Verkehrszeichens nur auf Wunsch des Herstellers beriicksichtigt
werden.

Fehlt das betreffende Verkehrszeichen oder ist es so positioniert, dass es fiir einen
normalen Fahrzeugfiihrer, der den betreffenden Stralenabschnitt zum ersten Mal
befahrt, nicht klar ist, ob das Verkehrszeichen, wie vom technischen Dienst fiir
jeden Fall gepriift und genehmigt, fiir ihn gilt oder nicht, so wird das Passieren
des Verkehrszeichens nur auf Wunsch des Herstellers beriicksichtigt.

Wenn ein oder mehrere Verkehrszeichen in Bezug auf die Anwendbarkeit auf
Fahrzeugkategorien, die  technisch  zuldssige = Gesamtmasse, die
Fahrzeugabmessungen, die Tageszeit, die Wetterbedingungen, die angrenzenden
Fahrspuren oder die Fahrtrichtung, wie vom technischen Dienst fiir jeden Fall
gepriift und genehmigt, mehrdeutige, zusédtzliche, erginzende oder abweichende
Informationen vermitteln, so wird das Passieren des Verkehrszeichens nur auf
Wunsch des Herstellers beriicksichtigt.

Bei einer sehr realistischen Darstellung eines ortsfesten, nicht geltenden
Verkehrszeichens kann eine falsch-positive Erfassung, vorbehaltlich der
Zustimmung des technischen Dienstes, aus den Berechnungen weggelassen
werden.

Wenn es innerhalb von 12 Monaten vor der Typgenehmigungspriifung in einem
Mitgliedstaat eine Anderung hinsichtlich der geltenden
Geschwindigkeitsbegrenzung oder einer Verkehrsregel entsprechend einem
spezifischen impliziten Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen gab, das zum

Regelung Nr.46 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Einrichtungen fiir indirekte Sicht und von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Anbringung solcher Einrichtungen.
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Zeitpunkt der Typgenehmigungspriifung des Fahrzeugs oder der STE in den
Katalog der Verkehrszeichen in Anhang Il aufgenommen wurde, oder wenn ein
neues Verkehrszeichen eingefiihrt wurde, wird das Passieren des
Verkehrszeichens nur auf Wunsch des Herstellers berticksichtigt.

Entfernungen, fiir die eine der unter den Nummern 5.3.1 bis 5.3.5 genannten
Bedingungen zutrifft, diirfen bei der Berechnung der Leistungskenngrof3en
,»d_total“ und ,,d correct” gemidll Nummer 4.3.2 nicht beriicksichtigt werden.
Auch wenn das vorstehend jeweils genannte Passieren von Verkehrszeichen nicht
berticksichtigt werden darf, konnen auf Verlangen des Herstellers im Einzelfall
alle korrekt bestimmten erfassten Geschwindigkeitsbegrenzungen und die
entsprechenden zuriickgelegten Strecken beriicksichtigt werden, wenn der ISA
diese Bestimmungen Tbertrifft, insbesondere wenn der Hersteller eine
Kombination aus einem optischen Erfassungssensor, einem auf das globale
Satellitennavigationssystem (GNSS) gestiitzten Standortbestimmungssystem und
digitalen Karten verwendet, da dies die bevorzugte Option mit der groflten
Zuverlassigkeit darstellt.

Der ISA muss die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung oder die Informationen
gemd Nummer 3.4.1.3 auch nach der erneuten Aktivierung des
Hauptkontrollschalters des Fahrzeugs beibehalten, es sei denn, er ist so
konzipiert, dass die erfasste Geschwindigkeitsbegrenzung in der Regel mithilfe
relevanter Systemeingaben (z. B. Daten elektronischer Karten) bestimmt werden
kann, wenn das Kraftfahrzeug auf eine 6ffentliche Strafle einfdhrt oder dort den
Fahrbetrieb aufnimmt.

ISA — Logik und Strategien

Der Hersteller kann den intelligenten Geschwindigkeitsassistenten so
konzipieren, dass er eine Logik oder Strategie zur Vorwegnahme von
Anderungen der Geschwindigkeitsbegrenzung umfasst, wobei die Bewegungen
anderer Fahrzeuge, zusammenlaufende Fahrspuren, das Uberfahren von
Fahrbahnmarkierungen, = Ampeln, = Kreuzungen, = Bremsschwellen  und
FuBlgéngeriibergénge beriicksichtigt werden.

Falls der ISA auf maschinellem Lernen o. &. beruht, ist dies bei der Priifung der
Zuverlassigkeit im praktischen Fahrbetrieb gebiihrend zu beriicksichtigen. Der
technische Dienst muss in diesem Fall eine Vorkonditionierung des Fahrzeugs
nach den Spezifikationen des Herstellers genehmigen, die gemi3 Nummer 4.1.1.3
mehr als 100 km betragen kann, sofern dies als angemessen erachtet wird. Es ist
jedoch untersagt, dass die Vorkonditionierung auf einem Teil der gemil den
Nummern 3.4.2.5.3 und 4.3.1 festgelegten und vereinbarten Priifstrecke erfolgt.

Fir die Zwecke der Priifung der Ubereinstimmung der Produktion und der
Marktaufsicht miissen der Hersteller, der technische Dienst und die nationalen
Behorden die neuesten, zum Zeitpunkt der Priifung verfiigbaren Aktualisierungen
des ISA, sofern gemidB Nummer3.4.2.5.52 zur Verfligung gestellt,
beriicksichtigen.

Erfolgt innerhalb von 12 Monaten vor der Priifung eine Aktualisierung des
Katalogs der Verkehrszeichen in Anhang II aufgrund einer Anderung in einem
Mitgliedstaat  hinsichtlich  der geltenden = Geschwindigkeitsbegrenzung
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5.6.2

entsprechend einem spezifischen impliziten
Geschwindigkeitsbegrenzungszeichen, das zum Zeitpunkt der Typgenehmigung
des Fahrzeugs oder der STE in den Katalog aufgenommen wurde, wird das
Passieren des Verkehrszeichens nur auf Wunsch des Herstellers beriicksichtigt.

Eine Erweiterung des Katalogs der Verkehrszeichen in Anhang Il um zusétzliche
implizite Verkehrszeichen, die zum Zeitpunkt der Typgenehmigung des
Fahrzeugs oder der STE nicht enthalten waren, darf fiir die Zwecke der Priifung
der Ubereinstimmung der Produktion und der Marktaufsicht nur auf Wunsch des
Herstellers berticksichtigt werden.
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