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Anfrage

des Abgeordneten Erwin Angerer

und weiterer Abgeordneter

an die Bundesministerin fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie

betreffend der Grundversorgung mit 6ffentlichem Verkehr vs. Stilllegen von
Bahnhofen

,Der offentliche Verkehr ist das Ruckgrat der klimafreundlichen Mobilitat. Und wir ar-
beiten auf allen Ebenen daran, dass er noch besser wird“, kiindigte Verkehrsministerin
Leonore Gewessler erst vor wenigen Wochen an.! Diese Ankiindigung entspricht ganz
klar auch dem Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich bis 2025. Darin ist angefiihrt, dass
ein politisches Ziel die Grundversorgung mit 6ffentlichem Verkehr ist, die sich an den
Bediirfnissen der Bevolkerung orientiert.? Das dies bis dato nicht oder nur unzu-
reichend der Fall zu sein scheint, zeigt sich besonders deutlich in Karnten. Eine lan-
desweite Befragung zum o6ffentlichen Verkehr ergab, dass lediglich 23 Prozent der
Karntner zumindest mehrmals pro Monat die ,Offis“ nutzen. Die Ursachen dafiir sind
die mangelnde Attraktivitat und die zu geringe Taktung, vor allem zu den Tagesrand-
zeiten und am Wochenende. Nur sieben Prozent greifen auf 6ffentliche Verkehrsmittel
fur den Arbeits- oder Schulweg zuriick.?

Im Mai dieses Jahres klndigte Verkehrs- und Umweltministerin Leonore Gewessler
,Comeback-Malnahmen® an, und dass 300 Millionen Euro zusatzlich fur den offentli-
chen Verkehr investiert werden sollen. Das Hauptaugenmerk dabei soll auf den Aus-
bau und die Modernisierung von Bahnhofen (Investitionen in Hohe von weiteren 250
Millionen Euro sind dafur vorgesehen) sowie den Ausbau von Regionalstrecken gelegt
werden. Zugverbindungen sollen ofter, langer und in mehr Regionen verkehren. ,Mit
mehr Verbindungen sorgen wir nicht nur fir eine bessere Lebensqualitat, sondern
auch fiir eine vermehrte Wertschopfung in den Regionen®, so Gewessler.*

Tatsachlich wird in den Medien aber immer wieder von der Stilllegung von Bus- und
Bahnstrecken sowie der SchlieRung von Bahnhofen berichtet. In Karnten beispiels-
weise wurde laut Bericht der Kleinen Zeitung vom 30.10.2020 die Bahnhaltestelle
Oberfalkenstein bei Obervellach im Dezember 2019 geschlossen. Trotz Intervention
der Burger, Griundung einer Burgerinitiative und der Tatsache, dass betroffene Schuler
statt bisher 23 Minuten nach Spittal nun knapp eineinhalb Stunden unterwegs sind.
Begriindet wurde die SchlieRung der Haltestelle laut OBB mit mangelnder Frequenz
und der notigen Sanierung, die nicht die OBB, sondern die Gemeinde zu tragen hatte,
da die Haltestelle 1965 auf Wunsch und Kosten der Gemeinde errichtet wurde. Auch
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die Gailtalbahn zwischen Hermagor und Kotschach-Mauthen wurde im Dezember
2016 wegen angeblich nicht gegebener Rentabilitat eingestellt.>

Im Verkehrsausschuss Mitte Oktober 2020 gab es eine einstimmige Kenntnisnahme
zum Bericht Uber die Bestellungen von gemeinwirtschaftlichen Leistungen, die der
Bund bei Schienenverkehrsunternehmen vornimmt. Damit soll ein Grundangebot im
Personenverkehr auch auf Strecken gesichert werden, die betriebswirtschaftlich gese-
hen nicht profitabel gefiihrt werden kénnen.®

Da gerade in landlichen, dinn besiedelten Gebieten der herkdmmliche Linienverkehr
mit Bussen und/oder Bahn oft wirtschaftlich schwer zu rechtfertigen ist, waren zudem
alternative Bedienungsformen eine Mdglichkeit die ausreichende Anbindung an den
offentlichen Verkehr fur die Bevolkerung sicherzustellen. Eine bedarfsgerechte Anbin-
dung tragt nicht nur zur Verbesserung der Lebensqualitat der Bevolkerung durch Ver-
kehrssicherheit und Mobilitat fir Menschen ohne eigenes Auto bzw. Flhrerschein bei,
sondern ist auch ein wesentlicher Beitrag zum Klimaschutz. Alternative Bedienungs-
formen und Mikro-OV-Systeme als Erganzung des klassischen Linienverkehrs verbes-
sern die Erreichbarkeit abseits der Hauptachsen des Offentlichen Verkehrs und sen-
sibilisieren Gemeinden fiur deren Rolle als Trager offentlicher Mobilitatsangebote.
Durch eine erhdhte Frequenz und verbesserte Anbindung bestiinde auch die Mdglich-
keit, die Zahl der Fahrgaste zu erhdhen, da die Abhangigkeit vom eigenen Auto sinkt.
Investitionen und Ausbau der Infrastruktur wiirden zudem Arbeitsplatze schaffen.’

Mit alternativen Bedienungsformen und Mikro-OV-Systemen sollen die bereits beste-
henden Kraftfahrlinien unterstitzt und erganzt werden. Im EntschlieRungsantrag vom
23.10.2014 (750/A(E)) wurde bereits eine Anpassung des Kraftfahrliniengesetzes und
des Gelegenheitsverkehrsgesetzes, in Anlehnung an die Regelungen im deutschen
Personenbeférderungsgesetz zur Regelung alternativer Bedienungsformen, vorge-
schlagen. Im Entschlielungsantrag vom 22.04.2015 (384/UEA) wurde die Bundesre-
gierung aufgefordert, alles zu unternehmen, um die kiinftige Finanzierung des Offent-
lichen Verkehrs insbesondere im landlichen Raum sicherzustellen und dabei auch die
Umsetzung alternativer Bedienungsformen zu ermoglichen.

In diesem Zusammenhang stellen die unterfertigten Abgeordneten an die Bundesmi-
nisterin flr Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie fol-
gende

ANFRAGE

1. Wie viele Personen nutzen in Osterreich das 6ffentliche Verkehrsnetz? (Mit

der Bitte um Aufschllisselung nach Bundeslandern und offentlichem Ver-

kehrsmittel)

Was versteht das BMK unter einem sozialen Verkehrssystem?

Wie passen das Ziel eines sozialen Verkehrssystems, das im Gesamtver-

kehrsplan fiir Osterreich definiert ist, und die SchlieBung von bendtigten

Bahnstrecken, Bahnhofen und Bahnhaltestellen zusammen?

4. Wie passen das Ziel des BMK zur verstarkten Nutzung der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel und die Stilllegung von benétigten Bahnstrecken, Bahnhofen und
Bahnhaltestellen zusammen?

@ N
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5. Wie viele Bahnhdfe wurden seit 2012 in Osterreich stillgelegt und aus wel-
chem Grund? (Mit der Bitte um Aufschlisselung nach Bundeslandern und
Angabe der Ortschaften)

6. Wie viele Bahnhofe wurden in Osterreich seit 2012 neu errichtet? (Mit der
Bitte um Aufschlisselung nach Bundeslandern und Angabe der Ortschaften)

7. Wie viele Bahnhoéfe wurden in Osterreich seit 2012 saniert? (Mit der Bitte um
Aufschlusselung nach Bundeslandern und Angabe der Ortschaften)

8. Welche Bahnhofe und Bushaltestellen sollen in den nachsten zwei Jahren
geschlossen bzw. nicht mehr angefahren werden? (Mit der Bitte um Auf-
schlisselung nach Bundeslandern)

9. Welche GroRe (in km) haben das Wiener Bahn- und U-Bahn-Netz und wie
viele Haltestellen gibt es?

10.Welche Gréle (in km) hat das Karntner Bahnnetz und wie viele Haltestellen
gibt es?

11.Zu welchen Zeiten haben die offentlichen Verkehrsmittel in Osterreich die
hdchste und die niedrigste Auslastung? (Mit der Bitte um Aufschllisselung
nach Bundeslandern und Art der 6ffentlichen Verkehrsmittel)

12.Worauf sind die Auslastungszahlen der 6ffentlichen Verkehrsmittel zurtck-
zufihren? (Mit der Bitte um Aufschlisselung nach Bundeslandern und Art
der offentlichen Verkehrsmittel)

13.Warum wurde die Bahnhaltestelle Oberfalkenstein bei Obervellach stillge-
legt?

14.Warum hat sich das BMK nicht fir einen Erhalt der Haltestelle Oberfalken-
stein bei Obervellach eingesetzt?

15.Warum wurde die Gemeinde Obervellach seitens des BMK nicht bei der Fi-
nanzierung der Sanierung der Haltestelle unterstutzt?

16.Beziehen sich die Vorhaben und Ziele des Gesamtverkehrsplans fiir Oster-
reich ausschlieBlich auf Bahnhéfe und Bahnhaltestellen, die von der OBB
errichtet wurden und in Stand gehalten werden?

a. Wenn ja, warum?
b. Wenn nein, welche Bahnhdéfe und Bahnhaltestellen sind noch inbegrif-
fen?

17.Wie werden von Gemeinden errichtete Bahnhdfe und Bahnhaltestellen im
Gesamtverkehrsplan berucksichtigt?

18.Welche gemeinwirtschaftlichen Leistungen bestellt der Bund bei Schienen-
verkehrsunternehmen?

19.Sind alternative Bedienungsformen und Mikro-OV-Systeme Teil des Ge-
samtverkehrsplans fir Osterreich?

a. Wenn ja, inwiefern?
b. Wenn nein, warum nicht?

20.1st seitens des BMK eine gesetzliche Anderung und Anpassung des Kraft-
fahrliniengesetzes und des Gelegenheitsverkehrsgesetzes zur Regelung al-
ternativer Bedienungsformen geplant?

a. Wenn ja, wie sieht diese gesetzliche Anderung aus und wann soll sie
umgesetzt werden?
b. Wenn nein, warum nicht?

21.Sind seitens des BMK Mafnahmen zum Ausbau des Offentlichen Verkehrs
im landlichen Raum geplant?

a. Wenn ja, welche und wo? (Mit der Bitte um Aufschlusselung nach Bun-
deslandern und Angabe der Ortschaften)
b. Wenn nein, warum nicht?
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22.Sind seitens des BMK MalRnahmen geplant, um die kunftige Finanzierung
des Offentlichen Verkehrs im landlichen Raum weiterhin sicherzustellen?
a. Wenn ja, welche?
b. Wenn nein, warum nicht?
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