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Sehr geehrter Herr Prasident!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Ranzmaier und weitere Abgeordnete haben am
28. April 2026 unter der Nr. 6000/) eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend
,Zustand, Sanierungsbedarf und Baustellenprogramm entlang der A13 Brennerautobahn”
an mich gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich — nach Einholung von Informationen der ASFINAG — wie folgt:

Zu Frage 1:
» Wie wurde der bauliche und statische Zustand der Luegbriicke in den letzten zehn Jah-

ren bewertet, wann wurde erstmals festgestellt, dass sich das Bauwerk dem Ende sei-
ner Nutzungsdauer néhert und welche konkreten Schéden oder statischen Einschrén-
kungen liegen vor?

Die Zustandsbewertung erfolgt nach RVS 13.03.11 und wurde in den Jahren 2015, 2018 und
2021, 2024 und 2026 im Wege einer Bauwerksprifung durch Ebenbichler ZT GmbH
(die letzten beiden Prifungen als ARGE Ebenbichler ZT GmbH + FCP Fritsch, Chiari & Partner
ZT GmbH) durchgefiihrt. AuRerdem wurden 2021 eine Studie zur voriibergehenden
Bestandsicherung durch die Baumann + Obholzer ZT GmbH sowie ein Gutachten zur
Standsicherheit der Gelenkfugen durch die ZMI — Zilch + Miller Ingenieure GmbH Miinchen
durchgefiihrt.

Erste Prognosen zum Ende der Nutzungsdauer wurden in den Funktionserhaltungsstudien von
2000 und 2010 abgegeben. Die Erfahrungen aus der umfangreichen Sanierung in den Jahren
2004-2006 bzw. der Bauwerksprifung im Jahr 2009 wurden 2010 in einer Studie zum
Funktionserhalt der Briicke analysiert. Kernaussage dieser Studie war, dass die Briicke weder
durch eine weitere Sanierung noch durch ein Hochristen auf die Erfordernisse der Zukunft
ertlichtigt werden kann und mittelfristig ein Ersatz zu schaffen ist.
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Zeitgerecht wurden daher die notwendigen Schritte eingeleitet und in einer
Machbarkeitsstudie zunachst untersucht, welche grundsatzlichen Moglichkeiten es fiir den
Ersatz der Briicke gibt. Betrachtet und mittels Wirkungsanalyse miteinander verglichen
wurden diverse Tunnel-, Bricken- und Kombinationslosungen. Als deutliche Bestvariante
dieser Machbarkeitsstudie ging eine reine Briickenvariante hervor. Das Ergebnis wurde den
politischen Vertreter:innen auf Landes- und Gemeindeebene im Jahr 2016 vorgestellt.

Zu Frage 2:
» Seit wann waren diese Probleme dem zustédndigen Ressort bzw. der ASFINAG bekannt,

welche Mafinahmen wurden seither gesetzt und wurden notwendige Sanierungs- oder
Erhaltungsmafinahmen aufgeschoben oder zeitlich gestreckt?

a. Wenn ja, aus welchen Griinden?

b. Welche Auswirkungen hatte dies auf den aktuellen Zustand des Bauwerks?

Dass eine Ersatzlosung alternativlos ist, ist seit 2010 bekannt. Es wurden alle noch moglichen
MaBnahmen zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit getroffen und durchgefiihrt.
Parallel dazu wurden die Planungen fiir einen Ersatzneubau vorangetrieben.

Zu Frage 3:
» Inwiefern ist die seit 1. Jéinner 2025 bestehende einspurige Verkehrsfiihrung als zwin-

gende MafSnahme zur Aufrechterhaltung eines sicheren Betriebs zu qualifizieren und
inwiefern ist der derzeitige Betrieb nur mehr unter erheblichen Einschréinkungen még-
lich?

GemalR Briickenprifung 2024 ist ein weiterer Betrieb der Briicke nur unter Gewahrleistung
einer einspurigen Verkehrsfilhrung moglich. Dabei ist der Schwerverkehr méglichst nahe in
Briickenachse zu fiihren.

Zu Frage 4:
» Warum wurde die Neuerrichtung der Luegbriicke erst fiir das Jahr 2025 vorgesehen,
obwohl sich das Bauwerk bereits am Ende seiner Nutzungsdauer befindet?

Der Baubeginn war bereits fiir das Jahr 2020 vorgesehen, damit hatte das alte Tragwerk
rechtzeitig auller Betrieb gestellt werden kénnen und es wéren keine weiteren Malknahmen
zur Verlangerung der Nutzungsdauer erforderlich geworden.

Negative Stellungnahmen und umfangreiche Einwendungen seitens der Gemeinde Gries am
Brenner im Rahmen der durchgefiihrten behérdlichen Ermittlungsverfahren sowie die
Beschwerden gegen nahezu alle behordlichen Bescheide und verwaltungsgerichtliche
Erkenntnisse bei den Verwaltungs- bzw. Hochstgerichten (BVwG, LVwWG, VWGH) haben die
Umsetzung des Bauvorhabens liber Jahre verzogert.

Schlussendlich wurden alle eingebrachten Beschwerden als unbegriindet ab- bzw. als
unzulassig zuriickgewiesen. Ergebnis war jedoch, dass erst nach der letzten Entscheidung des
Landesverwaltungsgerichtes Tirol im Dezember 2024 ein Bauunternehmen beauftragt und mit
dem Bau begonnen werden konnte.

Der Weg der Entscheidungsfindung (Ersatz in Form einer neuen Briicke), alle
Verfahrensschritte und auch die Auswirkungen von Projektverzogerungen wurden seitens der
ASFINAG stets transparent in Richtung Gemeindefiihrung und Land Tirol kommuniziert. Diese
waren auch in den Planungsprozess eingebunden.
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So fanden bereits ab 2015/2016 Gespréache hinsichtlich des Bedarfs einer ErsatzmaRnahme
statt. Es wurde stets kommuniziert, dass die Erneuerung der Brlicke die beste Losung ist und
die entsprechend notwendigen Verfahren eingeleitet werden. Auch das zusétzliche und
unabhéangige Expertengutachten unter der Leitung von Univ. Prof. Dr. Bergmeister, bestatigte
die Briickenvariante ebenfalls als Bestvariante.

Zu den Fragen 5 bis 8:

» Inwiefern wurde eine mégliche Totalsperre der Luegbriicke gepriift bzw. vorbereitet
und welche Auswirkungen hdtte eine solche auf den nationalen und internationalen
Verkehr gehabt?

» An wie vielen Tagen pro Jahr ist im Bereich der Luegbriicke mit einer reduzierten Ver-
kehrsleistung bzw. erheblichen Uberlastungen zu rechnen und welche konkreten Aus-
wirkungen ergeben sich daraus fiir Transitverkehr, Bevélkerung und Tourismus?

» In welchem Ausmaf wird die Verkehrsleistung im Bereich der Luegbriicke bewusst re-
duziert, um die statische Belastung zu begrenzen, und welche MafSnahmen werden ge-
setzt, um Ausweichverkehr auf das untergeordnete StrafSennetz zu verhindern?

» Welche Prognosen liegen hinsichtlich der Verkehrsentwicklung wédhrend der gesamten
Bauzeit der Luegbriicke vor?

MaBnahmen fir eine mogliche Totalsperre wurden im Zuge der Tragwerkssicherung
ausgearbeitet und umgesetzt. Im Falle einer Totalsperre ware mit weitreichenden Folgen
sowohl flir den nationalen als auch fiir den internationalen Verkehr zu rechnen. Aufgrund
der getroffenen MaRnahmenist die Verkehrsleistung der A13 nur an bestimmten
Tagen beeintrachtigt. Diese Beeintrachtigung wiirde aufgrund der Kapazitdtsgrenze auch
ohne der gednderten Verkehrsfiihrung auf der Luegbriicke bestehen. Somit bestehen
keine zusatzlichen Auswirkungen fiir den Transitverkehr oder den Tourismus. An Tagen mit
starkem Verkehrsaufkommen wird eine zweispurige Verkehrsfihrung, in der der
Schwerverkehr in Briickenmitte gefiihrt wird, umgesetzt.

Zu Frage 9:
» Welche weiteren Briickenbauwerke entlang der A13 weisen aktuell einen erhéhten Sa-

nierungsbedarf oder statische Einschrénkungen auf und bei welchen ist in den kom-
menden Jahren mit vergleichbaren Verkehrseinschrinkungen zu rechnen?

Die A 13 Brenner Autobahn stellt eine der bedeutendsten Transitachsen Osterreichs dar und
gehort zugleich zu den altesten Autobahnstrecken im Netz der ASFINAG. Aufgrund des Alters
der bestehenden Briickenbauwerke sowie der auRergewdhnlich hohen Beanspruchung durch
den Schwerverkehr besteht entlang der Strecke bei mehreren Bauwerken ein erhohter
Erhaltungs- und Sanierungsbedarf.

Die ASFINAG verfolgt hierzu eine langfristig angelegte und priorisierte Erhaltungsstrategie, mit
der die Verkehrssicherheit, Tragfahigkeit und Verfiigbarkeit der Infrastruktur sichergestellt
werden. Sanierungsmalinahmen sowie gegebenenfalls erforderliche Ersatzneubauten werden
auf Basis laufender Bauwerkspriifungen und statischer Bewertungen bedarfsgerecht geplant
und umgesetzt.

Dabei wird besonderes Augenmerk daraufgelegt, erforderliche Eingriffe verkehrlich moglichst
vertraglich zu gestalten. Ziel ist es, Verkehrseinschrankungen auf das unvermeidbare Ausmalf}
zu beschrdanken und — sofern technisch und sicherheitsrelevant moglich — wahrend der
Bauphasen eine durchgehende Verkehrsfilhrung mit zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung
aufrechtzuerhalten.
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Zu Frage 10:
» Existiert ein gesamthaftes, priorisiertes Baustellen- und Sanierungsprogramm fiir die
A13 Brennerautobahn?
a. Wenn ja, seit wann?
b. Welche Bauwerke sind darin enthalten?
c. Wie sieht der konkrete Zeitplan aus?

Fiir die A 13 Brennerautobahn besteht ein gesamthaftes, priorisiertes Baustellen- und
Sanierungsprogramm. Seit Beginn der 1980er-Jahre werden Briickenbauwerke in Osterreich
systematisch geprift. Auf dieser Grundlage erfolgt seither eine gesamthafte und
zustandsabhéangige Planung der erforderlichen InstandsetzungsmalRnahmen.

Das Programm umfasst grundsatzlich samtliche Briicken- und Ingenieurbauwerke entlang der
A 13. Die Priorisierung und zeitliche Umsetzung erfolgt je nach Bauwerkszustand und dem
daraus resultierenden Sanierungsbedarf.

Zu Frage 11:
» Wie ist der aktuelle Planungsstand hinsichtlich der Sanierung der Europabriicke und
mit welchen verkehrlichen Einschréinkungen ist dabei zu rechnen?

Die Europabriicke unterliegt, wie auch alle anderen Ingenieurbauwerke im ASFINAG-Netz,
einem engmaschigen Uberwachungs- und Uberpriifungsprogramm. Es werden laufend
Instandsetzungmalnahmen zur Gewdhrleistung eines sicheren Betriebes durchgefiihrt. Zur
Beurteilung der Zukunftsfahigkeit der Briicke laufen derzeit Nachrechnungen und
Untersuchungen. Eine moglichst durchgangige zweispurige Verkehrsfiihrung je Fahrtrichtung
wird, sowohl fiir InstandsetzungsmaBnahmen als auch fiir einen etwaigen Ersatzneubau, eine
der Rahmenbedingungen darstellen.

Zu Frage 12:
» Welche Mafinahmen werden getroffen, um bei zukiinftigen Grofssanierungen ver-
gleichbare kurzfristige NotmafSnahmen zu vermeiden?

Sanierungs- und ErhaltungsmaBnahmen werden rechtzeitig eingetaktet. Kurzfristige
NotmaRnahmen aufgrund aulergewohnlicher Umstiande oder Ereignisse kénnen jedoch
dennoch eintreten.

Damit sich GroRRbauprojekte nicht ungebihrlich in die Lange ziehen, wurden im
Regierungsprogramm MaRnahmen zur Verfahrensbeschleunigung auch von
Bundesstrallenvorhaben festgeschrieben und auch bereits in die Wege geleitet.

Zu Frage 13:
» Welche Kosten sind fiir das gesamte Sanierungs- und Baustellenprogramm entlang der
A13 veranschlagt und wie haben sich diese entwickelt?

Im Bauprogramm fiir die ndachsten 6 Jahre sind fiir die A13 Brenner Autobahn rund € 800 Mio.
vorgesehen.
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» Wie wird die derzeitige Verkehrssituation im Bereich der Luegbriicke im internationalen
Kontext bewertet und welche Auswirkungen hat sie auf die Attraktivitit der Brenner-
route als zentrale europdische Verkehrsachse?

Aufgrund der Abstimmungen mit den Nachbarlandern Schweiz und Deutschland sind keine
Verlagerungen erkennbar. Ebenfalls die Verkehrszahlen deuten auf keine Verlagerungen hin.
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