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GEMEINSAMER BERICHT AN DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DEN
RAT

iiber die Umsetzung des Aktionsplans zur militirischen Mobilitit 2.0

I - EINLEITUNG

1. Durch militdrische Mobilitdt wird die rasche und nahtlose Bewegung von Militdrpersonal
und militdrischem Gerit sichergestellt — sowohl innerhalb als auch au3erhalb der EU. Dies
ist fiir die Sicherheit und Verteidigung der EU sowohl kurz- als auch langfristig von
entscheidender Bedeutung. Die russische Invasion in der Ukraine hat erneut die Bedeutung
der militarischen Mobilitdt in Krisenzeiten aufgezeigt. Ferner wurde durch die russische
Invasion deutlich, wie wichtig es ist, die Verfahren fiir die Bewegung von militdrischem
Gerat und militdrischer Ausriistung zu vereinfachen und zu harmonisieren, um schnell und
in angemessenem Umfang auf an den EU-Auflengrenzen und dariiber hinaus ausbrechende
Krisen reagieren zu konnen. Die militdrische Mobilitét ist eine der Priorititen des im Jahr
2023 aktualisierten und von den Mitgliedstaaten im November 2023 gebilligten
Fahigkeitenentwicklungsplans (Capability Development Plan, CDP). Im CDP wurde
hervorgehoben, dass die militirische Mobilitdt der Streitkrifte der Mitgliedstaaten
innerhalb und auflerhalb der EU dringend erheblich verbessert werden muss, wobei der
Schwerpunkt unter anderem auf der Starkung der Verkehrsinfrastruktur mit Doppelnutzung
im gesamten transeuropdischen Verkehrsnetz liegen sollte.

2. Der Aktionsplan der EU zur militirischen Mobilitit 2.0' bietet einen umfassenden
Rahmen fiir den Aufbau eines gut verkniipften Netzes fiir militirische Mobilitdt mit
kiirzeren Reaktionszeiten sowie leistungstdahigen, sicheren, nachhaltigen und resilienten
Transportinfrastrukturen und -fédhigkeiten. In der européischen Industriestrategie fiir den
Verteidigungsbereich vom Maérz 2024 wird darauf hingewiesen, dass die verbleibenden
Engpisse fiir eine rasche, effiziente und ungehinderte Bewegung militarischer Ausriistung
und militirischer Fahigkeiten durch weitere Investitionen in die militdrische Mobilitét
beseitigt werden miissen.

3. Der Aktionsplan zur militirischen Mobilitdt 2.0 wird durch die zweite Militdrische
Mobilitatszusage, die ,,Militdrische Mobilitdtszusage 2024, die von den Mitgliedstaaten
mit den Schlussfolgerungen des Rates zur Sicherheit und Verteidigung im Mai 20242
angenommen wurde, ergdnzt und verstirkt. Im Rahmen der aktualisierten Zusage des Rates
werden die Mitgliedstaaten bis Ende 2026 13 konkrete Verpflichtungen umsetzen, darunter
die Priorisierung von Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur zugunsten militirischer
Bewegungen, die Beschleunigung der Genehmigungen fiir grenziiberschreitende
Bewegungen und eine stirkere Zusammenarbeit zwischen der EU und der NATO.

4. Dieser zweite Fortschrittsbericht iiber den Aktionsplan der EU zur militirischen
Mobilitdt 2.0 gibt Aufschluss iiber die laufenden Arbeiten der verschiedenen Organe,
Einrichtungen und sonstigen Stellen der Union bei der Umsetzung der festgelegten
MaBnahmen in den wichtigsten Schwerpunktbereichen des Aktionsplans. Er zeigt

! Aktionsplan zur militirischen Mobilitit 2.0.pdf (europa.cu).
2 Schlussfolgerungen des Rates zur Sicherheit und Verteidigung der EU vom 27. Mai 2024.
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gegebenenfalls auch die Fortschritte auf, die in den verschiedenen Bereichen seit dem
letzten Fortschrittsbericht vom November 2023 erzielt wurden®.

5. Der Aktionsplan bietet einen strategischen Ansatz, mit dem ein breites Spektrum von
Interessentridgern, darunter auch die Mitgliedstaaten, wirksam einbezogen werden soll.
Dadurch werden die Kohédrenz und die Verkniipfungen zwischen den Aktivititen der
Mitgliedstaaten — auch im Rahmen der einschligigen Projekte der Stdndigen Strukturierten
Zusammenarbeit (im Folgenden ,,SSZ%), insbesondere zur militdrischen Mobilitdt und zu
Logistik-Drehkreuzen* — und den Arbeitsbereichen auf EU-Ebene erleichtert. Jihrliche
Veranstaltungen zur militdrischen Mobilitdt finden weiter wie im Aktionsplan festgelegt
statt. Am 22. und 23. Februar 2024 fand in Gent unter der Schirmherrschaft des belgischen
Ratsvorsitzes die zweite jdhrliche Veranstaltung statt, auf der verschiedene
Sachverstindige der EU-Organe, der Mitgliedstaaten und einschldgiger SSZ-Projekte
sowie von Partnern wie der NATO zusammenkamen.

IT - MULTIMODALE KORRIDORE UND LOGISTIK-DREHKREUZE
A. Finanzierung von Verkehrsinfrastruktur mit Doppelnutzung

6. Im Rahmen des Mehrjéhrigen Finanzrahmen (MFR) 2021-2027 wurden Mittel in Hohe von
rund 1,7 Mrd. EUR (75 % weniger als die urspriinglich von der Kommission
vorgeschlagenen 6,5 Mrd. EUR) fiir die Kofinanzierung von Verkehrsinfrastrukturen mit
Doppelnutzung iiber die Fazilitdt ,,Connecting Europe® bereitgestellt. Urspriinglich war
vorgesehen, dass die Kommission im Rahmen einer eigenen Mittelausstattung fiir
militdrische Mobilitdt innerhalb der Fazilitit ,,Connecting Europe™ jdhrliche
Aufforderungen zur Einreichung von Projektvorschlagen mit vorldufigen Haushaltsmitteln
in Hohe von 330 Mio. EUR veroffentlichen sollte.

7. Die erste (von drei) Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen im Rahmen dieser
Mittelausstattung fiir militirische Mobilitdt erfolgte 2021, die dritte im Mai 2023. Im Zuge
dieser Aufforderung wurde 38 Projekten in 18 Mitgliedstaaten eine EU-Kofinanzierung in
Héhe von 807 Mio. EUR zugewiesen’. Die Mittelausstattung fiir militirische Mobilitéit im
Rahmen von ,,Connecting Europe* wurde vollstindig ausgeschopft.

8. Insgesamt wurden durch die Fazilitit ,,Connecting Europe* 95 Projekte in
21 Mitgliedstaaten mit 1,76 Mrd. EUR kofinanziert. Die Abbildungen 1 und 2 geben einen
vollstindigen Uberblick iiber die bei den drei Aufforderungen zur Einreichung von
Vorschligen ausgewdhlten Projekte und iiber die Verteilung der Mittel nach
Verkehrstragern und Standorten in der gesamten EU.

3 Gemeinsamer Bericht an das Europdische Parlament und den Rat iiber die Umsetzung des Aktionsplans zur
militdrischen Mobilitdt 2.0 von November 2022 bis Oktober 2023 (JOIN(2023) 37),
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:52023JC0037.

4S8SZ-Projekt ,,Netz von Logistik-Drehkreuzen in Europa und zur Unterstiitzung von Operationen®.

5 Durchfiihrungsbeschluss der Kommission vom 7.3.2024 {iber die Auswahl von Projekten der militdrischen
Mobilitdt im Anschluss an die 2023 durchgefiihrte Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen fiir
Finanzhilfen im Rahmen der Fazilitit ,,Connecting Europe™ — Verkehr gemid3 dem Durchfiihrungsbeschluss
C(2023) 4886, (C(2024) 1421 final); ein vollstindiger Uberblick iiber die ausgewihlten Projekte ist hier
einsehbar.
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Abbildung 1: Aufteilung der Mittel fur Abbildung2: Lage der Projekte zur

militarische Mobilitat nach militarischen Mobilitat
Verkehrstrager
CEF2-T-MILMOB proposals
® CEF-T-2021-MILMOB
@ CEF-T-2022-MILMOB
@ CEF-T-2023-MILMOB /FKJ o
Seeverkehr Recommended EU funding
Binnenschifffahrt 145 Millionen € 1,000,000
16 Millionen € 8% 5,000,000 f
1% 10,000,000 : .!Lls nki
50,000,000 3 -
toc m
\am Luftfahrt AOA0000
164 Millionen 7= e ® "
c ]

10%

StralRe C o= E

E 7 ()wj !wfe dapest /?E
548 Millionen € . - wien e
? ~ ®
31% ’ ﬁhba @ 5y 'G'Jq{  Bugliisti

Schiene ) s - S
874 Millionen € "g} < ‘,\\‘\v = ‘ _Sofia
50 % Je sk _Roma ;
,Lisbya "

[ ] Athina

Luftfahrt = Schiene [ i =W
m Stralle ® Binnenschifffahrt
m Seeverkehr

_Valletta

9. Im laufenden MFR konnen Verkehrsinfrastrukturprojekte aus der Mittelausstattung der
Fazilitit ,,Connecting Europe* fiir ,,Allgemeines und Kohésion* finanziert werden. In den
Aufforderungen zur Einreichung von Vorschldgen vom 24. September 2024 wird Projekten
mit Doppelnutzung in der Bewertungsphase Vorrang eingerdumt. Im Einklang mit der
erneuerten  Militdrischen  Mobilitdtszusage 2024  fordert die Kommission die
Mitgliedstaaten und Projekttrager daher aktiv auf, Projektvorschlidge einzureichen, die
nicht nur der zivilen Nutzung, sondern auch der militdrischen Mobilitidt zugutekommen
wiirden.

10. Im Rahmen des Projekts fiir militdrische Mobilitdit konnen Projekttriger weiterhin
Darlehen aus dem Fonds ,,Strategische Europiische Sicherheitsinitiative PLUS* der
Européischen Investitionsbank in Anspruch nehmen. Im Jahr 2024 hat die Bank ihre
Anforderungen fiir Darlehen im Zusammenhang mit ,,Dual-Use* breiter gefasst, sodass
unter anderem im Bereich der militdrischen Mobilitit mehr Investitionen in Sicherheit und
Verteidigung als forderfahig gelten. Die Bank hat Interesse signalisiert, die vorrangigen
Korridore der Kommission fiir die militirische Mobilitét (sieche Erwdgungsgrund 16) als
solide Grundlage fiir die Auswahl und Priorisierung von Investitionen in die
Verkehrsinfrastruktur fiir militirische Mobilitét zu nutzen.

B. Uberarbeitung der Verordnung iiber das Transeuropiische Verkehrsnetz

11. Die Kommission hat am 14. Dezember 2021 ihren Vorschlag zur Uberarbeitung der
Verordnung iiber das Transeuropiische Verkehrsnetz (TEN-V)® vorgelegt. Am 27. Juli

¢ Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates iiber Leitlinien der Union fiir den
Aufbau eines transeuropéischen Verkehrsnetzes (COM(2021) 812).
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12.

13.

14.

2022 hat die Kommission einen geinderten Vorschlag’ vorgelegt, der die verinderte
geopolitische Lage beriicksichtigt. Nach Verhandlungen zwischen dem Rat und dem
Europdischen Parlament im Rahmen des ordentlichen Gesetzgebungsverfahrens wurde der
gednderte Vorschlag schlielich am 13.Juni 2024 angenommen, woraufthin die
Verordnung® am 18. Juli 2024 in Kraft trat.

Die Verordnung umfasst vier Schliisselelemente zur Unterstiitzung der militdrischen
Mobilitét innerhalb und auBlerhalb der EU. Erstens wird die Idee eines Verkehrsnetzes fiir
militdrische Mobilitdt im EU-Recht verankert, zweitens wird die Kommission durch den
neuen Artikel 48 {iber die militdrische Mobilitdt beauftragt, vorrangige Korridore fiir die
militdrische Mobilitdt zu ermitteln, drittens wird das TEN-V auf den Weg gebracht, zu
einem Verkehrsinfrastrukturnetz mit weitgehender Doppelnutzung zu werden,
insbesondere indem die Mitgliedstaaten verpflichtet werden, beim Bau oder Ausbau der
Infrastruktur im TEN-V den Bedarf der militdrischen Mobilitdt zu beriicksichtigen, und
viertens werden mehrere Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur gestdrkt und an die
Militarischen Anforderungen angepasst, insbesondere fiir den Schienenverkehr; zudem
tragen auch die aktualisierten Karten in bestimmten Féllen dem militirischen Bedarf
Rechnung, insbesondere durch Ausdehnung auf die Nachbarldnder Ukraine und Moldau.

C. Langfristige Infrastrukturplanung fiir Kkurzfristige und groflangelegte
Bewegungen von Streitkriften

Gemidfl dem Aktionsplan zur militdrischen Mobilitdt 2.0 filihrten die zustidndigen
Dienststellen der Kommission und der EAD gemeinsam mit den Mitgliedstaaten und in
Absprache mit der NATO eine ,,Studie zur Auslotung von Moglichkeiten fiir kurzfristige,
groBangelegte  Bewegungen, um die Kraftstoffresilienz, die langfristige
Infrastrukturplanung und die optimale Nutzung dieser Infrastruktur zu verbessern® (im
Folgenden ,,Studie®) durch. Diese Aufforderung zum Handeln stiitzte sich auf die
Erkenntnisse aus den ersten Aufforderungen zur Einreichung von Vorschligen fiir
Infrastrukturprojekte im Rahmen der Mittelausstattung fiir militarische Mobilitdt innerhalb
der Fazilitdt ,,Connecting Europe*. Zwar wurden durch die Finanzierung von Projekten im
Rahmen der Fazilitit ,,Connecting Europe“ erhebliche Verbesserungen erzielt (siche
Absatz 6 ff.), doch wiirde ein stirker strategisch ausgerichteter Ansatz dazu beitragen, ein
besser strukturiertes und kohédrenteres Netz fiir militdrische Mobilitét aufzubauen.

In einem Non-Paper vom Juni 2023, das im Jahr 2023 zundchst sowohl dem
Militdrausschuss der Europdischen Union als auch der Gruppe ,,Politisch-militirische
Angelegenheiten” und im Februar 2024 dem Politischen und Sicherheitspolitischen
Komitee vorgelegt wurde, legten die Kommissionsdienststellen und der EAD einen
dreistufigen Ansatz fiir den Abschluss der Studie fest: i) Im ersten Schritt werden die
wichtigsten Korridore fiir kurzfristige und groBangelegte Bewegungen von Militdrpersonal
und militdrischem Gerét im Falle einer Krise, eines Konflikts oder fiir Militariibungen

7 Gedinderter Vorschlag fiir eine Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates iiber Leitlinien der Union
fiir den Aufbau eines transeuropiischen Verkehrsnetzes, zur Anderung der Verordnung (EU) 2021/1153 und der
Verordnung (EU) Nr. 913/2010 und zur Aufhebung der Verordnung (EU) 1315/2013 (COM(2022) 384 final).

$ Verordnung (EU) 2024/1679 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Juni 2024 {iber Leitlinien der
Union fiir den Aufbau des Transeuropiischen Verkehrsnetzes, zur Anderung der Verordnungen (EU) 2021/1153
und (EU) Nr. 913/2010 und zur Aufhebung der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 (Text von Bedeutung fiir den
EWR),

ABI. L, 2024/1679, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j
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ermittelt; ii) im zweiten Schritt werden fiir die Infrastrukturliicken in den wichtigsten
Korridoren, die als vorrangig fiir militdrische Bewegungen definiert wurden, ermittelt; iii)
im dritten Schritt werden die Maflnahmen festgelegt, um diese Liicken zu schlieBen und
die reibungslose Verlegung von Militarpersonal und militdrischem Gerdt zu militirischen
Zwecken sicherzustellen.

15. Die Kommission hielt zusammen mit dem Militérstab der EU als Vertretung des EAD im
Oktober 2023 und im Juli 2024 zwei Treffen mit den Mitgliedstaaten ab, denen
Konsultationen mit der NATO, insbesondere mit dem ,Joint Support and Enabling
Command“ in Ulm (Deutschland), folgten. Auf dieser Grundlage haben die
Kommissionsdienststellen und der EAD die Ermittlung vorrangiger Korridore fiir die
militdrische Mobilitét (erster Schritt der Studie) abgeschlossen und mit der Ermittlung der
Infrastrukturliicken (zweiter Schritt der Studie) sowie der Berechnung des
Investitionsbedarfs zur SchlieBung dieser Liicken begonnen (dritter Schritt der Studie).

16. Die vier ermittelten vorrangigen Korridore fiir die militirische Mobilitit’ wurden im
Oktober 2024 dem EU-Militdrausschuss vorgelegt und anschlieBend von diesem gebilligt.
Diese neuen vorrangigen Korridore wurden in den iiberarbeiteten Anhang II der
Militarischen Anforderungen aufgenommen, die am 17. Mirz vom Rat verabschiedet
wurden. Uber die Korridore konnen kiinftige Investitionen in das Netz fiir militirische
Mobilitdt sowohl auf EU-Ebene als auch auf nationaler Ebene besser gelenkt und priorisiert
werden. Die Studie wird auch der Europiischen Investitionsbank als Grundlage dafiir
dienen, (in enger Zusammenarbeit mit der Kommission) Projekte mit Doppelnutzung zu
ermitteln, die einen hohen Mehrwert fiir die Verteidigung bieten. Die laufende Bewertung
des Investitionsbedarfs wird als wichtiger Bezugsrahmen fiir die Beratungen iiber den
néchsten MFR dienen.

D. Militirische Anforderungen

17.Um die Normen des TEN-V und des militdrischen Verkehrsnetzes der EU weiter
anzugleichen, hat der Rat am 23. Oktober 2023 die iiberarbeiteten Militdrischen
Anforderungen einschlieBlich des AnhangsII, ,Multimodale Verkehrskorridore®,
angenommen. Der Prozess der Uberarbeitung umfasste Konsultationen mit der NATO. Der
erweiterte Anwendungsbereich der militidrischen Anforderungen umfasst i) Logistik-
Drehkreuze, ii) die Lieferketteninfrastruktur fiir Kraftstoff, iii) Erkenntnisse aus dem
Angriffskrieg Russlands gegen die Ukraine und iv) militdrische Kriterien flir die
Bewertung von Vorschldgen fiir Infrastrukturprojekte mit Doppelnutzung.

18. Aus der in Absatz 13 genannten Studie zu vorrangigen Korridoren fiir die militdrische
Mobilitit ging hervor, dass Anhang II der Militérischen Anforderungen an die militdrische
Mobilitdt aus zwei Griinden weiter aktualisiert werden muss: um die in der Studie
ermittelten vorrangigen Korridore fiir die militirische Mobilitdt aufzunehmen und um
sicherzustellen, dass die Verkehrsinfrastruktur entlang dieser ermittelten Korridore
gegebenenfalls den Status der Doppelnutzung (TEN-V und militdrisch) erhélt. Die neue
Uberarbeitung von Anhang II wurde im Oktober 2024 eingeleitet und vom Rat am
17. Marz 2025 angenommen.

9 Nordlicher, zentral-ndrdlicher, zentral-siidlicher und dstlicher Korridor.
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19.

20.

21.

22.

Im Rahmen der Koordinierungsgruppe fiir Erdol und Erddlerzeugnisse erorterten die
Dienststellen der Kommission, der Militdrstab der EU und die Mitgliedstaaten, wie die
militirische Mobilitdt mithilfe der Olinfrastruktur unterstiitzt werden konnte. Die
Mitgliedstaaten tauschten sich liber nationale Verfahren aus und ermittelten mogliche
Engpdsse in der militdrischen Kraftstofflogistik entlang der Militdrkorridore. Die
Kommissionsdienststellen libermittelten den Mitgliedstaaten einen Fragebogen zu diesem
Thema. Die Analyse der Antworten wird als Grundlage fiir weitere Diskussionen dariiber
dienen, wie die militdrische Mobilitit durch die bestehende Erdolinfrastruktur (z. B.
strategische Erdolvorrite) unterstiitzt werden kann.

In den Spezifikationen fiir die Infrastruktur der Lieferkette innerhalb und au3erhalb der EU
fiir die in den Militirischen Anforderungen fiir die militdrische Mobilitdt festgelegten
Kraftstoffe werden auch zukunftsfahige Konzepte fiir alternative Kraftstoffe ermittelt. Im
Zusammenhang mit der globalen Energiewende wiirden diese Konzepte fiir alternative
Kraftstoffe die externen Abhidngigkeiten der EU-Streitkrifte von Anbietern fossiler
Brennstoffe verringern. Diese Konzepte wurden in Arbeitssitzungen zur militdrischen
Mobilitdt erortert, die die Kommissionsdienststellen und der Militarstab der EU mit der
NATO abgehalten haben. Das Thema wurde auch in einem Klima- und
Sicherheitsworkshop der EU und der NATO zur Energiewende behandelt. In diesen
Gespriachen wurde die Bedeutung der Entwicklung sicherer Lieferketten fiir alternative
Kraftstoffe in Europa und der technologischen und industriellen Basis, die fiir diese
alternativen Kraftstoffe erforderlich ist, hervorgehoben.

E. Zugang zum Luftraum, zu Flugsicherungsdiensten und zu anderen
Verkehrstrigern

Die Verpflichtung Nr.5 der Militdrischen Mobilititszusage 2024 betrifft die
,Gewihrleistung eines vorrangigen Zugangs der Streitkrifte zu den relevanten
Verkehrstriagern, -netzen und -mitteln, einschlieBlich des erforderlichen Luftraums, auch
durch den Regelungsrahmen der EU, zur Unterstiitzung der nationalen Anstrengungen,
insbesondere im Krisen- und Konfliktfall und wenn moglich bereits in Friedenszeiten, unter
uneingeschrinkter Achtung der Souverinitit der EU-Mitgliedstaaten {iber ihr nationales
Hoheitsgebiet und ihre nationalen Beschlussfassungsverfahren in Bezug auf militérische
Bewegungen“. Die EU-Organe haben daran gearbeitet, die Umsetzung dieser
Verpflichtung zu erleichtern.

Erstens haben die Europdische Verteidigungsagentur (EDA) und die einschldgigen
Kommissionsdienststellen ihre Zusammenarbeit fortgesetzt, um den Zugang zum Luftraum
und zu Flugsicherungsdiensten fiir die zivile und militirische Luftfahrt als Teil des
einheitlichen europdischen Luftraums (Single European Sky — SES) und des damit
verbundenen Projekts zur Modernisierung des Flugverkehrs (SESAR) in Abstimmung mit
dem gemeinsamen Unternehmen SESAR und dem SESAR-Errichtungsmanagement
sicherzustellen. Jeglicher Mangel an Interoperabilitit zwischen militdrischen und zivilen
Systemen stellt eine Bedrohung fiir den Militdrzugang zum Luftraum und die Nutzung von
Flugsicherungsdiensten dar. Dies konnte auch eine Herausforderung darstellen, wenn das
Militér Dienste fiir zivile Nutzer erbringt. Die zunehmenden Probleme im Zusammenhang
mit Jamming und Spoofing haben auch gezeigt, dass ein resilientes Mindestbetriebsnetz fiir
Kommunikations-, Navigations- und Uberwachungsbodensysteme (Communication,
Navigation and Surveillance — CNS) als Backup-Systeme im Falle von Storereignissen
erforderlich ist, um die militdrische Mobilitdt auf dem Luftweg rund um die Uhr zu
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24.

gewihrleisten. Das Luftfahrt- und Flugverkehrsmanagement wurde in Anerkennung seiner
Bedeutung fiir die SchlieBung von Interoperabilititsliicken und die Gewéhrleistung
resilienter Flugverkehrsmanagement- und CNS-Dienste in die Initiative zur militdrischen
Mobilitit (wie in der jiingsten Aktualisierung der Militirischen Anforderungen'®
festgehalten) aufgenommen. Mit der Durchfiihrungsverordnung tiber Anforderungen an die
Doppelnutzung'! erhalten Akteure der militirischen Luftfahrt die Moglichkeit, sich an
Aufforderungen zur Einreichung von Vorschldgen fiir militirische Mobilitit im Rahmen
der Fazilitit ,,Connecting Europe® zu beteiligen (2024 erhielten zwei Projekte in
Zusammenhang mit Flughéfen eine Férderung).

Die Agentur der Europdischen Union fiir Flugsicherheit (EASA) hat auch die Arbeiten zur
Verbesserung der Austauschbarkeit von (Ersatz-)Teilen zwischen der zivilen und der
militdrischen  Luftfahrtindustrie ~ vorangebracht. Mit der Ausarbeitung eines
Zulassungsmemorandums werden die Bedingungen klargestellt und die kiinftige
Doppelnutzungs-Zertifizierung der Instandhaltung von Luftfahrzeugteilen und -
ausriistungen erleichtert. Die Zertifizierungskompetenz in Verteidigungsangelegenheiten
ist jedoch ein Vorrecht der Mitgliedstaaten, und die nationalen Behorden der
Mitgliedstaaten iiberwachen die jeweiligen Zertifizierungsanforderungen. Die zivil-
militdrische =~ Zusammenarbeit  konzentriert sich auf die Integration des
Flugverkehrsmanagements. Im Hinblick auf die Zertifizierung fiihrt die EDA den Vorsitz
im Forum der Behorden fiir die militdrische Lufttiichtigkeit, das die europdischen
Anforderungen an die militdrische Lufttiichtigkeit (European Military Airworthiness
Requirements — EMAR) erstellt. Die Behorden fiir die militdrische Lufttiichtigkeit der
Mitgliedstaaten ziehen die EMAR fiir ihre Vorschriften heran. Die Entwicklung von auf
die militdrische Lufttiichtigkeit zugeschnittenen EMAR auf der Grundlage der
Kooperationsvereinbarung und des anschlieBenden fortlaufenden Arbeitsprogramms
zwischen der EDA und der EASA steht im Einklang mit den jiingsten EASA-
Verordnungen. Derselbe Grundsatz gilt gegebenenfalls fiir die militdrische Lufttiichtigkeit
und die Zertifizierung unbemannter Luftfahrzeugsysteme, um die Unterschiede zwischen
den nationalen Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten und die Unterschiede zwischen
europdischen Programmen so gering wie moglich zu halten.

AbschlieBend hat die GD MOVE im Juli 2023 eine Uberarbeitung der Verordnung iiber die
Eisenbahn-Fahrwegkapazitit'? vorgelegt, mit der die entsprechenden EU-Vorschriften und
das Verkehrsmanagement im Hinblick auf die von der EDA vorgelegten Erfordernisse der
Verteidigungsministerien harmonisiert werden. Die vorgeschlagene Uberarbeitung enthilt
eine neue Bestimmung, die die Stornierung von Schienenwegzugangsrechten ohne
Entschiddigung im Falle eines in letzter Minute von den Streitkrdften gestellten
Krisenantrags ermdglicht. Ahnliche Ausnahmen sind fiir Ubungen zur Simulation von
Krisensituationen vorgesehen. Nachdem das Europdische Parlament seinen Bericht am
12. Mirz 2024 und der Rat seine allgemeine Ausrichtung am 18. Juni 2024 angenommen
haben, fand die erste Trilogsitzung am 19. November 2024 statt.

10 Uberarbeiteter Anhang II zu den Militirischen Anforderungen fiir die militdrische Mobilitéit innerhalb und
auferhalb der EU, ST 11373/19, vom 27. Mérz 2023.

' Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/1328 der Kommission vom 10. August 2021 zur Festlegung der
Infrastrukturanforderungen fiir bestimmte Kategorien von MaBnahmen fiir Infrastrukturen mit doppeltem
Verwendungszweck gemidfl der Verordnung (EU) 2021/1153 des Europdischen Parlaments und des Rates,
C(2021) 5859, ABI. L 288 vom 11.8.2021.

12.COM(2023) 443/2; Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die
Nutzung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn im einheitlichen europiischen Eisenbahnraum, zur Anderung der
Richtlinie 2012/34/EU und zur Aufhebung der Verordnung (EU) Nr. 913/2010; hier abrufbar.
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III - REGULATORISCHE UNTERSTUTZUNGSMABNAHMEN

25.

26.

27.

28.

A. Genehmigungen fiir grenziiberschreitende Bewegungen

Das EDA-Programm der Kategorie A ,,Optimierung der Verfahren fiir die Genehmigung
grenziiberschreitender Bewegungen in FEuropa®“ macht gute Fortschritte bei der
Vereinfachung und Harmonisierung der Verfahren der militdrischen Mobilitdt in ganz
Europa. Bislang haben 27 beitragende Mitgliedstaaten einschlieBlich Norwegens die
Programmvereinbarung fiir die Genehmigung grenziiberschreitender Bewegungen
unterzeichnet. Die Technischen Vereinbarungen fiir Boden- und fiir Luftbewegungen sind
inzwischen von 26 bzw. 25 beteiligten Mitgliedstaaten (einschlieBlich Norwegens)
unterzeichnet worden. Durch die jiingsten Aktualisierungen der Vordrucke fiir Technische
Vereinbarungen fiir Bodenbewegungen wurde das Verfahren flir das Erhalten jihrlicher
diplomatischer Genehmigungen weiter gestrafft. Die Verhandlungen iiber die Technische
Vereinbarung ,,See fiir den maritimen Bereich befinden sich in einem fortgeschrittenen
Zustand. Sie wird auch zu einer Anderung der Programmvereinbarung fiihren.

Zur Unterstiitzung der Umsetzung der unterzeichneten Technischen Vereinbarungen hat
die EDA eine spezielle Uberwachungsmatrix entwickelt, mit der die Fortschritte bei der
Durchfiihrung der verschiedenen Tatigkeiten im Rahmen der Technischen Vereinbarungen
iiberwacht werden konnen. Dariiber hinaus soll das Netzwerk nationaler Kontaktstellen fiir
militirische Mobilitdt wertvolle Riickmeldungen der Mitgliedstaaten fiir kiinftige
Anderungen liefern. Die EDA wird gemeinsam mit den Mitgliedstaaten daran arbeiten, die
vollstindige Umsetzung der Technischen Vereinbarungen zu erleichtern und die
entwickelte Vorlage der Technischen Vereinbarung fiir Bodenbewegungen fiir die
jahrlichen Genehmigungen zu testen.

In Bezug auf die Nutzung der Technischen Vereinbarungen zu grenziiberschreitenden
Genehmigungen koordinieren die Mitgliedstaaten ihre nationalen Anstrengungen auf
strategischer Ebene im Rahmen des SSZ-Projekts zur militdrischen Mobilitét. Dies hat zur
Einrichtung eines nationalen Netzwerks von Kontaktstellen gefiihrt, iiber das die
Technischen Vereinbarungen zur Genehmigung grenziiberschreitender Bewegungen
voraussichtlich hauptsédchlich genutzt werden.

Auf der Grundlage der ersten Konsultationen der koordinierenden Mitgliedstaaten der
beiden SSZ-Projekte ,,Militdrische Mobilitdt™ und ,,Netz von Logistik-Drehkreuzen* hat
die EDA gemeinsam mit der Kommission Ende 2023 ein Konzept zur Schaffung von
Synergien zwischen beiden Projekten erstellt. Das Konzept greift auf den TENtec Viewer
zuriick, um die Liicken im Bereich der Logistik-Drehkreuze — und den Bedarf daran —
entlang der Militdrkorridore in Europa hervorzuheben. Auf der Grundlage dieser
Ergebnisse sollten mit dem SSZ-Projekt ,,Netz von Logistik-Drehkreuzen® zusatzliche —
moglicherweise befristete — Logistik-Drehkreuze zur Unterstiitzung der militdrischen
Bewegung in diesen Korridoren bereitgestellt werden. Bei beiden SSZ-Projekten wird dem
Vorschlag der EDA Rechnung getragen.
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30.

31.

32.

Im Januar 2024 unterzeichneten drei Mitgliedstaaten'? in enger Zusammenarbeit mit der
NATO eine Absichtserklirung fiir einen gemeinsamen Korridor ,,Enablement and
Sustainment” (Befihigung und Unterstiitzung, im Folgenden ESN). Ziel ist es, den
wirksameren Transport von Militdrpersonal und militdrischer Ausriistung von den
Nordseehéfen an die Ostflanke der NATO zu erleichtern. Das Deutsch-Netherlands-Office
ermittelt unter anderem durch LIVEX-Ubungen Hindernisse fiir die rasche Bewegung von
Truppen und militdrischem Material tiber diesen ESN-Korridor und schldgt Losungen zur
Beseitigung dieser Hindernisse vor, darunter die Vereinfachung und Harmonisierung der
Vorschriften und die gegenseitige Anerkennung grenziiberschreitender Verfahren. Diese
,Gebiete militdrischer Mobilitdt™ werden als Modell fiir dhnliche Losungen in anderen
ESN-Korridoren dienen. Zwei weitere Vereinbarungen iiber Gebiete militdrischer
Mobilitit'* wurden auf dem NATO-Gipfel in Washington im Juli 2024 unterzeichnet,
wihrend noch drei weitere!® zur Unterzeichnung anstehen. All diese Initiativen, Ideen und
Fortschritte entstammten den verschiedenen Treffen und Veranstaltungen der
Interessentriager im Bereich der militdrischen Mobilitdt der EU und der Mitgliedstaaten.

B. Digitalisierung logistischer Prozesse

Die Arbeiten am Projekt des Europdischen Verteidigungsfonds fiir ein System fiir sichere
digitale militdrische Mobilitdt (Secure Digital Military Mobility System — SDMMS) zum
Austausch von Informationen im Zusammenhang mit der militdrischen Mobilitit werden
fortgesetzt. Das Projekt wird mit 9 Mio. EUR aus dem Europédischen Verteidigungsfonds
finanziert. Die Niederlande schlossen sich 2024 dem Projekt unter estnischer Fiithrung an,
an dem bereits Unternehmen aus neun Mitgliedstaaten'® und Norwegen teilnahmen. Die
Slowakei fiihrt Gespréche tiber einen mdglichen Beitritt, wihrend Estland bereit ist, weitere
Lénder in das Projekt aufzunehmen, was fiir das SDMMS von grolem Nutzen wire.

Die Gesamtlaufzeit des Projekts betrug urspriinglich 30 Monate vom 1. Januar 2023 bis
zum 31.Mai 2025. Aufgrund einer Verzégerung bei der Unterzeichnung der
Absichtserkldrung wird das System nicht wie urspriinglich geplant bis Mitte 2025
verfiigbar sein. Das Projekt, das bis Ende 2025 abgeschlossen sein soll, wird den direkten
und sicheren Informationsaustausch zwischen den beteiligten Regierungen erleichtern, die
militdrische Bewegungen beantragen und genehmigen.

C. Zoll

Im Mirz 2024 haben die Europidische Verteidigungsagentur und die beitragenden
Mitgliedstaaten gemeinsam mit der Kommission in beratender Funktion die ,,Bewertung
des Bedarfs fiir die Entwicklung eines militirischen Zollsystems sowie der damit
verbundenen Vorteile und Risiken® entwickelt. Als zweite Phase der entsprechenden
Programmvereinbarung der EDA zur Harmonisierung der Militirischen Anforderungen im
Zusammenhang mit dem Zoll hat die EDA eine Studie in Auftrag gegeben, mit der die
technischen Spezifikationen und Anforderungen fiir die Digitalisierung militérischer
Zollverfahren festgelegt werden sollen. Die Studie umfasst eine Erdrterung iiber die
Nutzung der elektronischen Datenverarbeitung, um den effizienten Informationsaustausch

13 Polen — Niederlande — Deutschland.

14 Jtalien — Albanien — Nordmazedonien — Bulgarien — Ruminien und Griechenland — Bulgarien — Ruménien.

15 Island - Norwegen - Schweden — Finnland — Dinemark und Italien — Slowenien — Kroatien— Ungarn und
Ruménien — Bulgarien - Tiirkei

16 Litauen, Deutschland, Estland, Bulgarien, Polen, Luxemburg, Ruménien, Tschechien, Lettland.
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zwischen Streitkriften und Zollbehérden zu erleichtern. Die Ergebnisse dieser Studie
werden zusammen mit den Ergebnissen des SDMMS-Projekts von der EDA und den
beitragenden Mitgliedstaaten bewertet. Darliber hinaus arbeitet die EDA auch mit der
NATO zusammen, um die Moglichkeit zu prifen, den NATO-Vordruck 302 zu
digitalisieren und in das militérische Zollsystem zu integrieren. Die Kommission erwartet
in Bezug auf ein solches System die ersten greifbaren Ergebnisse. Anschlielend wird die
Kommission priifen, ob es notwendig ist, rechtliche Anderungen der EU-Zollvorschriften
vorzubereiten, mit denen ein Rechtsrahmen fiir die Verwendung des digitalisierten EU-
Vordrucks 302 durch die Mitgliedstaaten geschaffen wiirde.

D. Verbesserte Logistik

Im September 2024 wurde die zweite Studie vorgestellt, in der ein Vorschlag unterbreitet
wird, wie die verschiedenen IT-Anwendungen der Mitgliedstaaten fiir die Militdrlogistik
mit einem verbundenen Logistikkommunikationsnetz verkniipft werden konnen, um den
Austausch und die gemeinsame Nutzung von Logistikdaten zwischen den Teilnehmern zu
ermoglichen. In einer Folgestudie, die 2025 beginnen soll, wird eine umfassende Liste der
IT-Anwendungen erstellt, die von gewerblichen Logistikbetreibern genutzt werden, und
ermittelt, wie ithre IT-Anwendungen in ein breiteres gemeinsames sicheres Netzwerk
integriert werden konnen. Mit dem Projekt zu Logistik-IT-Systemen sollen die
verschiedenen im Einsatz befindlichen IT-Anwendungen nicht ersetzt werden. Sein
strategisches Ziel besteht darin, eine Architektur zu schaffen, die verschiedene
Anwendungen miteinander verbindet und es ermdglicht, kiinftige Anwendungen in diese
Architektur einzubetten.

Beziiglich des Einsatzes von additiver Fertigung — im Kontext der Militirlogistik
gemeinhin als 3-D-Druck bekannt — soll das im November 2023 aufgelegte EDA-Projekt
der Kategorie B ,,Additive Fertigung zur Logistikunterstiitzung® dazu dienen, gemeinsame
Standards zur Ermdglichung der Austauschbarkeit von Teilen aus additiver Fertigung
auszuarbeiten und festzulegen. Zur Unterstiitzung dieser Tétigkeiten hat die EDA
verschiedene Studien zu rechtlichen Fragen im Zusammenhang mit additiver Fertigung und
der entsprechenden Datenverwaltung durchgefiihrt, die im Laufe des Jahres 2024
vorgestellt wurden. Im Jahr 2025 wird die EDA eine weitere Studie durchfiihren, die ein
harmonisiertes Schulungskonzept zur additiven Fertigung bietet, um die Interoperabilitit
bei der Erbringung von Dienstleistungen und der logistischen Unterstiitzung
sicherzustellen.

IV — RESILIENZ UND VORSORGE

35.

A. Strategische Transportfihigkeiten

GemiB dem Bericht von 2020 zur Koordinierten Jihrlichen Uberpriifung der Verteidigung
und in Verbindung mit den einschligigen SSZ-Projekten hat die EDA weiter daran
gearbeitet, die erforderlichen Transportfdhigkeiten im See- und Luftverkehr zu entwickeln.
Im Rahmen des SSZ-Projekts ,Kiinftige mittelgroBe taktische Lasten* wurden zwei
Leitliniendokumente fiir die industrielle Entwicklung sowie eine im Zuge des
Arbeitsprogramms 2022 des Europdischen Verteidigungsfonds finanzierte Studie
ausgearbeitet. Im Rahmen des SSZ-Projekts ,,Strategischer Lufttransport fiir iibergrofe
Lasten wurden die iibergeordneten gemeinsamen Anforderungen erarbeitet, und im
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Rahmen des Arbeitsprogramms 2023 des Europidischen Verteidigungsfonds wird im
Dezember 2024 eine Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen fiir eine Studie in
diesem Bereich verdffentlicht. Im Rahmen des SSZ-Projekts ,,Nachste Generation mittlerer
Transporthubschrauber”, das im Juni 2023 startete, werden derzeit Beitrdge der
Mitgliedstaaten zu ihren kiinftigen Planen im Bereich Hubschrauber ausgewertet, um
sowohl bestehende Flotten zu modernisieren als auch neue Plattformen zu entwickeln.

36. 2025 wird die EDA zwei Studien in Auftrag geben: 1) eine Studie zur Bewertung der
derzeitigen Verfiigbarkeit vom Militdr genutzter nationaler und kommerzieller
Eisenbahntransportmittel und zur Ermittlung des potenziellen Bedarfs an spezialisiertem
Schienenverkehr und spezialisierter Schieneninfrastruktur, wobei auch nationale und EU-
Rechtsvorschriften im Hinblick auf den militdrischen Bedarf bewertet werden, und i1) eine
Studie zur Bewertung der wichtigsten Infrastruktur fiir die Binnenschifffahrt und der
Kapazitdten fiir militdrische Bewegungen.

B. Schutz vor Sicherheitsrisiken

37. Auf Ersuchen des Rates!” entwickeln die Kommissionsdienststellen, die
Kooperationsgruppe fiir Netz- und Informationssysteme und der EAD derzeit
Risikoszenarien fiir die Cybersicherheit. Im Juli 2024 verdffentlichte die
Kooperationsgruppe einen Bericht zur Risikobewertung iiber die Cyberresilienz der
Sektoren Telekommunikation und Elektrizitit der EU'®. In Zukunft werden auch andere
kritische Sektoren, z. B. der Verkehr, bewertet. Ein widerstandsféahiges und robustes Netz
fiir den Datenaustausch mit einem hohen Maf3 an Cybersicherheit ist erforderlich, um die
wirksame gemeinsame Nutzung digitaler Daten zwischen den einschligigen zivilen und
militdrischen Interessentrdgern und Betreibern zu unterstiitzen. Ein solches Netz konnte
EU-Infrastrukturen wie das Programm der Union fiir sichere Konnektivitdt (IRIS?) am
besten nutzen.

38. Im Januar 2024 legte die Kommission einen Vorschlag zur Uberarbeitung der Verordnung
iiber die Uberpriifung auslindischer Direktinvestitionen'® vor, um die Sicherheit und die
offentliche Ordnung der EU besser zu schiitzen, indem eine verbesserte Uberpriifung
ausldndischer Investitionen in der EU vorgeschlagen wird. In einem sich wandelnden
geopolitischen Kontext liegt es im gemeinsamen Interesse aller Mitgliedstaaten, die
wirksame Uberpriifung auslindischer Investitionen in EU-Unternehmen, die kritische
Technologien, Infrastrukturen oder Ressourcen bereitstellen oder {iber sensible
Informationen verfiigen und deren Téatigkeiten fiir die Sicherheit oder die 6ffentliche
Ordnung auf EU-Ebene von entscheidender Bedeutung sind, zu fordern. Aus Sicht der
militirischen Mobilitit ist es wichtig, dass die vorgeschlagene Uberarbeitung der
Verordnung iiber die Uberpriifung auslindischer Direktinvestitionen einen klaren Verweis
auf das TEN-V als ,Projekt oder Programm von EU-Interesse® enthdlt, wonach die
Mitgliedstaaten oder die Kommission priifen miissen, ob damit verbundene ausléndische

17 Schlussfolgerungen des Rates zur Entwicklung der Cyberabwehr der Européischen Union, ST09364/22, vom
23. Mai 2022.

18 Kooperationsgruppe fiir Netz- und Informationssysteme: ,,EU cybersecurity risk evaluation and scenarios for
the telecommunications and electricity sectors*,
https://ec.europa.eu/newsroom/dae/redirection/document/107357.

19 Vorschlag fiir eine Verordnung des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die Uberpriifung auslindischer
Investitionen in der Union und zur Aufhebung der Verordnung (EU) 2019/452 des Européischen Parlaments und
des Rates (COM(2024) 23 final), hier abrufbar.
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39.

Direktinvestitionen aus Griinden der Sicherheit oder der 6ffentlichen Ordnung negative
Auswirkungen auf das TEN-V haben konnten. Dies wird es der Kommission und den
Mitgliedstaaten ermoglichen, potenzielle Risiken fiir die Sicherheit oder die offentliche
Ordnung, die sich aus vorgeschlagenen ausldndischen Direktinvestitionen in wichtige
Verkehrsinfrastrukturen der EU ergeben, besser zu ermitteln, zu bewerten und zu mindern.

Im Rahmen des Konsultationsforums fiir nachhaltige Energie im Verteidigungs- und
Sicherheitssektor (CF SEDSS) wurde weiterhin gepriift, wie die Nutzung erneuerbarer
Energien im Verkehr gesteigert werden kann. Diese Arbeiten verfolgen auch die Ziele der
im Juni 2023 angenommenen Gemeinsamen Mitteilung ,,Eine neue Perspektive auf den
Klima-Sicherheits-Nexus*?’, in der der EAD, die Kommissionsdienststellen und die EDA
beauftragt werden, zu priifen, wie die Abhdngigkeit von fossilen Brennstoffen bei
militdrischen Transporten verringert werden kann, indem die Einfiihrung erneuerbarer
Energien und damit verbundener Technologien gefordert wird. Vier Beispiele fiir diese
Priifung sind im Folgenden aufgefiihrt:

e Die vielen 2024 veroffentlichten Ergebnisse der Phase III des CF SEDSS
(Forschungsstudien, energiebezogene Projektideen im Verteidigungsbereich und
der Leitfaden zur Forderung nachhaltiger Energie) behandeln eine Reihe von
Themen. Dazu gehoren Alternativen zu fossilen Brennstoffen und erfolgreiche
Dekarbonisierungsverfahren fiir den Verkehr, militdrische Anforderungen an
wasserstoffbasierte Losungen fiir schwere militdrische Logistikfahrzeuge sowie die
Auswirkungen des Klimawandels und des Ubergangs zu griiner Energie auf die
Resilienz und Energieversorgungssicherheit kritischer verteidigungsbezogener
Energieinfrastrukturen, einschlieBlich militirischer Verkehrsinfrastrukturen.

e In der Studie ,,Decarbonising the Defence Sector — Challenges and Opportunities‘
(Dekarbonisierung des Verteidigungssektors — Herausforderungen und Chancen)
im Rahmen der Phase IIl des CF SEDSS wurden Alternativen zu fossilen
Brennstoffen untersucht, die fiir den Stra3enverkehr tiber kurze und mittlere Distanz
entwickelt wurden. Die Studie diente auch der Erhebung und Uberwachung von
Daten fiir den gesamten Energieverbrauch, darunter auch des Verkehrs (z. B. zur
Berechnung des Anteils erneuerbarer Energien am Verbrauch), und der Auslotung
von Finanzierungsquellen fiir die verbesserte Mobilitét und der damit verbundenen
Herausforderungen.

e Mitder,,Study on Defining the Key Requirements for an Energy Storage Selection
Decision Support Tool for Homeland Defence Installations* (Studie zur Festlegung
der Kernanforderungen an ein Instrument zur Unterstiitzung der Auswahl von
Energiespeichern fiir territoriale Abwehranlagen) wurden Losungen fiir die
Abstimmung  geeigneter Energiespeichertechnologien mit verschiedenen
Anwendungen wie dem Transport (sowohl leichte Nutzfahrzeuge unter 3 t als auch
schwere Nutzfahrzeuge tliber 3 t) geschaffen.

e Die Phase III des CF SEDSS endete am 30. September 2024, allerdings werden die
Ergebnisse auch in Phase IV (1. Oktober 2024 bis 30. September 2028) weiter
untersucht.

20 Gemeinsame Mitteilung an das Europiische Parlament und den Rat: Eine neue Perspektive auf den Klima-
Sicherheits-Nexus: Bewiltigung der Auswirkungen von Klimawandel und Umweltzerstorung auf Frieden,
Sicherheit und Verteidigung (JOIN(2023) 19 final).
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V - PARTNERSCHAFTEN

A. EU und NATO

40. Im Rahmen des im November 2023 und Juni 2024 einberufenen strukturierten Dialogs

41.

zwischen der EU und der NATO {iber militirische Mobilitdt kamen die einschligigen
Mitarbeiter beider Organisationen zusammen. Er hat sich als wirksamer Rahmen erwiesen,
um die jiingsten Entwicklungen vorzustellen und sich auf den neuesten Stand zu bringen,
und bietet dabei die Gelegenheit, Bereiche fiir eine weitere Zusammenarbeit auszuloten,
um Kohirenz und gegenseitige Starkung zu gewihrleisten. Die NATO nahm im Januar
2024 am Symposium der EDA zur militdrischen Mobilitét teil, und NATO-Mitarbeiter
nahmen an einer EDA-Sitzung zur Digitalisierung des militdrischen Zollverfahren im
Zusammenhang mit dem EU/NATO-Zollformdruck 302 teil. Dariiber hinaus nahmen
Vertreter der NATO an der zweiten jéhrlichen Veranstaltung zur militdrischen Mobilitdt
im Juni 2024 teil, und das Unterstiitzungskommando ,,Joint Support and Enabling
Command* der NATO nimmt informell an einschldgigen Sitzungen im Rahmen des SSZ-
Projekts zur militdrischen Mobilitét teil.

Die Beteiligung von NATO-Biindnispartnern von auflerhalb der EU an einschldgigen SSZ-
Projekten schafft weiterhin einen Mehrwert, auch aus transatlantischer und EU-NATO-
Perspektive. Zusitzlich zu den Vereinigten Staaten, Kanada, Norwegen und dem
Vereinigten Konigreich erwigt der Rat die Annahme eines Beschlusses zur Erméachtigung
der Schweiz, am SSZ-Projekt zur militdrischen Mobilitdt teilzunehmen. Obwohl der
Abschluss der Verwaltungsvereinbarung zwischen dem Projekt und dem Vereinigten
Konigreich noch aussteht, nimmt das Vereinigte Konigreich als ,,eingehender Drittstaat®
an allen relevanten Projektsitzungen teil. Die Verwaltungsvereinbarung iiber die Teilnahme
Kanadas am SSZ-Projekt ,Netz von Logistik-Drehkreuzen* wurde im Mai 2024
abgeschlossen.

B. Verbindungen zu anderen Partnern

42.Nach ihrer Uberarbeitung werden mit der TEN-V-Verordnung die europiischen

43.

Verkehrskorridore nun auf die Ukraine und Moldau ausgedehnt. Die Ausdehnung der
Korridore baut auf den Bemiihungen der Union auf, die Verkehrsanbindung dieser Lénder
an die EU zu stérken, etwa der von der Kommission im Mai 2022 ergriffenen Initiative der
»Solidaritatskorridore®, die eingerichtet wurden, damit die Ukraine ihre Handelswege nach
der Blockade der ukrainischen Hiafen durch Russland offenhalten konnte.

Am 30. Januar 2024 veranstaltete die EDA in Zusammenarbeit mit dem belgischen EU-
Ratsvorsitz in Briissel ein hochrangiges Symposium zur militdrischen Mobilitdt. Auf der
Veranstaltung kamen hochrangige Beamte zusammen, darunter der Hohe Vertreter der EU
fir die Gemeinsame AuBen- und Sicherheitspolitik und mehrere EU-
Verteidigungsminister. Vertreter der NATO und der Vereinigten Staaten nahmen ebenfalls
teil und unterstrichen die Bedeutung der transatlantischen Zusammenarbeit fiir die
Verbesserung der militdrischen Mobilitdt. Im Mittelpunkt der Gespriche standen die
Herausforderungen, die sich aus dem sich wandelnden Sicherheitsumfeld ergeben, wobei
die Notwendigkeit einer engeren Zusammenarbeit zwischen den EU-Mitgliedstaaten und
internationalen Partnern hervorgehoben wurde.
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VI - SCHLUSSFOLGERUNGEN UND AUSBLICK

44,

45.

46.

Im Draghi-Bericht vom September 2024 iiber die Zukunft der Wettbewerbsfahigkeit der
EU?! werden die Argumente, die zuvor im Aktionsplan zur militdrischen Mobilitit 2.0
dargelegt wurden, und die von den Mitgliedstaaten im Rahmen der Militérischem
Mobilititszusage 2024 eingegangenen Verpflichtungen bekriftigt. Aus den Argumenten
sticht besonders heraus, dass die Verkehrsinfrastruktur eine strategische Erwigung fiir die
Streitkrifte der Mitgliedstaaten darstellt, um rasch und in groem Malstab auf Krisen
innerhalb und auBlerhalb der Grenzen der EU zu reagieren. Im Niinisto-Bericht vom
Oktober 2024 {iber die Stirkung der zivilen und militdrischen Vorsorge und Bereitschaft
Europas?? (,,Safer together: Strengthening Europe’s civilian and military preparedness and
readiness®) wird die militdrische Mobilitdt als Modell fiir eine verbesserte Dual-Use-Politik
der EU genannt und die Weiterentwicklung dieser Fahigkeit empfohlen.

Zwei Jahre nach dem Start der Umsetzung des Aktionsplans zur militdrischen Mobilitét 2.0
wurden einschldgige Malnahmen in den vier wichtigsten Schwerpunktbereichen
eingeleitet, die kontinuierliche Fortschritte verzeichnen und dem gemeinsamen
Dringlichkeitsbewusstsein angesichts der regionalen und globalen Krisen und
Herausforderungen fiir die Sicherheit Rechnung tragen. Um das gemeinsame Ziel eines gut
funktionierenden Netzes fiir militirische Mobilitit zu erreichen, miissen alle einschlagigen
Interessentrager ihre jeweiligen MaBnahmen im Rahmen eines koordinierten
ressortiibergreifenden ~ Ansatzes  fortsetzen.  Die  aktualisierte = Militdrische
Mobilitdtszusage 2024 der Mitgliedstaaten wird zu diesem Ziel weiter beitragen,
aufbauend auf der Arbeit einschligiger SSZ-Projekte innerhalb des erweiterten
Anwendungsbereichs des Aktionsplans.

Die Hohe Vertreterin und die Kommission werden den nichsten Fortschrittsbericht bis
Ende November 2025 vorlegen.

2! https://commission.europa.eu/document/download/97e481fd-2dc3-412d-bedc-f152a8232961 de.
22 https://commission.europa.eu/document/download/5bb2881f-9¢29-422-8b77-
8739b19d047¢c_de?filename=2024 Niinisto-report Book VF.pdf.

14

www.parlament.gv.at



