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PRILOHA
OPRAVA

narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ¢ervna 2024 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o0 zméné narizeni (EU) 2021/1153

a (EU) ¢. 913/2010 a o zruSeni narizeni (EU) ¢. 1315/2013
(Uredni véstnik Evropské unie L 2024/1679 ze dne 28. cervna 2024)
1. Natizeni (EU) 2024/1679 bez ptiloh zni takto:
,NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/1679
ze dne 13. ¢ervna 2024

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné narizeni (EU)
2021/1153 a (EU) €. 913/2010 a o zruSeni narizeni (EU) ¢. 1315/2013

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 172 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru?,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionii?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

vzhledem k témto diavodum:

! Ut. vést. C 290, 29.7.2022, s. 120.

2 Ut. vést. C 498, 30.12.2022, s. 68.

3 Postoj Evropského parlamentu ze dne 24. dubna 2024 (dosud nezvefejnény v Utednim
véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 13. ¢ervna 2024.
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(1) Sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019 nazvané ,,Zelend dohoda pro Evropu* stanovi cil
klimatické neutrality, kterého mé& Unie dosahnout do roku 2050, jakoz ijasny cil snizit
do roku 2030 cisté¢ emise sklenikovych plyni nejméné o 55 % ve srovnani s irovnémi
roku 1990. Tyto cile jsou stanoveny v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1119%.

(2) Emise z dopravy piedstavuji pfiblizné 25 % celkovych emisi sklenikovych plyni v Unii
a v poslednich letech se zvysily. Zelena dohoda pro Evropu proto pozaduje 90 % sniZeni emisi
sklenikovych plyni z dopravy, aby se Unie stala doroku 2050 klimaticky neutralni
ekonomikou, a zaroven usiluje o dosaZeni cile nulového znecisténi, jenz je vyjadien ve sdéleni
Komise ze dne 12. kvétna 2021 s ndzvem ,,Cesta ke zdravé planeté pro vSechny — Ak¢ni plan

(X135

EU: ,Vstfic nulovému znecisténi ovzdusi, vod a pady‘*.

3) Ve sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 s ndzvem ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti“ (dale jen ,,sdéleni Komise
o strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu‘) jsou stanoveny milniky, které maji ukazat
cestu evropského dopravniho systému k dosazeni cili udrzitelné, inteligentni a odolné
mobility. Pfedpoklada, ze zelezni¢ni nakladni doprava by méla do roku 2030 zvysit sviij podil
na trhu o 50 % a do roku 2050 jej zdvojnasobit, zatimco doprava po vnitrozemskych vodnich
cestach a pobfezni plavba by méla do roku 2030 zvysit svlij podil na trhu o 25 % a do roku
2050 o 50 % a doprava na vysokorychlostni Zeleznici by se méla do roku 2030 zdvojnésobit
a do roku 2050 ztrojnasobit. Na pozemnich komunikacich Unie by také mélo byt do roku
2030 v provozu nejméne 30 milioni automobilii s nulovymi emisemi a 80000 nakladnich
vozidel s nulovymi emisemi a téméf vSechny osobni automobily, dodavky a autobusy a nova
tézké vozidla by mély mit do roku 2050 nulové emise. Kromé toho by planovand hromadna
doprava do vzdélenosti 500 km méla byt do roku 2030 v ramci Unie uhlikové neutralni
a do roku 2030 by v Evropé mélo byt nejméné 100 klimaticky neutralnich mést.

(4)  Provadéni transevropské dopravni sité vytvari ptiznivé podminky ve smyslu zékladni
infrastruktury, kterd umozni, aby vSechny druhy dopravy byly udrzitelnéjsi, cenové
dostupnéjsi a inkluzivngjsi, aby byly udrzitelné alternativy Siroce dostupné v multimodalnim
dopravnim systému a aby byly zavedeny spravné pobidky na podporu transformace, zejména
zajisténim spravedlivé transformace, a to v souladu s cili uvedenymi v doporuceni Rady ze
dne 16. Cervna 2022 o zaji$téni spravedlivé transformace na klimatickou neutralitu?.

(5)  Planovani, rozvoj a provoz transevropské dopravni sit¢ by mél umoznit udrzitelné formy
dopravy, zajistit lep$i multimodalni a interoperabilni dopravni feSeni a posilit intermodalni
integraci celého logistického fetézce, a pfispét tak k hladkému fungovani vnitiniho trhu
vytvofenim podminek, které jsou nezbytné pro plynulé toky osobni a nédkladni dopravy v celé
Unii, a vytvoienim bezproblémovych dopravnich spojeni se sousednimi zemémi. Kromé toho
by se sit’ méla zamé&fit na posileni hospodatské, socidlni a izemni soudrznosti zajisténim
pfistupnosti a propojeni vSech regionli Unie, vcetné lepSiho propojeni nejvzdalenéjSich
regiont a dalSich odlehlych, venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiontl, jakoz
i1fidce osidlenych oblasti. Rozvoj transevropské dopravni sit¢ by mél rovnéz umoZznit
bezproblémovou, bezpecnou a udrzitelnou mobilitu zboZi a osob v celé jejich rozmanitosti
a prispét k dalSimu hospodatskému ristu a konkurenceschopnosti z globalniho hlediska tim,

! Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se
stanovi ramec pro dosazeni klimatické neutrality a méni natizeni (ES) ¢. 401/2009 a (EU)
2018/1999 (Ut. vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

2 Ut. vést. C 243, 27.6.2022, s. 35.
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(6)

(7

®)

©)

(10)

(1D

(12)

Ze vytvori propojeni a interoperabilitu mezi vnitrostatnimi dopravnimi sitémi udrzitelnym
zpusobem Uc¢inn¢ vyuzivajicim zdroje.

Nartstem provozu dochdzi k dopravnim zdcpdm v mezinarodni dopraveé. Pro zajiSténi
mezindrodni mobility zbozi a cestujicich je tfeba optimalizovat kapacitu transevropské
dopravni sité ivyuziti této kapacity a piipadné je rozsifit odstranénim uzkych mist
v infrastruktufe a doplnénim chybéjicich spojeni infrastruktury v jednotlivych clenskych
statech a mezi nimi, pfipadné i se sousednimi zemémi, a s ohledem na probihajici jednani
s kandidatskymi a potencialnimi kandidatskymi zemémi.

Transevropskéd dopravni sit’ sestdvd ve znacné mife ze stavajici infrastruktury. Za tcelem
plného dosazeni cilii nové politiky transevropské dopravni sité¢ by mély byt stanoveny
jednotné pozadavky na infrastrukturu.

Projekty spole¢ného zdjmu by mély piispivat k rozvoji transevropské dopravni sité
budovanim nové dopravni infrastruktury, drzbou a modernizaci stavajici infrastruktury
a opatifenimi na podporu jejiho vyuzivani zpisobem uc¢inn€¢ vyuzivajicim zdroje a jeji
odolnosti. Projekty spolecného zajmu by mély prokézat evropskou pfidanou hodnotu. A mély
by byt také ekonomicky zivotaschopné. Projekty v fidce osidlenych oblastech nebo projekty,
které maji zasadni vyznam pro dvoji uziti infrastruktury, u kterych mtize byt obtizné prokazat
hospodarskou zivotaschopnost, ale jejich piinosy v oblasti socidlni a izemni soudrznosti
mohou byt vy$si hodnoty, by mély mit alespoii pozitivni piinos k rozvoji sité¢ na zakladé
socioekonomické analyzy nédkladl a ptinosi s prihlédnutim ke zvlaStnim charakteristikdm
a omezenim dané oblasti.

Pti realizaci projekti spolecného zajmu by se méla vénovat nalezitd pozornost zvlastnim
okolnostem kazdého jednotlivého dotceného projektu. Pokud je to mozné, mély by se vyuzivat
synergie s dal§imi politikami, napfiklad s transevropskymi energetickymi nebo
telekomunika¢nimi sitémi nebo s dvojim uzitim infrastruktury pro vojenské ucely, jakoz
1 s aspekty cestovniho ruchu, a to zaclenénim infrastruktury cyklistickych stezek, véetné tras
EuroVelo, do inZenyrskych staveb, jako jsou mosty nebo tunely, nebo s bezpe¢nostnimi
aspekty zaclenénim novych technologii, jako jsou senzory v mostech.

Za ucelem dosazeni vysoce kvalitni, i¢inné a odolné dopravni infrastruktury u vS§ech druhti
dopravy by se pfi rozvoji transevropské dopravni sit¢ mélo ptihlizet k zabezpeceni
a bezpecnosti pohybu cestujicich a zbozi, pfinosu z hlediska zmény klimatu a dopadu zmény
klimatu a potencidlnich pfirodnich rizik a ¢lovékem zptsobenych katastrof na infrastrukturu
a dostupnost pro vSechny uzivatele dopravy, zejména v regionech, které jsou obzvlasté
postizeny negativnimi dopady zmény klimatu.

Transevropska dopravni sit’ by méla pispivat ke zlepSeni kvality sluzeb, socidlnich podminek
pracovnikii v doprav€ a ptistupnosti pro vSechny uzivatele, vcetn¢ osob se zdravotnim
postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalSich osob ve zranitelném
postaveni, jakozZ i k prevenci a zmiriovani dopravni chudoby. Zvlastni pozornost by méla byt
vénovana genderovému rozméru, aby byl zaji§tén rovny piistup ke sluzbam a infrastrukture.

Clenské staty ajini navrhovatelé projektli by pii planovani infrastruktury méli fadné
zohlediiovat posouzeni rizik a adaptacni opatfeni, jejichZ cilem je zlepsit odolnost, naptiklad
vici zméné klimatu, pfirodnim riziklim a katastrofdm zplsobenym c¢lovékem. Provadéni
transevropské dopravni sité podpoii zdsadu ,,vyznamné neposkozovat* ve smyslu ¢lanku 17
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 o taxonomii® tim, Zze poskytne dalsi
pobidky k rozvoji udrzitelnych forem dopravy a zavede vysoké standardy pro ekologickou
dopravni infrastrukturu.

Vzhledem k vyvoji potieb infrastruktury Unie a cilim dekarbonizace a k zdvéraim Evropské
rady z ¢ervence 2020, podle nichz by vydaje Unie mély byt v souladu s cili Patizské dohody
a zasadou ,,vyznamné neposkozovat®, by projekty spolecného zdjmu mély byt posuzovany
s cilem zajistit, aby politika v oblasti transevropské dopravni sité byla v souladu s cili politiky
Unie v oblasti dopravy, Zivotniho prostiedi a klimatu. Clenské staty a jini piedkladatelé
projektli by méli provadét posouzeni vlivi plant a projektl na Zivotni prostiedi, jejichz
soucasti by u projektti, u kterych ke dni vstupu tohoto natizeni v platnost jesté nebyl zahdjen
proces zadavani vefejnych zakazek v ramci posouzeni vlivll na Zivotni prostfedi, mélo byt
posouzeni souladu se zasadou ,,vyznamné neposkozovat* na zéklad¢ nejnovéjsich dostupnych
pokynti a osvédcenych postuptl.

Projekty infrastruktury v ramci tohoto nafizeni by mély byt odolné vici potencidlnim
nepiiznivym dopadiim zmény klimatu prostiednictvim posouzeni klimatické zranitelnosti
a rizik, mimo jiné prostiednictvim ptisluSnych adaptacnich opatfeni. Projekty, u nichz musi
byt provedeno posouzeni vlivil na zivotni prostiedi, by mély podléhat provéreni z hlediska
klimatického dopadu a analyza jejich nakladii a piinosti by méla zahrnovat naklady emisi
sklenikovych plynd a pozitivni ucinky opatfeni ke zmirnéni zmény klimatu. Provéfovani
z hlediska klimatického dopadu by se mélo provadét na zakladé nejnovejsSich dostupnych
osvédcenych postuptl a pokyntl. Prispéje se tim k tomu, aby se pii investi¢nich rozhodnutich
Unie a jejim rozpoc¢tovém planovani piihlizelo k posouzenim rizik souvisejicich se zménou
klimatu, jakoz i zranitelnosti vi¢i zméné klimatu a adaptace na ni. Aniz jsou dotceny jiné
pravni akty Unie, zejména provadéci akty tykajici se podminek ptidélovani finan¢ni podpory
Unie na projekty spolecného zajmu v rdmci nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1153?, pozadavek identifikace a minimalizace rizik z hlediska zmény klimatu by se mél
vztahovat pouze na projekty, u kterych ke dni vstupu tohoto nafizeni v platnost jesté nebyl
zahdjen proces posouzeni vlivil na zivotni prostiedi.

Clenské staty a jini predkladatelé projektti by méli provadét posouzeni vlivii plant a projektt
na zivotni prostfedi v souladu s pfisluSnymi pravnimi ptedpisy, aby se zabranilo negativnim
dopadiim na zivotni prostiedi, jako je fragmentace krajiny, utuzeni piidy a znecisténi ovzdusi
a vody, jakoz i hlukova zatéz, nebo aby se tyto dopady zmirnily nebo kompenzovaly a aby
byla u¢inn¢ chranéna biologickéd rozmanitost.

Pfi planovani a vystavbé projektii spoleéného zajmu je tieba dostatecné zohlednit zajmy
regionalnich a mistnich organt, jakoZ i vetejnosti, jiz se projekt tyka.

Definice transevropské dopravni sité¢ by méla vychéazet ze spolecné a transparentni metodiky
a méla by predstavovat nejvyssi uroven planovani infrastruktury v ramci Unie. Méla by byt
multimodalni, tedy zahrnovat vSechny druhy dopravy a jejich propojeni 1 ptisluSné systémy
spravy informaci o dopravé a cestovani.

Narizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 ze dne 18. ¢ervna 2020 o zfizeni
ramce pro usnadnéni udrzitelnych investic a 0 zméné nafizeni (EU) 2019/2088 (U¥. vést.
L 198, 22.6.2020, s. 13).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ze dne 7. ¢ervence 2021, kterym
se ztizuje Nastroj pro propojeni Evropy a zrusuji natizeni (EU) ¢. 1316/2013 a (EU)
&.283/2014 (Ut vést. L 249, 14.7.2021, s. 38).
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Transevropska dopravni sit’ by méla byt postupné rozvijena ve tiech etapach s celkovym cilem
vytvorit multimodalni a interoperabilni celoevropskou sit’ splitujici normy vysoké kvality pti
soucasném dodrzeni celkovych cilit Unie v oblasti klimatické neutrality a zivotniho prostredi:
dokonceni hlavni sité do roku 2030, rozsitené hlavni sit¢ do roku 2040 a globalni sit¢ do roku
2050, neni-li v tomto nafizeni stanoveno jinak.

Kromé¢ lhut pro roky 2030 a 2050, které¢ jiz byly zavedeny podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013%, by pro rozsifenou hlavni sit, kterd je soudasti
evropskych dopravnich koridorti, méla byt doplnéna ptechodna lhiita do roku 2040 k zajisténi
souladu sit¢ s timto nafizenim. Stejna piechodna lhiita by se méla vztahovat i na nové normy
tykajici se hlavni sité, které byly zavedeny nad rdmec pozadavki natizeni (EU) ¢. 1315/2013,
aby bylo mozné v¢as provést nezbytné investice.

Dopravni infrastruktura funguje jako sit, a proto mize nesoulad nebo nefunk¢nost malého
segmentu omezit ucinnost a konkurenceschopnost systému jako celku a branit vyuzivani
vSech vyhod sit¢.

Transevropska dopravni sit’ by méla byt celoevropskou dopravni siti, kterd bude zajistovat
dostupnost a propojeni vSech regionit v Unii, v¢etn¢ nejvzdalenéjSich regionti a dalSich
odlehlych, venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiontl, jakoz i fidce osidlenych
oblasti, a posilovat socidlni, hospodarskou a izemni soudrznost mezi nimi. Mély by byt
stanoveny pozadavky na infrastrukturu transevropské dopravni sité¢ s cilem podpofit rozvoj
vysoce kvalitni sit¢ v celé Unii.

Transevropska dopravni sit’ by méla byt dostate¢né vybavena infrastrukturou pro alternativni
paliva v souladu se lhiitami stanovenymi v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2023/18042, aby se zajistilo, Ze u¢inné podpofi pfechod na mobilitu s nulovymi a nizkymi
emisemi.

Krom¢ hlavni sité by méla byt vymezena rozsitena hlavni sit’ vychdzejici z prioritnich tsekt
globalni sité, které jsou soucasti evropskych dopravnich koridora.

Hlavni sit’ byla vytyCena na zdklad¢é objektivni metodiky pldnovani. Tato metodika urcila
nejvyznamngj$i méstské uzly, piistavy a letisteé, jakoz i hrani¢ni pfechody. Tam, kde je to
ekonomicky mozné a proveditelné, jsou tyto uzly pokud mozno vSude propojeny zelezni¢ni
nebo silni¢ni transevropskou dopravni siti, nebo obéma. Pouzitd metodika zajistila propojeni
vSech Clenskych stath a zaclenéni nejvyznamnéjsich ostrovil do hlavni sité.

Hlavni sit’ se lhttou do roku 2030 a rozsSifend hlavni sit’ se lhutou do roku 2040, neni-li
v tomto nafizeni stanoveno jinak, by mély tvofit zéklad udrzitelné multimodélni dopravni sité,
ktera predstavuje strategicky nejdilezitéjSi uzly a spojeni transevropské dopravni sité
v souladu s dopravnimi potiebami. M¢ly by podporovat rozvoj celé globalni sité¢ a umoznit,
aby se ¢innost Unie soustfedila na ty ¢asti transevropské dopravni sité s nejvyssi evropskou

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013

0 hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€ a 0 zruSeni rozhodnuti

&. 661/2010/EU (UF. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zati 2023 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a 0 zruseni smérnice 2014/94/EU (Ut. vést. L 234,
22.9.2023, s. 1).
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27)

(28)

(29)
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pfidanou hodnotou, zejména na preshrani¢ni useky, chybéjici spojeni, multimodalni spojovaci
body a nejzavaznéjsi uzka mista.

Nékteré stavajici normy hlavni sité by mély byt rozsifeny na rozsitenou hlavni sit’ a globalni
sit’, aby bylo mozné pln¢ vyuzivat vyhod sité, zvysit interoperabilitu mezi typy siti a umoznit
vétsi provoz prostiednictvim udrzitelnéjSich forem dopravy, mimo jiné prostfednictvim vyssi
miry digitalizace a dalSich technologickych feseni.

Vyjimky z pozadavkil na infrastrukturu, které se vztahuji na hlavni sit’, rozSifenou hlavni sit’
a globalni sit’, by mély byt mozné pouze v fadné odivodnénych piipadech a za urcitych
podminek. Ty by mély zahrnovat ptipady, kdy investice nelze odiivodnit nebo kdy existuji
zvlastni zemépisna ¢i znacnd fyzickd omezeni, napiiklad v nejvzdalenéjSich regionech
a jinych odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regionech nebo v fidce osidlenych
oblastech, ¢i v husté osidlenych oblastech, nebo pokud existuji vyznamné nepiiznivé dopady
na zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Pfi posuzovéani zédosti clenskych stati
o vyjimky by Komise méla nalezité zohlednit mozné dopady na interoperabilitu a kontinuitu
sité a také jejich dopad na propojené tseky v sousednich ¢lenskych statech.

Na Zeleznicni sit’ ¢lenského statu nebo jeji ¢ast s rozchodem koleje odliSnym od evropského
standardniho jmenovitého rozchodu koleje 1435 mm (dale jen ,,izolovand sit* pro ucely
tohoto nafizeni) by se nemély vztahovat urcité normy a pozadavky tohoto nafizeni, nebot’ by
to vzhledem ke zvlaStnostem izolovanych siti nebylo odiivodnéno z ekonomického hlediska
nakladi a pfinosi. Tyto zvlastnosti vyplyvaji z oddéleni izolovanych siti od jinych siti
s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1435 mm. Kromé toho by clenské
staty mély vynalozit veSkeré mozné usili, aby umoznily piidé€leni minimalniho poctu
vlakovych tras pro nakladni vlaky o délce nejméné 740 metrti v celé siti, mohou nicméné pii
posuzovani tohoto Usili zohlednit zv1aStni vlastnosti a problémy izolovanych siti a skute¢nost,
7e natéchto sitich by takové ptidéleni nebylo vzdy odivodnéno ze socioekonomického
hlediska.

Sit pozemni infrastruktury vytvofena prostfednictvim hlavni sit&, rozSifené hlavni sité
a globalni sit¢ by méla byt integrovana s ndmoinim rozmérem transevropské dopravni sité.
Za timto ucelem by mél byt v izké spolupraci s evropskymi makroregiondlnimi strategiemi
a strategiemi pro ptimotské oblasti vytvotren skute¢né udrzitelny, inteligentni, bezproblémovy
a odolny evropsky ndmotni prostor, ktery by mél zahrnovat diivejsi ,,motské dalnice*. M¢l by
zahrnovat vSechny slozky namotni infrastruktury transevropské dopravni sité. Pti podpote
projekt spoleéného zajmu je tfeba vénovat pozornost zejména podpote lepSiho pfistupu
k nejvzdalenéj$im a jinym vzdalenym, ostrovnim a okrajovym regiontim.

Koridory pro Zelezni¢ni nakladni dopravu zfizené na zakladé natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) €. 913/2010* a koridory hlavni sité vymezené v naiizeni (EU) &. 1315/2013 jsou
dopliikkovymi politickymi néstroji, které sleduji uzce souvisejici cile, zejména s cilem podpofit
udrzitelné, G¢inné a bezpecné dopravni sluzby. Ackoli spoluprace byla v mnoha ohledech
pfinosnd, v nékterych piipadech bylo zjisténo piekryvani ¢innosti a potieba lepsi vymény
informaci. Koridory pro Zelezni¢ni nakladni dopravu a koridory hlavni sité navic nejsou zcela
geograficky sladény, coZ omezuje moznost koordinace, napiiklad v otazkach, jako je
provadéni pozadavkl na infrastrukturu transevropské dopravni sité nebo zlepSovani kvality

Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 ze dne 22. zati 2010 o evropskeé
zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nékladni dopravu (Uft. vést. L 276, 20.10.2010,
S. 22).
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(32)

(33)
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zelezni¢nich sluzeb. Existuje proto vyznamny nevyuzity potencidl pro zefektivnéni, vétsi
ucinnost a synergie.

Jak je uvedeno ve sdéleni Komise o Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, koridory
hlavni sit¢ a koridory pro zelezni¢ni nékladni dopravu je tifeba zaclenit do ,,evropskych
dopravnich koridor®, aby se zvySily synergie mezi planovanim infrastruktury a provozem
dopravy. Evropské dopravni koridory by se mély stat néastrojem pro rozvoj udrzitelnych
a multimodalnich tokti nakladni a osobni dopravy v Evropé apro rozvoj interoperabilni
vysoce kvalitni infrastruktury a provozni vykonnosti. Jako takové by mély byt rovnéz
nastrojem k realizaci vize vytvoreni vysoce konkurenceschopné Zelezni¢ni sité v celé Unii.

Za ucelem zajisténi vysoké kvality sluzeb by mély byt na evropské dopravni koridory
uplatiiovany nové provozni priority. Sprava Zelezni¢ni nakladni dopravy by zejména méla
vynalozit veskeré mozné usili o zajisténi toho, aby doba prodlevy u nédkladnich vlakt
prekracujicich hranici mezi dvéma ¢lenskymi staty neptekrocila primérné 25 minut a aby
vétsina vlakl prekracujicich alespon jednu hranici evropského dopravniho koridoru dorazila
do svého mista uréeni nebo na vnéjsi hranici Unie v Case podle jizdniho fadu nebo se
zpozdénim krat§im nez 30 minut. Stanovena délka doby prodlevy by neméla byt uplatiiovana
v pripadech, kdy dochazi ke zméné rozchodu koleje. Tato délka doby prodlevy by neméla byt
uplatnovana ani na hranicich mezi dvéma clenskymi staty, na kterych jesté¢ nebyly zruSeny
kontroly podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/399%, jez uklada zejména
povinnost provadét kontroly cestujicich i zaméstnancli Zeleznic v osobnich a nakladnich
vlacich ptekracujicich vnéjsi hranice, a kde kontroly provadéné ve vlacich podle uvedeného
nafizeni neumoziuji, aby byla stanovena délka prodlevy dodrzena. Uvedené zmény rozchodu
koleje a kontroly ve vlacich mohou vést k dopravnim zdcpam a delsi cekaci dobé na hranicich.
Meéla by byt také zohlednéna zpozdéni, k nimz doslo ve tietich zemich, kterymi nakladni vlaky

rrrrrr

Podle natizeni (EU) ¢. 913/2010 piivodné nemély ¢lenské staty se zeleznicni siti s rozchodem
koleje odlisSnym od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sit¢ v ramci Unie povinnost podilet se
na zfizeni koridord pro nakladni dopravu nebo prodlouzeni jiz existujicich koridori podle
uvedeného nafizeni. Tyto Clenské staty by mély mit po pfechodnou dobu nejvyse 10 let
moznost rozhodnout, ze provozovatel nebo provozovatelé infrastruktury odpovidajici
za Zelezni¢ni infrastrukturu na jejich izemi se neucastni ¢innosti spravni rady koridorti pro
nakladni dopravu na jejich izemi.

Cilem nafizeni (EU) €. 913/2010 je zejména organizace a fizeni mezinarodnich Zelezni¢nich
koridort pro konkurenceschopnou nakladni Zelezni¢ni dopravu. Vzhledem ke své ostrovni
povaze neni Irsko propojeno Zeleznici s jinymi ¢lenskymi staty. Podle uvedeného natizeni
navic nem¢ly Clenské staty se zelezni¢ni siti s rozchodem koleje odliSnym od rozchodu hlavni
zelezni¢ni sité v ramci Unie povinnost ucastnit se ztizeni koridort pro ndkladni dopravu nebo
prodlouZeni jiz existujicich koridort. Irsko této moznosti vyuzilo. V disledku toho nebyl
na Uzemi Irska zfizen zadny koridor pro Zelezni¢ni nakladni dopravu. Za téchto okolnosti
a vzhledem k tomu, jak malou pfidanou hodnotu ma pro irské organy a jejich provozovatele
infrastruktury ucast na spravé nakladnich koridort podle natizeni (EU) ¢. 913/2010, by Irsko
mélo mit moznost rozhodnout, Ze zastupci jeho organii a provozovatelé infrastruktury

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/399 ze dne 9. biezna 2016, kterym se
stanovi kodex Unie o pravidlech upravujicich pfeshrani¢ni pohyb osob (Schengensky
hrani¢ni kodex) (Ut. vést. L 77, 23.3.2016, s. 1).
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(36)

(37)

(3%)

(39)
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odpovidajici za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho izemi se netcastni ¢innosti vykonné rady
nebo spravni rady pro nakladni koridory na jeho Gizemi, ¢i ani jedné z nich.

vvvvvv

se skladat z klic¢ové evropské multimodalni osy zaloZené na Castech transevropské dopravni
sité, mély by byt preshrani¢ni, multimodalni a oteviené zahrnuti vSech druht dopravy, na néz
se vztahuje toto nafizeni, a mohou rovnéz zahrnovat sousedni zeme.

Ma-li byt transevropska dopravni sit’ vytvofena koordinovan€ avcéas, coZ umozni
maximalizovat sitoveé ucinky, mély by dotcené Clenské staty zajistit piijeti vhodnych opatieni
za ucelem dokonceni projektti spolecného zdjmu hlavni sité do roku 2030, rozsifené hlavni
sit¢ do roku 2040 a globalni sit¢ do roku 2050, neni-li v tomto nafizeni stanoveno jinak.
Clenské staty by proto mély zajistit soudrznost vnitrostatnich dopravnich a investiénich plant
s prioritami stanovenymi v tomto nafizeni. M¢ly by také zohlednit mimo jiné priority
stanovené v pracovnich planech evropskych koordinatori a v provadécich aktech ptijatych
v souladu s timto nafizenim. Oblast piisobnosti, metodika nebo ¢asovy ramec vnitrostatnich
plant a programt vSak ziistdva zcela v pravomoci ¢lenskych statt.

Je tieba urcit projekty spole¢ného zajmu, které ptisp€ji k dokonceni transevropské dopravni
sité, ptispivaji k dosazeni cilii a odpovidaji prioritim stanovenym v tomto nafizeni. Realizace
projektii spolecného z4djmu by méla zaviset na jejich stupni vyzralosti, jejich souladu
s unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti finan¢nich prostiedki, aniz by tim
byly dot¢eny finan¢ni zavazky Clenského statu nebo Unie.

Projekty spole¢ného zdjmu na rozvoj transevropské dopravni sit€¢ v souladu s pozadavky
stanovenymi v tomto nafizeni maji evropskou pfidanou hodnotu, nebot’ piispivaji k vysoce
kvalitni, odolné, interoperabilni a multimodélni evropské siti, zvysuji udrzitelnost, soudrznost
a efektivitu nebo piinosy pro uzivatele. Evropska pfidand hodnota se zvysuje, pokud kromé
potencialni hodnoty pro dany ¢lensky stat vede k vyznamnému zlepSeni dopravnich spojeni
nebo dopravnich tokii mezi ¢lenskymi staty nebo mezi ¢lenskym statem a treti zemi. Témto
pfeshrani¢nim projektim by se mélo dostat prednostniho zdjmu ze strany Unie s cilem zajistit
jejich realizaci.

S cilem splnit poZadavky tohoto nafizeni by €lenské staty a jini predkladatelé projektth méli
zajistit, aby posuzovani projektl spole¢ného zajmu bylo provadéno efektivné, aby
nedochédzelo ke zbytecnym prodlevam, a ptipadné v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2021/1187% vynalozit veSkeré mozné tsili k zajisténi v¢asného
a u¢inného provadeni téchto projekta.

Pti provadéni socioekonomické analyzy nakladii a ptfinosi by se Clenské staty mély fidit
uzndvanym a harmonizovanym pfistupem, ktery umozZni transparentni a srovnavaci
hodnoceni projektii spolecného zajmu. Analyza néklada a ptinosii souvisejicich s klimatem
a zivotnim prostfedim by méla vychéazet z posouzeni vlivil na Zivotni prostedi provedeného
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU?.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 ze dne 7. Cervence 2021

0 zjednoduseni opatfeni na zlepseni realizace transevropské dopravni sité (TEN-T) (UF. vést.
L 258, 20.7.2021, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011

0 posuzovani vlivii nékterych vefejnych a soukromych zamérii na Zivotni prostiedi (UF. vést.
L 26, 28.1.2012, s. 1).
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K zajisténi propojeni a interoperability mezi sit€émi infrastruktury Unie a danych zemi je
nezbytnd spoluprace se tfetimi zemémi, véetné sousednich zemi. Unie by méla v piipadé
potfeby prosazovat projekty spolecného zajmu s uvedenymi zemémi a zajistit, aby byly cile
transevropské dopravni sité a jeji poZzadavky na interoperabilitu dodrzovany. Takové projekty
by mély byt rovnéz v souladu s cilem dosazeni klimatické neutrality v Unii do roku 2050,
ameély by zajistovat rovné podminky v odvétvi dopravy, zejména predchazenim unikiim
uhliku.

Odolnost evropské dopravni sité byla zpochybnéna a podrobena zkousce v diisledku nic¢ivého
dopadu utocné valky Ruska proti Ukrajiné. Touto agresi se nové vymezilo geopolitické
prostiedi, coz upozornilo na zranitelnost Unie vici nepiedvidanym ruSivym udélostem
zajejimi hranicemi. Vyznamné dopady nasvétové trhy, napiiklad na celosvétovou
potravinovou bezpecnost, zdlraznily skute¢nost, ze vnitini trh Unie a jeji dopravni sit’ nelze
pfi utvareni politiky Unie vnimat izolované. Lepsi spojeni se sousednimi partnerskymi
zemeémi Unie je zapotiebi vice nez kdy jindy.

Vzhledem k novému geopolitickému kontextu je ve sdéleni Komise ze dne 12. kvétna 2022
nazvaném ,,Ak¢ni plan pro trasy solidarity mezi EU a Ukrajinou, které maji usnadnit
ukrajinsky vyvoz zemédélskych produkti a dvoustranny obchod s EU“ uvedeno nékolik
vyznamnych problémt v oblasti dopravni infrastruktury, které¢ musi Unie a jeji sousedni zem¢
vyiesit, aby podpofily ukrajinskou ekonomiku ajeji obnovu, umoznily pfepravu
zeméedelského a jiného zbozi do Unie a na svétové trhy a zajistily vyrazné zlepSeni propojeni
s Unii pro vyvoz idovoz. Za ucelem lepsiho propojeni s Unii navrhla Komise posoudit
rozsiteni evropskych dopravnich koridor na Ukrajinu a do Moldavské republiky.

Vzhledem k tocné valce Ruska proti Ukrajiné a postoji, ktery Bélorusko v tomto konfliktu
zaujalo, neni spoluprace mezi Unii a Ruskem a Béloruskem v oblasti politiky transevropské
dopravni sit¢ ani vhodnd, ani v zajmu Unie. Proto by méla byt transevropskd dopravni sit’
vtéchto dvou tretich zemich zruSena. ZlepSeni pieshrani¢niho spojeni s Ruskem
a Béloruskem proto jiz nemd na Gzemi Clenskych statl vysokou prioritu. V soucasné dobé
existuje spojeni do téchto dvou tietich zemi z Finska, Estonska, LotySska, Litvy a Polska. Aby
se zohlednila mensi priorita budovani a modernizace téchto spojeni, mély by byt posledni
kilometry vSech pteshrani¢nich spojeni s Ruskem a Béloruskem, které jsou v soucasnosti
zahrnuty do hlavni sité, pfefazeny na mapach uvedenych v tomto nafizeni z hlavni sité
do globalni sité, pro kterou je stanoven az pozdéjsi termin realizace do roku 2050. V piipadé
pfechodu k demokracii v Bélorusku by v§ak budovani a modernizace pteshrani¢nich spojeni
zem¢ s Unii v souladu s komplexnim hospodaiskym planem pro demokratické Bélorusko
mélo vysokou prioritu, a to 1 prostfednictvim opétovného zaclenéni zemé do natizeni.

Novy geopoliticky kontext, ktery nastal v disledku uto¢né valky Ruska proti Ukrajiné, ukazal,
jak dulezité je bezproblémové dopravni spojeni na izemi Unie a se sousednimi zemé&mi. Jiny
rozchod koleje nez evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm vazné narusuje
interoperabilitu Zelezni¢nich siti v celé Unii, a dokonce ovliviiuje konkurenceschopnost
téchto izolovanych Zelezni¢nich siti. Nové zelezni¢ni traté¢ hlavni nebo rozsifené hlavni sité
by proto mély byt budovany v evropském standardnim jmenovitém rozchodu koleje
1435 mm. Navic by ¢lenské staty, které maji sit’ s jinym rozchodem koleje, nez je evropsky
standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm, mély posoudit pifechod stavajicich trati
evropskych dopravnich koridori na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm.
Tato povinnost by se neméla vztahovat na ostrovni a nejvzdalengj$i regiony, nebot’ s ohledem
na jejich zemépisnou situaci je jejich sit’ zcela odd€lena od veskerého pozemniho spojeni
na uzemi Unie.
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Aby se dosédhlo transformace odvétvi dopravy na skute¢né multimodalni systém udrzitelnych
a inteligentnich sluzeb mobility, méla by Unie vybudovat vysoce kvalitni dopravni sit’
umoznujici provoz zelezni¢ni osobni i ndkladni dopravy za minimélnich rychlosti. Unie by
rovnéz mela pifi podpofe projekti spolecného z4jmu vénovat nélezitou pozornost
zdvoukolejiiovani Zzelezni¢nich trati v rdmci Zelezni¢ni infrastruktury, kterd se potyka
s nedostatecnou kapacitou. Konkurenceschopna vysokorychlostni osobni zelezni¢ni doprava
ma velky potencidl pii dekarbonizaci dopravy. Je tieba vytvofit soudrznou a interoperabilni
evropskou vysokorychlostni Zeleznicni sit’ spojujici hlavni a velkd mésta. Doplnéni
stavajicich vysokorychlostnich trati o traté¢ navrzené pro rychlost nejméné 160 km/h by mélo

NS 24

na navrzenou tratovou rychlost pro osobni a ndkladni dopravu by vSak mély byt omezeny
na urcity procentni podil dotCenych zelezni¢nich tisekt, aby se zohlednila potieba flexibility
na zelezni¢nich usecich se zvlastnimi charakteristikami v diisledku topografickych, terénnich
nebo urbanistickych omezeni, jimz je tfeba rychlost v kazdém piipad¢ ptizpisobit, mimo jiné
vcetné propojenti trati, trati projizdéjicich stanicemi, ptistupt k termindlim a zatizenim sluzeb
nebo dep. Komise by méla na navrh piislusného clenského statu ud€lovat vyjimky s cilem
umoznit dal$i flexibilitu nad rdmec konkrétnich procentnich hodnot stanovenych v tomto
nafizeni, je-li to potfebné a odtivodnéné. Clenské staty se vyzyvaji, aby pfi modernizaci
infrastruktury prozkoumaly moznosti ndvrhli umoznujicich vyssi rychlost, jak je stanoveno
v pifloze I smémice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797%. Noc¢ni vlaky, jez
dopliuji vysokorychlostni vlaky, predstavuji udrzitelny zptisob dalkového cestovani po celé
Unii.

M¢la by byt vytvorena udrzitelngjsi, odolnéjsi a spolehlivejsi sit” zelezni¢ni nakladni dopravy
v celé Evropé, ktera by pfispéla ke konkurenceschopnosti multimodalni a kombinované
dopravy. Infrastruktura pro kombinovanou Zzelezni¢ni dopravu a terminaly by méla byt
modernizovéna s cilem zajistit, aby intermodalni doprava probihala pfedev§im po Zeleznici,
vnitrozemskych vodnich cestaich nebo pobiezni plavbou a aby vSechny pocate¢ni nebo
konec¢né useky vedené po pozemnich komunikacich byly co nejkratsi.

Intermodalni doprava ptedstavuje ptiblizn¢ polovinu Zelezni¢nich ndkladnich tunokilometrti
v Evropé a jeji podil se zvySuje. Aby bylo dosazeno cilii stanovenych ve sdéleni Komise
o Strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu za G¢elem zdvojnasobeni podilu nakladni
dopravy po zeleznici, je tfteba vénovat zvlastni pozornost dopravé, ktera kombinuje Zeleznici
po hlavni ¢ast cesty a ndkladni automobil pro prvni a posledni mili. S cilem pfispét ke zvySeni
intermodalni dopravy by infrastruktura méla umoznit provoz nékladnich vlakl ptepravujicich
standardni navésy o vysce az 4 m nalozené ve vySce nejmén¢ 27 cm nad temenem kolejnice,
pfi¢emz by méla byt podporovana minimalni vyska 33 cm. Vyhovét tomuto pozadavku vSak
znamena cetné a Casto ndkladné Gpravy. Je proto dilezité pfistupovat k tomuto pozadavku
vyvazenym zpusobem a zajistit, aby jeho provadéni bylo nédkladové efektivni. V tomto ohledu
by clenské stity mély zajistit, aby byl tento pozadavek provadén zplsobem, ktery zajisti
alespoil jednu vnitrostatni pifimou trat, jedno pfimé spojeni po ndkladni Zelezni¢ni trati se
sousednim c¢lenskym statem nebo clenskymi staty ajedno spojeni s alespoil jednim
kombinovanym terminidlem Zelezni¢ni asilniéni dopravy nebo jednim termindlem
multimodélni ndkladni dopravy nachézejicim se v namoifnim pfistavu, ktery je soucasti
evropského dopravniho koridoru, nebo v jeho blizkosti na tzemi ¢lenského statu. Pokud se
dale nachazi jeden nebo vice koncovych bodi koridoru na tizemi ¢lenského statu, méla by
existovat alespon jedna piima trat’ spliujici uvedeny pozadavek alespon do jednoho z téchto

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016
0 interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii (UF. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).
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koncovych bodl. Pfi vybéru pfislusnych trati by clenské staty mély zohlednit stavajici
a budouci dopravni toky v oblasti zelezni¢ni ndkladni dopravy. Pii posuzovani zadosti
o vyjimky z pozadavku tykajicitho se pfepravy ndvésii stanoveného v tomto nafizeni by
Komise méla vzit v uvahu zejména vysledky socioekonomické analyzy néklada a pfinost,
jakoz 1 mozné naruseni sluzeb zpisobené nezbytnymi pracemi potiebnymi ke splnéni této
normy. Kromé toho by Komise pfi posuzovani zadosti o vyjimky z pozadavkl vztahujicich
se na Zelezni¢ni infrastrukturu rozsifené hlavni sit¢ méla vzit v ivahu zejména veSkeré
vyznamné investice uskutecnéné dotCenym clenskym statem na paralelni trati v tésné
blizkosti noveé vybudovanych trati.

Vzhledem k tomu, ze zavadéni evropského systému tizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS)
v Evropé se zrychluje a nékolik ¢lenskych stath jiz pfijalo plany na urychlené zavedeni
ERTMS ve vSech svych vnitrostatnich zelezni¢nich sitich, je tfeba tuto zménu paradigmatu
zohlednit a stanovit ambici6znéjsi piistup pro zavedeni systému ERTMS pro globalni sit’.

Clenské staty by mély zajistit, aby byl systém ERTMS zaveden na globalni siti do roku 2050,
na rozsifené hlavni siti do roku 2040 a na hlavni siti do roku 2030. Pfi zavadéni systému
ERTMS do globalni sité by mély byt z hlediska nacasovani upiednostnény traté, které mohou
ptispét k bezpecné a efektivni preshraniéni mezinarodni Zzelezni¢ni dopravé. Vzhledem
k tomu, ze zavedeni radiového syst¢ému ERTMS déle piispiva k odstranéni vnitrostatnich
pravidel ovliviigjicich provoz, mély by ¢lenské staty zajistit, aby byl od roku 2030 na novych
tratich zaveden radiovy syst¢tm ERTMS, nebo odroku 2040 v piipadé modernizace
signaliza¢niho systému na stavajicich tratich, a aby do roku 2050 byla cela transevropska
dopravni sit’ vybavena radiovym systémem ERTMS.

vvvvv

pfi Gdrzbé vzhledem k ndkladim a sloZitosti zavadéni systému ERTMS a dlouhodobého
udrzovéani dalich tratovych systémii. Clenské staty by mély s vyjimkou uréitych piipadt
zajistit vyfazeni systémi tfidy B z provozu doroku 2040 v hlavni siti, doroku 2045
v rozsifené hlavni siti a do roku 2050 v globdlni siti za podminky, ze je zaru¢ena odpovidajici
urovenn bezpecnosti, a zaroven zajistit véasné informovani vSech dotcenych stran o tomto
vyfazeni z provozu a zavedeni ERTMS.

Vnitrozemské vodni cesty v Evropé se vyznacuji heterogenni hydromorfologii, ktera brani
soudrzné vykonnosti vSech useki vodnich cest. Vnitrozemské vodni cesty, zejména volné
tekouci useky, mohou byt silné ovlivnény klimatickymi a povétrnostnimi podminkami. Za
ucelem zajisténi spolehlivé mezindrodni dopravy apfi soucasném respektovani
hydromorfologie a platnych pravnich ptedpist v oblasti zivotniho prostiedi by pozadavky
transevropské dopravni sit¢ mély zohlednovat specifickou hydromorfologii jednotlivych
vodnich cest (naptiklad volné tekouci nebo regulované teky), jakoz i cile politik v oblasti
zivotniho prostfedi a biologické rozmanitosti. Pro tento ti¢el by méla byt stanovena referencni
hladina vod pro kazdy evropsky dopravni koridor a pro kazdou vodni cestu nebo tsek vodni
cesty, pfi¢emz se zohledni dopad zmény klimatu. Pfi stanovovani referen¢ni hladiny vod by
mela Komise uzce spolupracovat s dotCenymi Clenskymi staty a evropskymi koordindtory
a s dotCenymi komisemi pro ficni plavbu zfizenymi mezindrodnimi dohodami, aby byl
zajistén soudrzny pfistup k pozadavkim na infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest
za Ucelem prosazovani tohoto druhu dopravy.

Pti budovani nebo modernizaci infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest je tfeba vénovat
zvlastni pozornost tomu, aby se zamezilo vzniku ptipadnych piekazek branicich propojeni
volné tekoucich fek.
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Vzhledem k tomu, ze namoini pfistavy jsou vstupnimi a vystupnimi body pro pozemni
infrastrukturu transevropské dopravni sit€¢, maji dulezitou geostrategickou ulohu jako
pfeshrani¢ni multimodalni uzly, které slouzi nejen jako dopravni uzly, ale mohou byt také
branami obchodu, primyslovymi klastry, centry vojenské mobility a energetickymi centry.
Jak je zdliraznéno ve sdéleni Komise ze dne 18. kvétna 2022 s ndzvem ,,Plan RePowerEU*,
je tieba diverzifikovat dodavky energie a urychlit zavadéni energie z obnovitelnych zdrojt.
Néamoini pfistavy mohou k tomuto cili pfispét zavadénim vétrnych elektrdren na mofi,
vyrobou zeleného vodiku a piepravou a skladovanim zkapalnéného zemniho plynu. Za
ucelem posileni synergii mezi odvétvim dopravy a energetiky v ramci usili o dekarbonizaci
ekonomiky Unie by ndmotni piistavy mohly rovnéz hrat uritou tlohu pii piepravé oxidu
uhli¢itého potrubim nebo jinymi druhy dopravy.

Namoini doprava na kratké vzdalenosti mize vyznamné piispét k dekarbonizaci dopravy tim,
Ze se na moie piesune vice nakladu a cestujicich, mimo jiné s cilem snizit ptetizeni silnic
na izemi Unie a zlepsit ptistup k okrajovym a ostrovnim regiontim a statiim. Je vSak tieba
1épe integrovat spojeni této dopravy, kterd tvoii namoini rozmeér transevropské dopravni sité,
s pozemni siti a klast vétsi diraz na cely dopravni a logisticky fetézec, a to na mofi i ve
vnitrozemi. Nova zastfeSujici koncepce evropského ndmoiniho prostoru by méla byt
podporovana vytvarenim nebo modernizaci tras ndmoini dopravy na kratké vzdalenosti
a rozvojem namotnich pfistavi a jejich napojeni na vnitrozemi, aby byla zajiSténa uc¢inna
a udrzitelna integrace s dalSimi druhy dopravy. Tato nova koncepce by navic méla podpofit
udrzitelnd spojeni pobiezni plavby s cilem soustfedit toky nakladni dopravy na namoini
logistické trasy tak, aby se zlepsila stavajici ndmotni spojeni nebo aby se vytvofila nova
zivotaschopnad, pravidelna a ¢astd ndmoini spojeni.

Silni¢ni doprava v Unii predstavuje tii ¢tvrtiny celkové vnitrozemské nédkladni dopravy (podle
uskute¢nénych tunokilometrit) a ptiblizn€ 90 % celkové vnitrozemské osobni dopravy (podle
celkového poctu osobokilometrti). Vzhledem k vyznamu silni¢ni dopravy a zavazku zlepsit
bezpecnost silnicniho provozu v souladu s milnikem sdéleni Komise o Strategii pro
udrzitelnou a inteligentni mobilitu je tieba posilit bezpe&nost silniéni infrastruktury. Clenské
staity by mély zejména zajistit bezpecnost infrastruktury silnicni dopravy, a to, aby byla
uvedend infrastruktura monitorovana a podle potieby zlepSovana v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES!. V tomto ohledu uvedena smérnice zmoctiuje
Komisi k pfijimani provadécich aktli za ti€elem stanoveni spole¢nych specifikaci s cilem
zajistit operacni uzivani dopravniho znaceni a dopravnich znacek poté, co skupina odbornikli
posoudi moznost stanoveni téchto specifikaci.

Aby byl zaru€en pfistup k odpovidajicim odpocinkovym zatizenim, zejména pro fidice
z povolani, méla by byt na celé transevropské dopravni siti podél hlavni sité a rozsifené hlavni
sit¢ vybudovana odpocivadla a bezpecna a chranéna parkovaci mista.

S cilem poskytnout alternativy k letim na kratké vzdalenosti by cClenské staty mély,
s vyjimkou piipadi, kdy takovému spojeni brani zvlastni zeméepisna nebo vyznamna fyzicka
omezeni, zajistit pfipojeni letiSt’ transevropské dopravni sit¢ o objemu dopravy vice nez
12 miliont cestujicich k transevropské Zeleznicni siti umoziujici dalkovou dopravu, pokud
mozno vcetné vysokorychlostni Zelezni¢ni sité, nebo v ptfipadé letist s celkovym rocnim
objemem osobni dopravy vy$$im nez 4 miliony a mén¢ nez 12 miliont cestujicich umisténych
v méstském uzlu transevropské Zelezni¢ni sité¢ nebo v jeho blizkosti ptipojeni k tomuto uzlu

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o tizeni
bezpecnosti silni¢ni infrastruktury (UF. vést. L 319, 29.11.2008, s. 59).
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zeleznici, metrem, méstskou kolejovou drdhou, tramvajemi, lanovkou nebo vyjimecné jinymi
feSenimi vefejné dopravy s nulovymi emisemi. U letist' s celkovym ro¢nim objemem
pfepravy cestujicich nizSim nez 4 miliony cestujicich by uvedend spojeni méla byt
podporovana.

Za ucelem podpory inovaci v oblasti letecké dopravy by na seznam slozek infrastruktury
letecké dopravy mély byt zatazeny kosmodromy. Timto zaclenénim by vSak neméla byt
dotcena pravomoc Unie v oblasti vesmiru podle ¢l. 4 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské
unie a ¢lanku 189 Smlouvy o fungovani EU, ktery vylucuje jakoukoli harmonizaci pravnich
a spravnich piedpist ¢lenskych statli. Zarazeni kosmodromi na seznam slozek infrastruktury
letecké dopravy podle tohoto nafizeni by navic nemélo vést k uplatiiovani stavajicich nebo
budoucich pravnich pfedpisi Unie tykajicich se infrastruktury letecké dopravy
na kosmodromy, pokud tak tyto pravni piedpisy vyslovné nestanovi.

Pfi rozvoji transevropské dopravni sité by Komise a ¢lenské staty mély vénovat zvlastni
pozornost opatfenim zajiStujicim efektivni piekracovani hranic pro nakladni dopravu
s ptihlédnutim k ¢ekacim dobam a pferuSenim na hranicich zplsobenym naptiklad
odbavenim a kontrolami vozidel a ve vlaku na hranicich Unie nebo z administrativnich,
provoznich, bezpecnostnich, technickych diivodi nebo z diivodii interoperability.

Transevropska dopravni sit by meéla zajistit efektivni multimodalitu, aby u pfepravy
cestujicich 1izbozi nabizela lepsi audrziteln¢j$i volbu mezi druhy dopravy aumoznila
konsolidaci velkych objemta pro ptfepravu na dlouhé vzdalenosti. Klic¢ovou roli pii plnéni
uvedeného cile by mély mit multimodalni terminaly.

Clenské staty by mély provadét analyzu trhu a vyhledovou analyzu terminalé multimodalni
nakladni dopravy nasvém uzemi a vypracovat akéni plan pro rozvoj sit€¢ terminali
multimodélni nékladni dopravy. Za timto Gcelem by mohly odkazovat na stivajici studie
aplany. Akéni plan vypracovany clenskymi stity by mél podporovat rozvoj terminala
multimodalni nékladni dopravy. Akéni plan by vSak nemél ukladat soukromému sektoru
povinnost investovat do terminali a nemé¢l by podléhat strategickému posuzovéani vlivi
na zivotni prostiedi.

Dulezitou roli v transevropské dopravni siti hraji méstské uzly jako vychozi nebo cilova mista
(,,posledni mile*) pro cestujici a naklad ptrepravovany v transevropské dopravni siti, a jsou
prestupnimi body v rdmci jednotlivych druht dopravy nebo mezi nimi. Mélo by byt zajisténo,
aby kapacitn¢ izka mista a nedostate¢né propojeni siti v ramci méstskych uzli jiz nebranily
multimodalité v rdmci transevropské dopravni sité. Politika transevropské dopravni sité by se
m¢éla zaméfit na prosazovani plynulych dopravnich tokt z méstskych uzli site€, do nich a mezi
nimi. Propojenim siti v ramci méstskych uzli by se mély zabyvat ptislusné mistni, regionalni
nebo celostatni orgdny, zejména prostiednictvim pfisluSnych opatieni plant udrZitelné
méstské mobility.

Jako ucinny jednotny rdmec pro feSeni probléml méstské mobility by mél byt pro kazdy
meéstsky uzel pifijat plan udrzitelné méstské mobility, coz je dlouhodoby komplexni
integrovany plan nakladni a osobni mobility pro celou funkéni méstskou oblast. Tento plan
by mohl zahrnovat cile, zamé&ry a ukazatele, nanichz je zaloZena soucasna i budouci
vykonnost systému méstské dopravy. Clenské staty by mély zajistit shromazd’ovani udaji
o méstské mobilité¢ podle méstskych uzll v oblasti udrzitelnosti, bezpecnosti a ptistupnosti
s cilem podpofit soucasné ibudouci vysledky transevropské dopravni sité. Za ucelem
monitorovani ptistupnosti pro vSechny uzivatele by mélo byt podporovano rozélenéni udajt

15767/24 ADD 2 REV 1 13
PRILOHA JUR.7 CS

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:15767/24;Nr:15767;Year:24&comp=15767%7C2024%7C

(65)

(66)

(67)

(68)

(69)

(70)

(71)

na zakladé veéku, genderu a zdravotniho postizeni, je-li to mozné a v souladu s vnitrostatnim
pravem.

Clenské staty by mély prosazovat zavadéni plant udrZitelné méstské mobility za uéelem
zlepseni koordinace mezi regiony a mésty. Za timto tcelem by ¢lenské staty mély vytvorit
vnitrostatni program plant udrzitelné méstské mobility s cilem podpofit mistni organy pii
vytvateni kvalitnich plani udrzitelné meéstské mobility a posilovani monitorovani
a hodnoceni provadéni téchto plant prostfednictvim vhodnych opatfeni, pokynt, budovani
kapacit, pomoci a ptipadné finanéni podpory. Clenské staty by rovnéz mély urdit vnitrostatni
kontaktni misto pro plany udrzitelné méstské mobility, které bude poskytovat pomoc pfi
piiprave a provadéni téchto plant v souladu s pokyny stanovenymi v tomto naiizeni.

Podpora aktivnich druht dopravy, zejména v méstskych uzlech, ptispiva k dosazeni cilti Unie
v oblasti klimatu, zlepSuje vefejné zdravi, snizuje dopravni zacpy, nabizi cestujicim feseni pro
posledni mili a ptfindsi ekonomické vyhody. Pfi planovani nebo modernizaci dopravni
infrastruktury by méla byt nalezité zohlednéna infrastruktura pro aktivni druhy dopravy,
vcetné pési a cyklistické infrastruktury.

Cilem mise v oblasti klimaticky neutralnich a inteligentnich mést, zfizené podle ramcového
programu Horizont Evropa stanoveného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/695% (dale jen ,,Horizont Evropa“), je mit do roku 2030 v Unii sto klimaticky neutralnich
mést. Mésta zapojena do této mise budou ptsobit jako experimentalni a inovacni centra, ktera
budou do roku 2050 nésledovat ostatni.

Sluzby multimodalni digitalni mobility pomahaji posilit integraci riznych druhti dopravy
spojenim nékolika zpusobti dopravy do jedné nabidky. Jejich dalsi rozvoj by mél ptispét
k propagovani nejudrzitelnéjsich druhti dopravy, vetejné dopravy a aktivnich druhti dopravy,
jako je chiize a jizda na kole, a k vyuziti vSech vyhod feSeni ,,mobility jako sluzby*.

Systémy informacnich a komunika¢nich technologii pro dopravu jsou nezbytné jakozto
zaklad optimalizace provozu a dopravy, bezpecnosti provozu a zlepseni souvisejicich sluzeb.
Usnadnény by mély byt informaéni toky v siti dopravy a mobility, mimo jiné prostfednictvim
zavadéni datového prostoru Unie pro mobilitu. M¢ly by byt k dispozici a zdokonalovany
informace pro cestujici a provozovatele ndkladni dopravy, véetné informaci o multimodalnich
systémech prodeje jizdenek a rezervacnich systémech, s cilem vytvofit evropské digitalni
a interoperabilni informacni systémy.

Me¢lo by byt podporovano vyuzivani systému informac¢nich a komunikaénich technologii
umoziujicich inteligentni prosazovani prava zalozené na vyméné udajii v redlném case mezi
hospodaiskymi subjekty a donucovacimi organy, které jsou nezbytné pro kontrolu souladu
s platnymi regula¢nimi poZadavky, a to i tehdy, pokud jsou vozidla v pohybu.

Inteligentni dopravni systémy a sluzby, jakoZ 1 nové vznikajici technologie by mély slouzit
jako katalyzator zavadéni inteligentnich dopravnich systémi a sluzeb na vSech pozemnich
komunikacich transevropské dopravni sit¢.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/695 ze dne 28. dubna 2021, kterym se
zavadi ramcovy program pro vyzkum a inovace Horizont Evropa a stanovi pravidla pro
Gicast a §ifeni vysledki a zrusuji natizeni (EU) ¢. 1290/2013 a (EU) ¢&. 1291/2013 (UF. vést.
L 170, 12.5.2021, s. 1).
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Je nutné odpovidajici planovani transevropské dopravni sité. To rovnéz zahrnuje provadéni
zvlastnich pozadavkll v celé siti, pokud jde o infrastrukturu, systémy informacnich
a komunikac¢nich technologii, vybaveni asluzby, vcetné¢ pozadavkid na zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva vymezend nafizeni (EU) 2023/1804. Je proto nutné
zajistit odpovidajici a koordinované zavadéni takovych pozadavki v celé Evropé pro kazdy
druh dopravy a pro jejich vzajemné propojeni v rdmci transevropské dopravni sit€ i mimo ni,
aby bylo vyuzito sitového ucinku a umoznéna ucinna dalkova transevropska doprava. Aby se
zajistilo zavedeni alternativnich paliv v celé silni¢ni siti transevropské dopravni sité v souladu
scili stanovenymi v nafizeni (EU) 2023/1804, mély by byt odkazy na,hlavni sit*
v uvedeném natizeni chapany jako odkazy na ,hlavni sit* vymezenou v tomto nafizeni.
Odkazy na ,.,komplexni sit* v natizeni (EU) 2023/1804 by mély byt vykladany jako odkazy

na ,,rozsifenou hlavni sit* a ,,globalni sit** vymezené v tomto nafizeni.

Transevropskd dopravni sit' by méla poskytnout zdklad pro rozsahlé zavadéni novych
technologii a inovaci, které mohou umoznit vyménu dat a informaci v redlném case a mohou
pomoci zvysit celkovou efektivitu evropského odvétvi dopravy a kapacitu umoziujici
bezpecny pohyb cestujicich za pouziti t€innych prostiedkti, zvysit atraktivitu verejné nebo
ekologictéjsi dopravy pro cestujici a snizit jeji uhlikovou stopu. To ptispéje k dosazeni cila
Zelené dohody pro Evropu a zéaroven piispéje k cili zvysit energetickou bezpecnost Unie.
K dosazeni téchto cili by méla byt zlepSena dostupnost alternativnich paliv a souvisejici
infrastruktury v celé transevropské dopravni siti.

Aby transevropska dopravni sit' udrzela krok s inovativnim technologickym vyvojem
a zavadénim technologii, mé¢ly by Clenské staty a Komise podporovat projekty spole¢ného
zajmu, jejichz cilem je prosazovat a zavadét udrzitelné vznikajici technologie, které zlepsuji
a usnadnuji dopravu a mobilitu cestujicich a ndkladu. Ty by mohly mimo jiné zahrnovat
automatizovany provoz vlakl, autonomni vozidla, pokrocila feseni v oblasti letecké mobility,
vcetné osobnich a nékladnich dronti, rovnéz provozovanych na posledni mili ve mésté, a nové
zelezni¢ni technologie, jako je hyperloop.

V ramci transevropské dopravni sité¢ by mél byt zaveden dostate¢ny pocet vetejné ptistupnych
rychlych dobijecich bodu a vydejnich stojanti pro lehké a tézkd vozidla. Tento cil by m¢l
zajistit plnou preshrani¢ni konektivitu. Cile pro transevropskou dopravni sit’ tykajici se
vzdalenosti, jak jsou vymezeny v natizeni (EU) 2023/1804, maji zajistit minimalni dostatecné
rozmisténi elektrickych dobijecich bodi a vodikovych vydejnich stojanti podél hlavnich
silni¢nich siti Unie.

Veftejné pristupnd dobijeci infrastruktura a pro ¢erpani paliva v rdmei transevropské dopravni
sit¢, jak je vymezena v nafizeni (EU) 2023/1804, by méla byt doplnéna pozadavky
na zavedeni odpovidajici dobijeci infrastruktury a ptipadné infrastruktury pro ¢erpani vodiku
v terminalech multimodalni nakladni dopravy nebo v jejich blizkosti s cilem poskytnout
moznosti dobijeni a Cerpani vodiku pro nakladni vozidla na dlouhé vzdalenosti pii1 nakladce
nebo vykladce. Clenské staty by rovnéz mély zajistit zavedeni dobijeci infrastruktury
a prozkoumat rozvoj vodikovych €erpacich stanic v multimodalnich uzlech osobni dopravy,
aby bylo mozné nabijet a dopliiovat vodik v dob¢, kdy fidi¢ odpociva, nebo pro autobusy.
Zaucelem zajisténi volného obchu v pripadech, kdy terminaly nebo uzly osobni dopravy
obdrzi podporu Unie nebo vefejnou podporu, by mél byt piistup pro Ucely dobijeni
a doplnovani vodiku spravedlivy, cenové dostupny, transparentni a nediskriminujici, aby se
zabranilo trzni zavislosti na konkrétnich podnicich nebo moznému naruSeni hospodarské
soutéze.
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(78)

(79)

(80)

81

Zavaznym problémem pro efektivitu a fungovani transevropské dopravni sité je nedostatecna
bezpecnost, zabezpeceni a spolehlivost infrastruktury, ktera je zptsobena piirodnimi riziky,
véetné udalosti souvisejicich s klimatem a jinych mimotadnych udalosti, jako jsou pandemie,
katastrofy zptsobené Cclovékem, nehody nebo uUmyslnd naruseni, jako je terorismus
a kybernetické utoky. Dopravni toky byly v poslednich letech vyrazné naruseny napiiklad
nehodami zplisobenymi nékolika pfirodnimi katastrofami, které byly dasledkem extrémnich
povétrnostnich jevi. Méla by se proto zlepSit odolnost dopravni sité vici zméné klimatu,
prirodnim rizikiim, katastrofam zptsobenym c¢lovékem a dal§im naruSenim, a to s ohledem
na posouzeni rizik a opatfeni ke zvySeni odolnosti pfijatd kritickymi subjekty pro odvétvi
dopravy podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2557%,

Komise by méla v uzké spolupraci s dot€enymi ¢lenskymi staty provést posouzeni odolnosti
a zranitelnosti hlavni sit¢ vici disledkim zmény klimatu.

S ohledem na zkuSenosti s fizenim krizi béhem pandemie COVID-19 as cilem zabranit
naruseni dopravy a nepiedvidanym udalostem v budoucnu by ¢lenské staty mély pii planovani
infrastruktury zohlednit bezpecnost a odolnost dopravni infrastruktury vii¢i zméné klimatu,
piirodnim rizikim, katastrofam zplsobenym clovékem a dal$im narusenim fungovani
dopravniho systému Unie. K dosazeni uvedeného cile je tfeba odstranit stavajici izka mista
a evropské dopravni koridory by mély rovnéz zahrnovat dilezité odklonové traté, které lze
vyuzit v pfipadé dopravnich zécp nebo jinych problému na hlavnich trasach. Diky jejich
multimodalni povaze miize byt navic v piipadé mimoradnych udalosti jeden rezim nahrazen
druhym.

Dopravni infrastruktura je patefi ekonomiky i spole¢nosti jako celku. Cast dopravni
infrastruktury ma zasadni vyznam pro zajiSténi fadného fungovani zivotn¢ dulezitych
spolecenskych funkei, a je proto pilifem strategické autonomie Unie. ZvySuji se investice,
z4jmy a piitomnost podniki ze tetich zemi v oblasti evropské strategické — a nékdy dokonce
vojenské — infrastruktury, jako jsou pfistavy, letist¢ a kontejnerové termindly. V této
souvislosti mize ucast podnikl tfeti zem¢ urychlit realizaci transevropské dopravni sité.
Zaurcitych okolnosti by vSak ucast téchto podnikd nebo prispévek téchto podnikl
k projektim spolecného z4jmu mohly ohrozit bezpecnost nebo vetfejny potadek v Unii.
Takova rostouci zahrani¢ni piitomnost v ramci evropské strategické infrastruktury by mohla
ohrozit odolnost Unie. M4 proto zasadni vyznam zabranit pfitomnosti tfetich zemi, ktera by
pravdépodobné mela vliv na bezpecnost nebo vetejny potadek v Unii. Aniz je dotéen
mechanismus spoluprace podle naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/4522
a krom¢ tohoto mechanismu, je nezbytné zvysit povédomi o takové ucasti nebo prispévku,
aby mohly organy vefejné spravy zasdhnout, pokud by se zdalo, Ze by takové ucast nebo
piispévek podniku ze tieti zemé na projektu spolecného zajmu pravdépodobné mély vliv
na bezpecnost nebo veiejny pofddek v Unii a nespadaji do oblasti pisobnosti natizeni (EU)
2019/452.

Ackoli tdrzba je a ziistane hlavni odpovédnosti ¢lenskych statl a aniz je dotéena odpovédnost
¢lenskych statd, zejména pokud jde o planovani, financovani a fizeni udrzby, je dllezite,

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2557 ze dne 14. prosince 2022

0 odolnosti kritickych subjektti a 0 zruseni smérnice Rady 2008/114/ES (U¥. vést. L 333,
27.12.2022, s. 164).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/452 ze dne 19. biezna 2019, kterym se
stanovi rAmec pro provéfovani piimych zahrani¢nich investic sméfujicich do Unie (UF. vést.
L 791, 21.3.2019, s. 1).
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(82)

(83)

(84)

(85)

(86)

87)

(88)

(89)

aby — az bude vybudovana — byla transevropska dopravni sit’ fadné€ udrzovana s cilem zajistit
vysokou kvalitu sluzeb, ato na zéklad¢ ptistupu zohlednujiciho cely zivotni cyklus pfii
planovani infrastrukturnich projektd a vyhlagovani vybérovych fizeni na né. Clenské staty by
mély zejména vynalozit veskeré mozné usili k zajisténi toho, aby bylo zavedeno dlouhodobé
planovani tdrzby silnic a pfipadné infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest.

Zaucelem realizace nejvice strategicky diilezitych usekt transevropské dopravni sité v daném
casovém ramci by mél byt pouzit pfistup zalozeny na koridorech jako ndstroj ke koordinaci
riznych projekti na nadnarodni urovni a k synchronizaci rozvoje koridoru, ¢imz by se
maximalizoval piinos sité.

Evropské dopravni koridory by mély napomoci takovému rozvoji infrastruktury
transevropské dopravni sité, které¢ se zaméii na feSeni uzkych mist, zlepSeni preshrani¢nich
propojeni a zlepSeni efektivity a udrzitelnosti. Prostiednictvim lepsi izemni spoluprace by
mély uvedené koridory piispét k soudrznosti, mimo jiné se sousednimi zemémi. Mély by
rovnéz zohlednovat $irsi cile dopravni politiky a usnadnit interoperabilitu, integraci raznych
druhti dopravy a multimodalni provoz. Ptistup spocivajici v budovani koridorG by m¢l byt
transparentni a jednoznacny a sprava téchto koridorGi by neméla vytvaret dodatecné
administrativni ndklady nebo zatéz. Komise by meéla mit moznost doporucit ziizeni
jednotnych subjekti pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni pieshrani¢nich infrastrukturnich
projekt spole¢ného zajmu s cilem usnadnit realizaci rozséhlych a slozitych pteshrani¢nich
infrastrukturnich projektii a piipadné doporucit spolupraci mezi pieshrani¢nimi regiony, ktera
bude fesit vyzvy v oblasti mobility.

Komise by pro usnadnéni koordinovaného provadéni evropskych dopravnich koridort a dvou
horizontalnich priorit, jimiz jsou ERTMS a evropsky namotni prostor, méla po dohodé¢
s dot¢enymi ¢lenskymi staty a po konzultaci s Evropskym parlamentem a Radou a poptipadé
dotéenymi sousednimi zemémi jmenovat evropské koordinatory. Evropsti koordinatoii by
meéli dale usnadnovat opatieni k navrzeni spravné struktury fizeni a zajisténi soudrzného
stanovovani priorit pro planovani infrastruktury a investic v ramci evropskych dopravnich
koridort a dvou horizontalnich priorit.

Evropské a vnitrostatni rdmce pro planovéani a provadéni dopravni infrastruktury, jakoz
ipracovni plany vypracované evropskymi koordinatory by mély pfispivat k véasnému
harmonogramu a planovani investic nezbytnych k dosazeni cili tohoto natizeni.

Pracovni plany evropskych koordinatori by mély byt vyuzivany k podpote spoluprace mezi
vSemi pfisluSnymi zGc¢astnénymi stranami, pripadné vcetné relevantnich zucastnénych stran
ze sousednich zemi. Me¢ly by posilit doplikovost s opatfenimi clenskych statd
a provozovatelll infrastruktury, a zejména stanovit orientacni milniky.

Evropsky koordinator evropského dopravniho koridoru nebo horizontdlni priority, ktera
zahrnuje konkrétni sousedni zem¢, by mél byt opravnén spolupracovat s témito zemémi
a zapojit je do relevantnich ¢innosti koridoru.

Technicky zaklad map specifikujicich transevropskou dopravni sit’ poskytuje interaktivni
geograficky a technicky informacni systém pro transevropskou dopravni sit’ (TENtec).

S ohledem na sdéleni Komise o akénim planu Unie o vojenské mobilit€ z biezna 2018
Komise posoudila, zda je tfeba ptizplsobit transevropskou dopravni sit’ tak, aby odrazela
vojenské vyuziti infrastruktury. Na zdkladé dokumentu nazvaného ,,Vojenské pozadavky
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(90)

oD

(92)

93)

na vojenskou mobilitu v rdmci EU 1 mimo ni®, ktery schvalila Rada ve dnech 26. ¢ervna 2023
a 23. fijna 2023, byly do transevropské sité zaclenény dalsi silnice a Zeleznice s cilem posilit
synergie mezi civilnimi a vojenskymi dopravnimi sitémi.

Uto¢na valka Ruska proti Ukrajiné anovy geopoliticky kontext, ktery vytvofila, a jak
zduraziuje Strategicky kompas EU pro bezpecnost a obranu piijaty Radou dne 21. bfezna
2022, s podtitulem ,,Za Evropskou unii, ktera chrani své obCany, hodnoty a z4jmy a pfispiva
k mezindrodnimu miru a bezpe¢nosti, musi Unie posilit dopravni infrastrukturu dvojiho uziti
napfi¢ transevropskou dopravni siti, aby podpofila rychly a plynuly pohyb vojenského
personalu, materidlu a vybaveni pro operacni nasazeni a cviceni.

Zaucelem dosazeni maximalniho souladu mezi hlavnimi sméry a programovanim ptisluSnych
finan¢nich néstroji, které jsou dostupné naGrovni Unie, by mélo byt financovani
transevropské dopravni sit€¢ v souladu s timto nafizenim a mélo by byt zaloZzeno zejména
na natfizeni (EU) 2021/1153. Kromé toho by financovani sit¢ mélo rovnéz vychazet z fonda
a finan¢nich nastroji stanovenych jinymi pravnimi predpisy Unie, véetné€ Programu InvestEU
ziizeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/5232, Nastroje pro oZiveni
a odolnost zfizeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2413, politiky
soudrznosti stanovené ¢lankem 174 Smlouvy o fungovani EU, programu Horizont Evropa,
Inovaéniho fondu ziizeného smémici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES* a dalsich
finan¢nich néstroji zfizenych Evropskou investi¢ni bankou. Aby bylo mozné financovat
projekty spole¢ného zajmu, mély by se odkazy na ,,multimodalni logistické platformy*,
,moiské dalnice* a ,,telematické aplikace™ v natizeni (EU) 2021/1153 vykladat jako odkazy
na ,,terminaly multimodalni nédkladni dopravy*, ..evropsky nadmotni prostor a,systémy
informacnich a komunikac¢nich technologii pro dopravu® vymezené v tomto nafizeni.
Za stejnym ucelem by odkazy na ,,hlavni sit* v nafizeni (EU) 2021/1153 m¢ly byt vykladany

tak, Zze zahrnuji ,,rozsifenou hlavni sit™, jak je specifikovana v tomto nafizeni.

Dosazeni cilt transevropské dopravni sité, zejména pokud jde o dekarbonizaci a digitalizaci
dopravniho systému v Unii, vyzaduje pevny regula¢ni ramec. Clenské staty by mély provést
ambiciozni reformy s cilem fesit vyzvy udrzitelné dopravy uvedené v evropském semestru.
Nastroj pro oziveni a odolnost podporuje reformy i investice s cilem zvysit udrzitelnost
dopravy, snizit emise a zlepsit bezpecnost a efektivitu. Piislusna opatieni za timto ucelem jsou
zahrnuta do schvélenych plant na podporu oZiveni a odolnosti.

Zaucelem aktualizace map a seznamu pristavi, letist’, terminald a méstskych uzlt uvedenych
v ptilohach I a Il tohoto nafizeni s cilem zohlednit mozné zmény vyplyvajici zejména ze
skute¢ného vyuzivani urcitych prvka dopravni infrastruktury analyzovanych na zékladé
pfedem stanovenych kvantitativnich limitd a zménit vytyCeni tras evropskych dopravnich
koridorii v ptiloze III tohoto natizeni by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat
akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani EU, pokud jde

Dokument ST 10440/23.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/523 ze dne 24. bfezna 2021, kterym se
zavéadi Program InvestEU a méni nafizeni (EU) 2015/1017 (Ut. vést. L 107, 26.3.2021,

s. 30).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. (nora 2021, kterym se
ziizuje Nastroj pro oziveni a odolnost (Uf. vést. L 57, 18.2.2021, s. 17).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvoieni
systému pro obchodovéani s povolenkami na emise sklenikovych plynti ve Spolecenstvi

a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES (Ut. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).
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(94)

95)

(96)

7)

(98)

99)

o zmény pfiloh I, II a III tohoto natfizeni. Je obzvlasté dilezité, aby Komise vedla v ramci
piipravné Cinnosti odpovidajici konzultace, a to i na odborné tirovni, a aby tyto konzultace
probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna
2016 o zdokonaleni tvorby pravnich piedpisiil. Pro zajisténi rovné Gi¢asti na vypracovavani
aktli v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty souc¢asné
s odborniky z ¢lenskych stati a jejich odbornici maji automaticky ptistup na zasedani skupin
odbornikli Komise, jez se vénuji priprave aktl v pfenesené pravomoci.

Za uCelem zajiSténi pravni jistoty a umoznéni dlouhodobého strategického planovani je
nezbytné udrzet transevropskou dopravni sit’ co nejstabilngjsi a omezit piipadné aktualizace
sit¢ na objektivni a transparentni kritéria stanovena timto natizenim.

Provozovateli ne¢kterych ¢asti sité jsou jiné subjekty nez ¢lenské staty. Za zajisténi fadného
uplatnovani pravidel tykajicich se sit¢ vSak v ramci svého tizemi odpovidaji ¢lenské staty.

Za ucelem zajisténi plynulého a u¢inného plnéni povinnosti stanovenych v tomto nafizeni
podporuje Komise ¢lenské staty prostiednictvim Nastroje pro technickou podporu ztizeného
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2402, ktery poskytuje individualné
prizptasobené odborné technické znalosti k navrhovani a provadéni reforem, vcetné téch, které
podporuji rozvoj transevropské dopravni site.

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto natizeni by mély byt Komisi
svéteny provadéci pravomoci ohledné¢ udéleni vyjimek z nékterych pozadavkil tohoto
nafizeni, jakoz i ohledné¢ pfijeti provadécich akti, kterymi se uptfesni referencni hladiny vod
a kterymi se stanovi metodika pro shromazd’ovani udaji o méstské mobilité clenskymi staty,
a ohledn¢ pfijeti provadécich akth pro realizaci evropskych dopravnich koridort, pro realizaci
preshrani¢nich usekl a pro dvé horizontélni priority. Stanovi-li tak toto nafizeni, mély by byt
uvedené pravomoci vykonavany v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/20113,

Ustanoveni tykajici se Zeleznic, zejména veskeré pozadavky na napojeni letist’ a ptistavil
na zeleznice, jakoz i ustanoveni tykajici se multimodélnich termindlti ndkladni dopravy by se
neméla vztahovat na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalenéjsi regiony, dokud nebude na jejich
uzemi zaveden Zelezni¢ni systém. Na uvedené ¢lenské staty, ostrovy a nejvzdalenéjsi regiony
by se nem¢la vztahovat ani ustanoveni tykajici se bezpecného a chranéného parkovani, nebot’
takova parkovaci mista nejsou pii absenci tranzitni silni¢ni ndkladni dopravy na jejich tzemi
nezbytna.

Jelikoz cili tohoto nafizeni, zejména koordinovaného ziizeni arozvoje transevropské
dopravni sité, nemuze byt dosazeno uspokojivé Clenskymi staty, ale spiSe jich, z davodu
nutnosti tyto cile koordinovat, mize byt Iépe dosaZeno na urovni Unie, mize Unie pfijmout
opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii.
V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném clanku nepiekracuje toto
nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cilt.

Ut vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/240 ze dne 10. inora 2021, kterym se
ziizuje Nastroj pro technickou podporu (Ut. vést. L 57, 18.2.2021, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Gnora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zptsobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu
provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(100) Je nezbytné zménit natizeni (EU) 2021/1153 a jeho ustanoveni pfizpisobit tak, aby mohly byt
koridory hlavni sit¢ zac¢lenény do evropskych dopravnich koridort. Definice a vytyCeni tras
evropskych dopravnich koridori by mély byt vymezeny v tomto nafizeni a mély nahradit
koridory hlavni sit¢ vymezené v natizeni (EU) 2021/1153.

(101) Je nezbytné zménit natizeni (EU) €. 913/2010 a jeho ustanoveni pfizplsobit tak, aby mohly
byt koridory pro zelezni¢ni nakladni dopravu zaclenény do evropskych dopravnich koridort.

(102) Natizeni (EU) ¢. 1315/2013 by mélo byt zruseno,
PRIJALY TOTO NARIZENI:

KAPITOLA 1

OBECNE ZASADY

Clanek 1
Predmét
1. Toto nafizeni stanovi hlavni sméry pro rozvoj transevropské dopravni sité¢ skladajici se
z globalni sité a z hlavni sit¢ a rozsitené hlavni sité, pti¢emz hlavni sit’ a rozsitena hlavni sit’ jsou

ziizeny na zakladé globalni sité.

2. Toto natizeni urcuje evropské dopravni koridory nejvyssiho strategického vyznamu
na zaklad¢ prioritnich usek transevropské dopravni sité a projektii spoleéného zajmu a uptesinuje

pozadavky, které je tieba splnit pro rozvoj a realizaci infrastruktury transevropské dopravni site.

3. Toto natizeni stanovi priority pro rozvoj transevropské dopravni sité a opatfeni pro realizaci

transevropské dopravni sit¢.

Clének 2
Oblast pusobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na transevropskou dopravni sit’, jak je specifikovana na mapach
uvedenych v pfiloze I a v seznamech uvedenych v pfiloze II. Transevropska dopravni sit’
zahrnuje dopravni infrastrukturu, véetné infrastruktury pro zavadéni alternativnich paliv,
systému informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu a opatieni podporujicich
efektivni fizeni a vyuzivani této infrastruktury aumoznujicich vytvofeni a provoz
udrzitelnych a efektivnich dopravnich sluzeb.

2. Infrastrukturu transevropské dopravni sité tvofi infrastruktura pro Zelezni¢ni dopravu,
vnitrozemskou vodni dopravu, ndmoini dopravu, silni¢ni dopravu, leteckou dopravu
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a multimodalni dopravu, mimo jiné¢ v méstskych uzlech, jak je stanoveno v piisluSnych
oddilech kapitol II, IIT a IV.

Clanek 3

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

,projektem spole¢ného zajmu* jakykoli projekt provadény podle tohoto natizent;

,sousedni zemi* tfeti zemé& spadajici do oblasti ptisobnosti evropské politiky sousedstvi,
politiky rozsifeni a Evropského hospodaiského prostoru, Evropského sdruzeni volného
obchodu nebo Dohody o obchodu a spolupraci mezi Evropskou unii a Evropskym
spoleCenstvim pro atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie
a Severniho Irska na strané druhé?;

oregionem NUTS® region zfizeny nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1059/2003? a klasifikovany v piiloze I uvedeného nafizent;

,preshrani¢nim usekem® usek zajistujici kontinuitu projektu spolecného z4jmu na obou
stranach hranice, nachazejici se mezi nejbliz§imi méstskymi uzly na obou stranach hranice
dvou ¢lenskych statii nebo mezi ¢lenskym statem a sousedni zemd;

,,uzkym mistem‘ fyzicka, technickd, funk¢ni, provozni nebo administrativni piekazka, ktera
vede k naruSeni systému, vcetné systematickych dopravnich zacp nebo zastaveni provozu,
ovliviiyjicimu kontinuitu dalkovych nebo pieshrani¢nich dopravnich tokd;

,meéstskym uzlem* méstska oblast, v niz se prvky dopravni infrastruktury transevropské
dopravni sité pro cestujici a naklad, jako jsou pfistavy vcetné terminalii osobni dopravy,
letisté, zelezni¢ni stanice, autobusové terminaly a multimodalni ndkladni terminaly umisténé
v méstské oblasti a jejim okoli, napojuji na jiné prvky této infrastruktury a na infrastrukturu
regionalni a mistni dopravy, v¢etné infrastruktury pro aktivni druhy mobility;

»izolovanou siti* Zelezni¢ni sit’ clenského statu nebo jeji ¢ast s rozchodem koleje odliSnym
od evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleje 1435 mm;

,multimodalni dopravou* pteprava cestujicich nebo nakladu nebo obojiho s vyuzitim dvou
nebo vice druhi dopravy;

,multimodalni digitalni sluzbou v oblasti mobility* multimodalni digitalni sluzba v oblasti
mobility vymezen4 v €l. 4 bodu 24 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EUS;

Ut vést. L 149, 30.4.2021, s. 10.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1059/2003 ze dne 26. kvétna 2003

0 zavedeni spole¢né klasifikace tzemnich statistickych jednotek (NUTS) (Ut. vést. L 154,
21.6.2003, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Gervence 2010 o rdmci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani

s jinymi druhy dopravy (Uf. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1).
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

,»interoperabilitou® schopnost infrastruktury véetné digitalni infrastruktury v ur¢itém druhu
nebo segmentu dopravy a mezi riiznymi druhy dopravy, a s ohledem na veSkeré regulacni,
technické, administrativni a provozni podminky, umoznit bezpe¢né a neruSené¢ dopravni
a informac¢ni toky dosahujici stanovenych trovni vykonnosti pro infrastrukturu daného
druhu nebo segmentu dopravy;

,multimodalnim uzlem osobni dopravy* misto propojujici alesponn dva druhy osobni
dopravy, kde jsou zajiStény cestovni informace, pfistup k vefejné dopravé a prestup mezi
riznymi druhy dopravy, jako jsou parkovisté P+R, a které funguje jako rozhrani v rdmci
méstskych uzli a mezi nimi a mezi méstskymi uzly a dopravnimi sit€émi pro dopravu na delsi
vzdalenosti;

,termindlem multimodalni ndkladni dopravy*™ struktura vybavena pro piekladku mezi
nejméné dvéma druhy dopravy nebo mezi dvéma rliznymi Zelezni¢nimi systémy, a pro
docasné uskladnéni zbozi, jako jsou terminaly ve vnitrozemskych a ndmoinich pfistavech,
podél wvnitrozemskych vodnich cest, na letiStich a kombinované terminaly Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravy;

,planem udrzitelné méstské mobility* dokument pro strategické planovani mobility, jehoz
cilem je udrzitelnym zplsobem zlepsSit dostupnost funkéni méstské oblasti, véetné zon
dojizdéni v této méstské oblasti nebo v jeji blizkosti, a mobilitu v ni pro lidi, podniky
a zbozi, a to zejména s ohledem na vyssi kvalitu Zivota;

»aktivnim druhem mobility” pfeprava osob nebo zbozi nemotorovymi prostredky
zalozenymi na lidské fyzické Cinnosti, v€etné vozidel s pomocnym elektrickym pohonem
uvedenych v ¢l 2 odst. 2 pism. h) natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 168/2013%;

,»systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu® systémy a aplikace
informacnich a komunikaénich technologii, které vyuzivaji informacni, komunikacni,
navigacni nebo polohové ¢i lokaliza¢ni technologie, véetné vesmirnych technologii, které
umoziuji zpracovavat, ukladat a vymeénovat data a informace potiebné k u¢innému fizeni
infrastruktury, mobility a dopravy v transevropské dopravni siti, k hldSeni relevantnich
informaci organlim a k poskytovani sluzeb, jez ptidavaji hodnotu, obcaniim, dodavateliim
a provozovatelim, véetné systémi pro odolné, bezpecné, ekologicky Setrné a kapacitné
efektivni vyuzivani sité; zahrnuji systémy, technologie a sluzby uvedené v bodech 16 az 22
a mohou dale zahrnovat palubni zafizeni s odpovidajici infrastrukturou nebo digitdlnimi
soucastmi;

ninteligentnimi dopravnimi systémy* ¢i ,,ITS® inteligentni dopravni systémy vymezené
v ¢l. 4 bodu 1 smérnice 2010/40/EU;

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013
0 schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ¢tyikolek a dozoru nad trhem
s témito vozidly (UF. vést. L 60, 2.3.2013, s. 52).
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

,kontrolnim a informaénim systémem pro provoz plavidel“ ¢i ,,VTMIS® kontrolni
a informacni systém pro provoz plavidel zavedeny smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/59/ES%;

,ricnimi informacnimi sluzbami* ¢i ,,RIS* ficni informacni sluzby (RIS) vymezené v ¢l. 3
pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES?;

,evropskym prostfedim jednotného evropského namoiniho portalu® ¢i ,,EMSWe* evropské
prostfedi jednotného namoiniho portdlu vymezené ¢l. 2 bodu 1 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/12393;

,»systémem uspofadani letového provozu a letovych navigacnich sluzeb™ ¢i ,,systémem
ATM/ANS*“systétm ATM/ANS vymezeny v ¢l. 3 bodu 7 natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/1139%;

»evropskym systémem fizeni zelezni¢niho provozu* ¢i ,,ERTMS* evropsky systém fizeni
zelezni¢niho provozu (ERTMS) vymezeny v bodu 2.2 pfilohy I provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2023/1695° av souvislosti se lhtitami pro provedeni odkazuje na systém
vlakového zabezpeCovaciho zafizeni tfidy A a jakykoli radiovy systém tiidy A podle
uvedeného nafizeni;

,radiovym systémem ERTMS® uroven 2 aplikace evropského vlakového zabezpecovaciho
systému (ETCS), ktera nevyzaduje tratova navéstidla a pouziva radiovy systém tfidy A pro
vyménu dat mezi trati avlakem souvisejicich i nesouvisejicich s bezpecnosti podle
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2023/1695;

,systémy tiidy B* systémy tfidy B vymezené v bodu 3 pftilohy II provadéciho natizeni
Komise (EU) 2023/1695;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES ze dne 27. ¢ervna 2002, kterou se
stanovi kontrolni a informac¢ni systém Spoleéenstvi pro provoz plavidel a kterou se zruSuje
smérnice Rady 93/75/EHS (Uf. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zaii 2005

0 harmonizovanych fi¢nich informac¢nich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich
cestach ve Spolecenstvi (Ut. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se
zfizuje evropské prostiedi jednotného namoiniho portalu a zruSuje smérnice 2010/65/EU
(Ut. vést. L 198, 25.7.2019, s. 64).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018

0 spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU)

¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU

a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004
a (ES) ¢&. 216/2008 a natizeni Rady (EHS) &. 3922/91 (Ut. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1).
Provadéci natizeni Komise (EU) 2023/1695 ze dne 10. srpna 2023 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se subsystémii ,,Fizeni a zabezpeceni® Zelezni¢niho systému

v Evropské unii a 0 zrugeni nafizeni (EU) 2016/919 (Ut. vést. L 222, 8.9.2023, s. 380).
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24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

,hamofnim pfistavem‘ namoini pfistav vymezeny v ¢l. 2 bodu 16 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2017/3521;

,,pobiezni plavbou® preprava nakladu a cestujicich po mofi mezi pfistavy nachazejicimi se
v zemépisnych vodach jednoho nebo vice clenskych statl nebo mezi pristavem nachéazejicim
se ve vodach cClenskych statii a pfistavem nachazejicim se ve vodach sousedni tfeti zem¢,
jejiz pobiezi se nachazi v moftich sousedicich s jednim nebo vice ¢lenskymi staty;

,elektronickymi informacemi o nékladni doprave®* ¢i ,,eFTI“ elektronické informace
o nakladni dopravé vymezené v €l. 3 bodu 4 natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2020/1056%;

,jednotnym evropskym nebem® ¢i ,,SES“ systémy zavedené podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢&.549/2004%, (ES) ¢.550/2004%, (ES) ¢.551/2004° a (EU)
2018/1139 s cilem posilit normy bezpecnosti letového provozu, pfispét k udrzitelnému
rozvoji systému letecké dopravy a zlepsit celkovou vykonnost uspoiadani letového provozu
a letovych navigacnich sluzeb ve vSeobecném letovém provozu v Evrop¢;

,vertiportem* plocha vyuzivana pro vzlet a pfistani letadel s moznosti vertikalniho vzletu
a ptistani (VTOL);

,kontaktnim stdnim pro letadla® stanovisté ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy
letiste, které je vybaveno nastupnim mustkem pro cestujici;

,vzdalenym stdnim pro letadla® stanovisté ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy
letiste, které neni vybaveno nastupnim mustkem pro cestujici;

,projektem SESAR® projekt modernizace uspotadani letového provozu v Evropé, jehoz
cilem je poskytnout Unii vysoce vykonnou, standardizovanou a interoperabilni
infrastrukturu uspofadani letového provozu a ktery sestava zinovacniho cyklu, ktery
zahrnuje defini¢ni, vyvojovou a zavadéci fazi SESAR;

,,kosmodromem* zafizeni pro testovani kosmickych lodi a jejich vypousténi do vesmiru;

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/352 ze dne 15. inora 2017, kterym se
zfizuje rdmec pro poskytovani piistavnich sluzeb a stanovi spolecna pravidla pro finan¢ni
transparentnost piistavl (Uf. vést. L 57, 3.3.2017, s. 1).

Nartizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 ze dne 15. ¢ervence 2020

o elektronickych informacich o nakladni dopravé (Uf. vést. L 249, 31.7.2020, s. 33).
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym
se stanovi ramec pro vytvofeni jednotného evropského nebe (UFt. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1).
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004

0 poskytovani letovych navigacnich sluzeb v jednotném evropském nebi (natfizeni

0 poskytovani sluzeb) (Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004 ze dne 10. biezna 2004

0 organizaci a uzivani vzdusného prostoru v jednotném evropském nebi (nafizeni

0 vzdugném prostoru) (Uf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 20).
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33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

,evropskym zelezni¢nim projektem® projekt spolecného podniku pro evropské zeleznice
zfizeny naiizenim Rady (EU) 2021/2085* nebo jeho piedchiidce spoleény podnik Shift2Rail;

,evropskym hlavnim planem ATM* plan schvaleny rozhodnutim Rady 2009/320/ES? a ve
znéni pozd¢jsich predpist;

,»spravou zelezni¢ni nakladni dopravy* spravni organy uvedené v ¢lanku 8 natizeni (EU)
¢. 913/2010;

,udrzbou® prace uréené k zachovani stavu a schopnosti stavajici infrastruktury tak, aby
poskytovala troven sluzeb ptizpiisobenou toku dopravy a vysokou uroven bezpecnosti po
celou dobu jeji zivotnosti;

,socioekonomickou analyzou néklad a piinostu‘ kvantifikované ex-ante hodnoceni hodnoty
projektu zalozené na uznané metodice, které zohlednuje vSechny nalezité prinosy a naklady
z hlediska spolecnosti, ekonomiky, zdravi, klimatu a zivotniho prostfedi; analyza nakladt
a prinost tykajici se klimatu a zivotniho prostfedi vychazi z posouzeni vlivli na Zivotni
prostiedi provedeného podle smérnice 2011/92/EU;

salternativnimi palivy* alternativni paliva vymezené v ¢l.2 bodu 4 natfizeni (EU)
2023/1804;

,bezpecnou a chranénou parkovaci plochou® parkovisté, k némuz maji ptistup fidici
piepravujici zbozi nebo cestujici, které splituje pozadavky uvedené v ¢l. 8a odst. 1 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.561/2006° a které bylo certifikovano v souladu
s normami a postupy Unie uvedenymi v ¢l. 8a odst. 2 uvedeného natizeni;

Lprujezdnym vazicim systémem* automaticky systém ziizeny na silni¢ni infrastruktufe

41)

scilem identifikovat provozovand vozidla nebo soupravy vozidel, unichz je
pravdépodobné, ze piekracuji pfislusné hmotnostni limity, v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 96/53/ES*;

,fozhodnutim o povoleni projektu‘ rozhodnuti nebo soubor rozhodnuti, mimo jiné spravni
povahy, kterd jsou pfijata soucasn¢ nebo postupné organem ¢i organy clenského statu,
s vyjimkou spravnich asoudnich organi rozhodujicich o opravném prostiedku,

Natizeni Rady (EU) 2021/2085 ze dne 19. listopadu 2021, kterym se ziizuji spole¢né
podniky v rdmci programu Horizont Evropa a zrusuji natizeni (ES) ¢. 219/2007, (EU)

¢. 557/2014, (EU) ¢. 558/2014, (EU) ¢. 559/2014, (EU) ¢. 560/2014, (EU) ¢. 561/2014

a (EU) ¢. 642/2014 (Ut. vést. L 427, 30.11.2021, s. 17).

Rozhodnuti Rady 2009/320/ES ze dne 30. biezna 2009, kterym se schvaluje evropsky hlavni
plan uspotadani letového provozu v ramci projektu pro vyzkum uspotadani letového
provozu jednotného evropského nebe (SESAR) (Uk. vést. L 95, 9.4.2009, s. 41).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006

0 harmonizaci n¢kterych ptredpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a 0 zruSeni natizeni Rady (EHS)

&. 3820/85 (Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).

Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni ptipustné rozméry pro vnitrostatni

a mezinarodni provoz a maximalni p¥ipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz (Uf. vést.
L 235, 17.9.1996, s. 59).
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podle vnitrostatniho pravniho systému a spravniho prava, které urcuji, zda je predkladatel
projektu opravnén projekt v dotCené zemépisné oblasti na hlavni siti, rozsitené hlavni siti
nebo globalni siti realizovat, aniz by bylo dotceno jakékoli rozhodnuti pfijaté v souvislosti
se spravnim nebo soudnim fizenim o opravném prostredku.

Clanek 4
Cile transevropské dopravni sité

1. Celkovym cilem rozvoje transevropské dopravni sité je vytvofit jedinou a vysoce kvalitni
multimodalni dopravni sit’ pro celou Unii.

2. Transevropska dopravni sit’ posiluje socidlni, hospodaiskou a Gzemni soudrznost Unie
a prispivd k vytvofeni udrzitelného, bezpecného, efektivniho a odolného jednotného
evropského dopravniho prostoru, ktery zvysuje ptinosy pro své uzivatele a napomaha ristu
podporujicimu zaclenéni. Transevropska dopravni sit’ vykazuje evropskou piidanou hodnotu
tim, ze ptispiva k plnéni cila stanovenych v téchto ¢tyiech kategoriich:

a)  udrzitelnost prostfednictvim:

i)  podpory nulové anizkoemisni mobility v souladu s pfislusnymi cili Unie
v oblasti snizovani emisi COg;

i1)  umoznéni vétsitho vyuzivani udrzitelnéjSich druhi dopravy, zejména dalSim
rozvojem interoperabilni dalkové sit¢ zelezni¢ni osobni dopravy, vcetné
vysokorychlostni dopravy, interoperabilni sité¢ zelezni¢ni nakladni dopravy,
spolehlivé sité vnitrozemskych vodnich cest a pobfezni plavby pro cestujici
1 naklad v celé Unii;

ii1)  vétsi ochrany zivotniho prostiedi;
iv)  snizeni negativnich externalit, v€etné téch, které souviseji s Zivotnim prostfedim,

klimatem, zdravim, dopravnimi zacpami a nehodami, naptiklad prostfednictvim
rezimu ekologickych pobidek; nebo

v)  Vetsi energetické bezpecnosti,
b)  soudrznost prostfednictvim:

1)  dostupnosti a propojenosti vSech regionti Unie, se zvlaStnim ohledem
na nejvzdalenéjsi regiony a dalsi odlehlé, ostrovni, okrajové a horské regiony
1 fidce osidlené oblasti;

i1)  snizeni rozdild v kvalit¢ infrastruktury apodpory interoperability mezi
digitalnimi systémy vSech druhli dopravy s odpovidajici kapacitou sité mezi
regiony a ¢lenskymi staty;

ii1)  efektivni koordinace a propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro dalkovou
dopravu a regiondlni a mistni dopravou s cilem usnadnit dopravni sluzby, mimo
jiné v méstskych uzlech, a to v osobni i ndkladni doprave; nebo
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iv)  dopravni infrastruktury, kterd odrazi specifické situace v rtiznych ¢astech Unie
a zajistuje vyvazené pokryti vSech evropskych regionii;

c)  efektivita prostfednictvim:

1) odstranéni tizkych mist v infrastruktute a pteklenuti chybéjicich spojeni v ramci
dopravni infrastruktury 1iv propojovacich bodech mezi nimi, natzemi
Clenskych stati a mezi nimi, zejména na preshrani¢nich usecich, a piipadné
napojeni na transevropskou dopravni sit’ ve tietich zemich;

i1)  odstranéni uzkych mist interoperability, véetné nedostatka v digitalizaci;
iil) interoperability vnitrostatnich, regionalnich a mistnich dopravnich siti;

iv) optimalni integrace a propojeni vSech druhti dopravy, vcetné dopravy
v méstskych uzlech;

v)  podpory ekonomicky efektivni a vysoce kvalitni dopravy, ktera piispéje
k dalSimu hospodaiskému riistu a konkurenceschopnosti;

vi) efektivnéjSiho vyuzivani nové i stavajici infrastruktury v provozu, napiiklad
v odvétvi Zelezni¢ni dopravy;

vii) nakladové efektivniho  uplatiiovani interoperabilnich, inovacnich
technologickych a provoznich koncepci a digitalnich systémii; nebo

viii) vétsi koordinace infrastrukturnich praci mezi Clenskymi staty v souvislosti
s preshrani¢nimi projekty;

d)  zvySeni pfinosil pro uzivatele prostfednictvim:

1)  zajisténi dostupnosti pro uzivatele a uspokojeni jejich potieb v oblasti mobility
a dopravy, s ohledem na potieby zranitelnych osob, véetné osob se zdravotnim
postizenim nebo omezenou schopnosti pohybu a orientace a osob Zzijicich
v odlehlych regionech, véetné nejvzdalengjSich regionl a dalSich odlehlych,
venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych regionii, jakoz 1ifidce
osidlenych oblasti;

i1)  zajiSténi standardl bezpec€nosti, ochrany a vysoké kvality osobni i1 nakladni
dopravy, véetn¢ kvality sluzeb poskytovanych vSem uzivatelim;

ii1) podpory kvality, efektivity a udrZitelnosti dopravnich sluzeb, které maji byt
piistupné a cenové dostupné;

iv) podpory mobility, kterd je vhodna pro meénici se klima aje odolnd vuci
pfirodnim rizikiim a katastrofam zptsobenym ¢lovékem a usnadiuje efektivni
arychlé nasazeni pohotovostnich a zachrannych sluzeb, ato ipro osoby se
zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

v)  zajiSténi odolnosti infrastruktury, zejména na preshrani¢nich tsecich;

15767/24 ADD 2 REV 1 27
PRILOHA JUR.7 CS

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:15767/24;Nr:15767;Year:24&comp=15767%7C2024%7C

vi) nabizeni alternativnich dopravnich feSeni, ato iujinych druhii dopravy,
v piipad¢€ naruSeni sit¢.

vii) podpory aktivnich druhli mobility zlepSovanim pfistupnosti a kvality
souvisejicich infrastruktur, a tim 1 zlepSovani bezpecnosti a zdravi aktivnich

uzivatel téchto infrastruktur azvySovani piinost téchto druhti mobility
z hlediska Zivotniho prostiedi.

viii) podpory plynulé mobility v Unii; nebo
iX)  zajisténi odpovidajici udrzby, kterd ma pro stavajici infrastrukturu zajistit iroven

sluzeb ptizptisobenou toku dopravy a vysoké trovné bezpecnosti po celou dobu
zivotnosti infrastruktury.

Clanek 5

Odolna sit’ uéinné€ vyuzivajici zdroje a ochrana zivotniho prostredi

1. Planovani, rozvoj aprovoz transevropské dopravni sit¢ probihaji zplisobem ucinné
vyuzivajicim zdroje a v souladu s platnymi unijnimi a vnitrostatnimi pozadavky na ochranu
zivotniho prostfedi, a to:

a)

b)

d)

rozvojem nové infrastruktury, zlepSovanim audrzbou stavajici dopravni
infrastruktury, zejména zaclenénim udrzby infrastruktury po celou dobu jeji Zivotnosti
do faze planovani vystavby nebo zlepSovanim infrastruktury a udrzovanim
provozuschopnosti infrastruktury;

optimalizaci integrace a propojeni infrastruktury;

zavadénim dobijeci infrastruktury a infrastruktury pro ¢erpéni alternativnich paliv, coz
ptispéje k zavadéni dekarbonizaénich technologii;

zavadénim novych technologii a systémi informacnich a komunikacénich technologii
pro dopravu s cilem zachovat nebo zlepsit vykonnost infrastruktury, pokud je toto
zavadéni ekonomicky odiivodnéné nebo potiebné z diivodu zvySeni ochrany nebo
bezpecnosti;

optimalizaci vyuzivani infrastruktury, zejména prostfednictvim efektivniho fizeni
kapacity a dopravy, podporou multimodality a pfechodem k udrziteln€j$Sim vzorciim
mobility, v€etné rozvoje udrzitelnych, atraktivnich a efektivnich multimodalnich
dopravnich sluzeb;

zohlednénim a optimalizaci moZnych synergii sjinymi sitémi, zejména
s transevropskymi energetickymi nebo telekomunikaénimi sitémi, piipadné vcetné
celé elektrické sité, s cilem zajistit soudrznost mezi planovanim dobijeci infrastruktury
a planovanim pftislusné sité, jakoz i zohlednénim moZnych synergii s dvojim uZitim
infrastruktury, jak je uvedeno ve ,,Vojenskych pozadavcich na vojenskou mobilitu
v ramci EU 1 mimo ni“ schvalenych Radou ve dnech 26. ¢ervna 2023 a 23. fijna 2023
ave vSech naslednych dokumentech, které uvedené pozadavky nasledné reviduji,
jakoz 1 s cyklistickou infrastrukturou, v¢etné dalkovych cyklostezek;
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g) rozvojem zelené a udrzitelné infrastruktury odolné vii¢i zméné€ klimatu s ptihlédnutim
k aktivnim druhtim dopravy a podporou novych technologii, jejichz cilem je
dekarbonizovat vystavbu dopravni infrastruktury, mimo jiné vyuzivanim materialt
ucinn¢ vyuzivajicich zdroje a odolnych vii¢i zméné klimatu, navrzenych tak, aby co
nejvice omezily negativni dopad na zdravi obcanii zijicich v okoli sité, Zivotni
prostiedi, v€etné znecisténi ovzdusi a hlukového znecisténi, a degradaci ekosystémi;

a

h)  nalezitym zohlednénim odolnosti dopravni sité a jeji infrastruktury a sluzeb, zejména
na preshrani¢nich usecich, s ohledem na ménici se klimaticky a geopoliticky kontext,
jakoz 1 na ptirodni nebezpeci a katastrofy zptisobené ¢lovékem a na naruSeni, at’ uz
umyslna ¢i nikoli, s cilem feSit uvedené vyzvy a umoznit odpovidajici reakci a v€asné
obnoveni c¢innosti po uvedenych naruSenich, ascilem wusnadnit fungovani
dodavatelskych fetézct.

Pfi planovani a rozvoji transevropské dopravni sit¢ mohou Clenské staty upravit podrobné
vytyCeni tras usekil s ohledem na zvlastni okolnosti v riznych ¢astech Unie, jako jsou
topografické rysy dotenych regionli a environmentalni aspekty, a to pii zajisSténi souladu
s timto nafizenim. Tato uprava nepiekro¢i ramec toho, co je povoleno piislusSnym
rozhodnutim o schvaleni projektu v souladu s pozadavkem stanovenym v ¢l. 58 odst. 1

pism. g).

Posuzovani vlivli plana a projekti na zivotni prostfedi se provadi v souladu se smérnici
Rady 92/43/EHS?, smérnicemi Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES?, 2001/42/ES3,
2002/49/ES*, 2009/147/ES® a 2011/92/EU. U t&ch projekth spole¢ného zajmu, u kterych ke
dni 18. ervence 2024 jeste¢ nebyl zahijen proces zadavani verejnych zakdzek v ramci
posouzeni vlivll na zivotni prostfedi, by mél byt posouzen rovnéz jejich soulad se zdsadou
,,vyznamn¢ neposkozovat®.

Cldnek 6
Postupny rozvoj transevropské dopravni sité

Aniz je dotcen €l. 8 odst. 5, je transevropské dopravni sit’, neni-li v tomto nafizeni stanoveno
jinak, postupné rozvijena ve tiech krocich:

a)  dokonceni hlavni sité do 31. prosince 2030;

Smérnice Rady 92/43/EHS ze dne 21. kvétna 1992 o ochrané ptirodnich stanovist, volné
Zijicich Zivogichii a plang rostoucich rostlin (Ut. vést. L 206, 22.7.1992, s. 7).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES ze dne 23. fijna 2000, kterou se
stanovi ramec pro &innost Spoledenstvi v oblasti vodni politiky (Uf. vést. L 327, 22.12.2000,
s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES ze dne 27. ¢ervna 2001 o posuzovani
vlivii nékterych plant a programi na Zivotni prostredi (Ut. vést. L 197, 21.7.2001, s. 30).
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni
a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi (Ut. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/147/ES ze dne 30. listopadu 2009 0 ochrané
volné Zijicich ptaka (Ut vést. L 20, 26.1.2010, s. 7).
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b)  dokonceni rozsifené hlavni sit€ do 31. prosince 2040; a
c)  dokonceni globalni sité do 31. prosince 2050.

Rozvoje transevropské dopravni sit¢ se dosdhne zejména zavedenim struktury této sité
prostiednictvim soudrzného a transparentniho metodického ptistupu, ktera zahrnuje hlavni
sit’, roz8ifenou hlavni sit’ a globalni sit’s dopravnimi a méstskymi uzly jako multimodalnimi
spojovacimi body mezi dalkovou dopravou a regionalnimi a mistnimi dopravnimi sitémi.

Globalni sit je tvofena veSkerou stavajici a planovanou dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sité, jakoz 1 opatfenimi napodporu efektivniho a socidlné
a environmentalné udrzitelného vyuziti takové infrastruktury.

Hlavni sit’ a roz§ifena hlavni sit’ jsou tvofeny témi ¢astmi transevropské dopravni sité, které

maji byt rozvijeny piednostné a dokonceny v souladu se lhiitami stanovenymi v odstavci 1
pro dosazeni cilli rozvoje transevropské dopravni site.

Clanek 7

Evropské dopravni koridory

Evropské dopravni koridory se skladaji z ¢asti hlavni sité nebo rozsitené hlavni sité, které maji

nejvyssi strategicky vyznam pro rozvoj udrzitelnych a multimodalnich tokt nakladni a osobni

dopravy v Evropé a pro rozvoj interoperabilni vysoce kvalitni infrastruktury a provozni vykonnosti.

Clanek 8
Projekty spole¢ného zajmu

Projekty spole¢ného zajmu pfispivaji k rozvoji transevropské dopravni sit€¢ budovanim nové
dopravni infrastruktury, modernizaci stavajici dopravni infrastruktury nebo opatfenimi
na podporu vyuzivani sit€ zpisobem U¢inn¢ vyuzivajicim zdroje.

Projekty spole¢ného z4jmu musi:

a)  prokézat evropskou pfidanou hodnotu tim, Ze ptispivaji k dosazeni cilti spadajicich
alespon do dvou ze Ctyt kategorii stanovenych v €l. 4 odst. 2, a

b) byt ekonomicky zivotaschopné na zdkladé¢ socioekonomické analyzy néaklad
a piinosti nebo, v ptipadé fidce osidlenych oblasti nebo projekti, jeZz maji zdsadni
vyznam pro dvoji uziti infrastruktury, pozitivné pfispivat k rozvoji sité na zéklad¢
socioekonomické analyzy nakladi a ptinost.

Projekt spole¢ného zajmu zahrnuje cely sviij cyklus, vcetné studii proveditelnosti, postupt
udélovani povoleni, vystavby, provozu, udrzby a hodnoceni.

Clenské staty piijimaji veskerd nezbytna opatfeni s cilem zajistit, aby projekty spole¢ného
z4jmu byly realizovany v souladu s pfisluSnym unijnim a vnitrostdtnim pravem, zejména
s pravem Unie v oblasti Zivotniho prostfedi, ochrany klimatu, bezpecnosti, ochrany,
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hospodaiské soutéze, statni podpory, zadavani vetejnych zakazek, vetejného zdravi
a dostupnosti, jakoz i s pravnimi akty Unie a vnitrostatnimi pravnimi piedpisy tykajicimi se
zakazu diskriminace.

5. Realizace projektt spole¢ného zajmu zavisi na jejich stupni vyzralosti, souladu s unijnimi
a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti finan¢nich prostfedkli, aniz by tim byl
dotcen finan¢ni zavazek ¢lenského statu nebo Unie.

6. Komise miize doporucit, aby c¢lenské stity pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni
preshrani¢nich infrastrukturnich projektt spolecného zajmu, zejména projektt rozsahlych
a komplexnich, zfidily jediny subjekt. Pfislusny evropsky koordinitor ma v dozorc¢i radé
nebo v podobném fidicim organu takového jediného subjektu status pozorovatele.

7. Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili, aby zajistily véasné a efektivni provedeni
projektii spolecného zajmu.

8. Clenské staty uplatni socioekonomickou analyzu nakladd a ptinost na zaklad¢é uznavaného
a harmonizovaného pfistupu s cilem umoznit transparentni a srovnavaci hodnoceni téchto
projektu.

Clanek 9
Spoluprace se tietimi zemémi

1. Unie miize spolupracovat s tfetimi zemémi s cilem propojit transevropskou dopravni sit’
s jejich infrastrukturnimi sitémi prostfednictvim projektli spolecného zajmu, piipadné
s cilem posilit udrzitelny hospodarsky riist a konkurenceschopnost, a zejména:

a)  podporovat rozsifeni politiky transevropské dopravni sité, spolecné s jinymi
souvisejicimi politikami Unie, do tfetich zemi, zejména v oblasti zivotniho prostredi
a ochrany klimatu,

b)  zajistit propojeni mezi transevropskou dopravni siti a dopravnimi sitémi tfetich zemi
na hrani¢nich ptfechodech, ato inaizemi tfeti zemé¢, ktera je soucésti evropského
dopravniho koridoru, s cilem zarucit plynulé dopravni toky, hrani¢ni kontroly, ostrahu
hranic a dal$i postupy pro ochranu hranic;

c)  zajistit nauzemi tretich zemi propojeni mezi transevropskou dopravni siti
a dopravnimi sitémi téchto tfetich zemi, popiipadé¢ zejména s cilem usnadnit
zelezni¢ni dopravu se tfetimi zemémi;

d)  doplnit dopravni infrastrukturu ve tietich zemich, ktera slouzi jako spojeni mezi ¢astmi
transevropské dopravni sit¢ v Unii;

e) podporovat interoperabilitu transevropské dopravni sité a siti tfetich zemi;

f)  usnadnovat namoini dopravu a podporovat pobiezni plavbu na trasich se tretimi
zemémi za podminky, ze nepfispivaji k uniku uhliku;

g) usnadiiovat vnitrozemskou vodni dopravu se tfetimi zemémi;
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h)  usnadiiovat leteckou dopravu se tietimi zemémi s cilem podpofit efektivni a udrZzitelny
hospodarsky rast a konkurenceschopnost, véetné rozsifeni jednotného evropského
nebe a lepsi spoluprace v oblasti uspotadani letového provozu;

1)  propojit a zavést systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu
v uvedenych zemich; a

J)  prosazovat dekarbonizaci dopravy, zejména zavadénim infrastruktury pro alternativni
paliva ve tfetich zemich s cilem vytvofit souvislou sit’ propojenou s transevropskou
dopravni siti.

2. V ptiloze IV jsou uvedeny orientacni mapy transevropské dopravni sité¢ rozSifené
do konkrétnich sousednich zemi, ptipadné s upfesnénim hlavni sité, rozsifené hlavni sité
a globalni sité v souladu s kritérii tohoto natizeni.

3. Z4dné ustanoveni tohoto ¢lanku neimplikuje pravo na jakykoli finanéni ptispévek Unie
na projekty ve tietich zemich v ramci jinych pravnich akt Unie.

KAPITOLA II

OBECNA USTANOVENI

Cldnek 10
Obecna ustanoveni pro hlavni sit’, roz§ifenou hlavni sit’ a globalni sit’
1. Hlavni sit’, roz$itena hlavni sit’ a globalni sit™:
a)  jsou sité specifikované v mapach v ptiloze I a uvedené v seznamech v ptiloze II;
b)  jsou blize specifikovany popisem slozek infrastruktury;

c) splnuji pozadavky nadopravni infrastrukturu stanovené v této kapitole
a v kapitolach Ill a IV; a

d)  tvofi zaklad pro urceni projektii spole¢ného zajmu.

2. Hlavni sit’ a rozSifend hlavni sit’ se skladaji z téch ¢asti transevropské dopravni sité, které
jsou rozvijeny piednostné za ti¢elem dosazeni cilti politiky transevropské dopravni sité.

Odkazy na ,hlavni sit* v nafizeni (EU) 2021/1153 se povazuji za odkazy na ,,rozSifenou
hlavni sit* ve smyslu tohoto natizeni.

b19

Odkazy na ,,hlavni sit* v natizeni (EU) 2023/1804 se povazuji za odkazy na ,,hlavni sit* ve
smyslu tohoto nafizeni.

Odkazy na ,,globalni sit** v natizeni (EU) 2023/1804 se povazuji za odkazy na ,,rozsifenou

hlavni sit* a ,,globalni sit* ve smyslu tohoto natizeni.
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3. Uzly sité jsou uvedeny v priloze II a zahrnuji méstské a dopravni uzly (letist€¢, namotni
pristavy, vnitrozemské pristavy, kombinované termindly zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
a terminaly podél vnitrozemskych vodnich cest).
4. Clenské staty piijmou vhodna opatieni pro hlavni sit’, rozsifenou hlavni sit’ a globalni sit’,
které maji byt rozvijeny za Gcelem dosazeni souladu s timto nafizenim ve lhiitdch uvedenych
v Cl. 6 odst. 1, neni-li v tomto nafizeni stanoveno jinak.
Clanek 11

Obecna ustanoveni pro evropské dopravni koridory

1. Deviti evropskymi dopravnimi koridory specifikovanymi v mapach uvedenymi v piiloze III
jsou:

a)  Atlantsky koridor;

b)  Baltsko-Cernomoisko-egejsky koridor;

c) Baltsko-jadersky koridor;

d)  Stfedomotsky koridor;

e)  Severomoisko-rynsko-sttedomoisky koridor;

f)  Severomofisko-baltsky koridor;

g)  Rynsko-dunajsky koridor;

h)  Skandinavsko-stfedomoisky koridor;

1)  Zapadobalkansko-vychodostiedomoisky koridor.

2. Clenské stity pfijmou vhodna opatieni pro evropské dopravni koridory, jez maji byt
rozvijeny za ucelem dosazeni souladu s timto nafizenim, a to do 31. prosince 2030 v piipadé
jejich infrastruktury, kterd je soucasti hlavni sité, a do 31. prosince 2040 v ptipad¢ jejich
infrastruktury, kterd je soucasti rozsifené hlavni sité, neni-li v tomto nafizeni stanoveno
jinak.

3. S vyhradou schvaleni dot¢enym €lenskym statem v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavcem
Smlouvy o fungovani EU je Komisi svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢lankem 62 tohoto nafizeni, a to za Gcelem zmény, v mezich ¢lanku 7 tohoto
nafizeni, vytyCeni tras evropskych dopravnich koridorli uvedenych v pftiloze III tohoto
nafizeni s cilem zohlednit vyvoj hlavnich obchodnich tokl a dopravy nebo podstatné zmény
sité. Pokud jde o zmény tras koridort, které maji dopad na Casti izemi sousednich zemi, jsou
tyto akty v pfenesené pravomoci zalozeny na dohodéach na vysoké trovni o sitich dopravni
infrastruktury mezi Unii a dot¢enymi sousednimi zemémi.

Clanek 12

Obecné priority pro hlavni sit’, rozSifenou hlavni sit’ a globalni sit’
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1. Pii rozvoji hlavni sité, rozSifené hlavni sité¢ a globalni sit¢ maji obecnou prioritu opatfeni
nezbytna pro:

a)

b)

2)

h)

)

zvyseni podilu a pfipadné kapacity udrzitelngjsi ndkladni a osobni dopravy, zejména
s cilem snizit emise sklenikovych plyni a znecisténi a zvysit socialni a ekonomické
pfinosy dopravy;

zajisténi lepsi dostupnosti a propojeni vsech regiont Unie pti soucasném zohlednéni
uzemni a socialni soudrznosti a véetné specifickych piipadi nejvzdalenéjsich regionti
a dalsich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regionti, jakoz 1 fidce
osidlenych oblasti;

zajisténi optimalni integrace riznych druht dopravy a interoperability mezi riznymi
druhy dopravy, v¢etné aktivnich druhtt mobility v méstskych oblastech;

doplnéni chybéjicich spojeni a odstranéni tizkych mist s nedostate¢nou propustnosti,
zejména v preshrani¢nich usecich;

zavadéni nezbytné infrastruktury, ktera zajisti plynuly provoz vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi a plavidel a letadel uzivajicich paliva, kterd ptispivaji ke snizeni
emisi z dopravy a ke zvySeni energetické bezpecnosti;

podporu efektivniho, plynulého a udrzitelného vyuzivani infrastruktury a ptipadné
zvyseni kapacity;

udrzovani stavajici infrastruktury v provozu a zlepsovani nebo udrzovani jeji kvality,
pokud jde o bezpecnost, zabezpeceni, ucinnost dopravniho systému a provozu
dopravy, odolnost vi¢i zméné klimatu a katastrofam, environmentalni vykonnost
a kontinuitu dopravnich toki;

zlepsovani kvality sluzeb a socidlnich podminek pro pracovniky v doprave,
ptistupnosti pro vSechny uzivatele, v€etné osob se zdravotnim postizenim nebo
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalSich zranitelnych osob, ptedchdzeni
dopravni chudobé a jeji zmiriovani;

zlepSovani digitalizace, které umozni digitalni prosazovani prava v souladu s pravem
Unie, a rozvoj automatizace, zejména zavadénim a pouzivanim systému informacnich
a komunikacnich technologii pro odvétvi dopravy; nebo

v ptipad¢ potfeby a s ptihlédnutim k Gstavnim poZadavkiim nékterych ¢lenskych stati
pfizplsobeni infrastruktury dvojimu uziti s cilem feSit civilni i obranné potieby,
pficemz bude zvlastni pozornost vénovana trasam potiebnym pro rychlé a rozsahlé
pfesuny vojenskych sil.

2. Aby bylo moZzné doplnit opatieni stanovend v odstavci 1, je tieba vénovat zvlastni pozornost
opatfenim, jeZ jsou nezbytna pro:

a)  prispévek ke zmirnéni expozice meéstskych oblasti a pfipadné husté osidlenych
citlivych oblasti negativnim u¢inkiim tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;
b)  optimalizaci vyuZzivani infrastruktury, ato zejména efektivnim fizenim kapacity,
fizenim dopravy a zvySenou provozni vykonnosti;
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c)  piispévek k pfiznivym uU€inklim na zdravi a Zivotni prostfedi podporou pouzivani
aktivnich druht mobility rozvojem odpovidajici infrastruktury pro jizdu na kole
a chuzi;

d)  zajisténi nediskrimina¢niho pfistupu k infrastruktute transevropské dopravni sité pro
vSechny ucastniky trhu; nebo

e) zajisténi efektivniho pirekraCovani hranic pro ndkladni dopravu s pfihlédnutim
k ¢ekacim dobam.
Clanek 13

Obecné priority pro evropské dopravni koridory

Pti rozvoji evropskych dopravnich koridorti maji obecnou prioritu opatieni nezbytna pro:

a) rozvoj vysoce vykonné, plynulé a pln¢ interoperabilni sité Zelezni¢ni nékladni dopravy
v celé Unii;

b) rozvoj interoperabilni vysoce vykonné sit€¢ zeleznicni osobni dopravy, vcetné
vysokorychlostni sité, propojujici méstské uzly v celé Unii;

c) rozvoj efektivni letecké a vnitrozemské vodni dopravni infrastruktury a namoini dopravni
infrastruktury nalezité zaclenéné do evropského ndmoiniho prostoru;

d) rozvoj bezpecné a chranéné silnicni sit¢ s dostateCnou infrastrukturou pro alternativni paliva,
jakoz i bezpecnych a chranénych parkovacich ploch;

e) rozvoj multimodalnich a interoperabilnich dopravnich fesent;

f) podporu intermodalni integrace celého logistického fetézce, efektivné propojujici dopravni
a méstskeé uzly;

) zavadéni nezbytné infrastruktury, kterd zajisti plynuly provoz vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi a plavidel a letadel uzivajicich paliva, ktera pfispivaji ke sniZzeni emisi z dopravy
a ke zvyseni energetické bezpecnosti;

h) zavadéni systému informacnich a komunikaénich technologii pro dopravu ve vSech druzich
dopravy vramci sité¢, v pfislusSnych ptipadech scilem zajistit efektivni vyuzivani
infrastruktury a umoznit digitalni vyménu informaci; nebo

1) v piislusnych  pfipadech zlepSeni spojeni mezi transevropskou dopravni siti
a infrastrukturnimi sitémi sousednich zemi.
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KAPITOLA III

ZVLASTNI USTANOVENI

ODDIL 1

ZELEZNICNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 14
Slozky infrastruktury
1. Zelezni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)  zelezniCni traté, vCetn¢:
i)  koleji;
i1)  vyhybek;

111)  Zelezniénich prejezdu;

iv) manipulacnich koleji a vlecek;
V)  tunelt;
vi) mostl; a
vii) infrastruktury zmirfiujici dopad na zivotni prostredi;
b)  stanice na Zelezni¢nich tratich specifikovanych v mapach uvedenych v ptiloze I pro

prestup cestujicich v Zelezni¢ni dopravé a mezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy
dopravy;

c) zafizeni zelezni¢nich sluzeb na ZelezniCnich tratich specifikovanych v mapach
uvedenych v pfiloze I vymezend v ¢l. 3 bodu 11 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2012/34/EU* jina neZ stanice osobni pfepravy, zejména sefad’ovaci nadrazi,
zafizeni pro sestavovani vlaki, zafizeni pro sefazovéni, odstavné koleje, zatizeni
udrzby, jina technicka zatizeni, jako jsou zafizeni pro ¢iSténi a myti, pomocna zatizeni
a zafizeni pro Cerpani paliva, jakoz i zafizeni pro automatickou zménu rozchodu
koleje;

d) spojeni Zelezni¢nich pfistupovych tras az k termindlim multimodalni nakladni
dopravy pfipojenym po Zeleznici, vcetné Zeleznicnich pfistupovych tras az
k termindlim multimodalni nékladni dopravy ve vnitrozemskych a namotnich

! Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni
jednotného evropského zelezni¢niho prostoru (Uft. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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pfistavech a na letiStich, a Zelezni¢ni pfistupové trasy az k sefadovacim nadrazim
uvedenym v ptiloze Il bodu 2 pism. ¢) smérnice 2012/34/EU;

e) tratové fizeni zabezpeceni;

f)  tratovou energetickou infrastrukturu;

g) infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva;
h)  pfidruzené vybaveni; a

1) systémy informacnich a komunikacénich technologii pro dopravu.

2. Technické zafizeni souvisejici se zelezni¢nimi tratémi mize zahrnovat napétové systémy,
zafizeni pro nastup a vystup cestujicich a naklddku a vykladku ndkladu ve stanicich
a terminalech, jakoz i inovativni technologie ve fazi zavadéni.

Clanek 15
Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité

1. Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura globalni sit& spliiovala:

a)  smeérnici (EU) 2016/797 a provadéci akty piijaté na jejim zaklad¢ za ucelem dosazeni
interoperability globalni sité; a

b)  pozadavky technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) ptijatych podle ¢lankt 4
a5 smérnice (EU) 2016/797, aniz jsou doteny vyjimky stanovené v ¢l. 7 odst. 1
uvedené smérnice.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31.prosince 2050 Zelezni¢ni infrastruktura globalni sitg,
s vyjimkou spojeni uvedenych v €l. 14 odst. 1 pism. d):

a) byla plné elektrifikovana v pfipad¢ trati avrozsahu nezbytném pro provoz
elektrickych vlaki téz v ptipad€ manipulacnich koleji a vlecek;

b)  umozinovala bez zvlastniho povoleni hmotnost na napravu nejmén¢ 22,5 tuny; a

c¢) umoznovala bez zvlastniho povoleni provoz ndkladnich vlakt s délkou alespon
740 m (v¢etné lokomotivy nebo lokomotiv). Tento pozadavek je splnén, pokud je
mozné na dvoukolejnych tratich nakladnim vlakiim o délce alespoit 740 m piidélit
na kazdodenni bazi v priméru jednu vlakovou trasu vlaku za hodinu a smér, pozada-
11 o to zelezni¢ni podnik.

3. Pozadavky uvedené v odst. 2 pism. b) a c) se pouziji pouze na tratich globalni sitg, které:
a)  propojuji termindl multimodéalni nékladni dopravy nebo ndmoini ¢i vnitrozemsky

pfistav s jeho nejbliz§im prechodem na hlavni sit' pro nakladni dopravu nebo
rozSitenou hlavni sit’ pro ndkladni dopravu;

b)  predstavuji pfesmérovani traté, kterd je soucasti hlavni sité pro ndkladni dopravu nebo
rozsifené hlavni sité pro nakladni dopravu; nebo
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c)  zajiStuji provoz v priméru vice nez deseti nakladnich vlaki denné v obou smérech
na zaklad¢ udaju za rok predchazejici oznameni.

Do dne 19.cervence 2027 oznami clenské stity Komisi dotéené traté. V piipadé
pieshrani¢nich useki se toto ozndmeni provede po dohodé¢ s ostatnimi dot¢enymi ¢lenskymi
staty.

4. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 Zelezniéni infrastruktura globalni sitd
na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), ktera je propojena s zeleznicnimi tratémi
pouzivanymi pro nakladni dopravu uvedenymi v ¢l. 15 odst. 3, spliovala pozadavky
stanovené v odst. 2 pism. a), b) a ¢) tohoto ¢lanku, ledaze Komise ve vztahu k pozadavkim
uvedenym v odst. 2 pism. ¢) tohoto C¢lanku udélila na zakladé ¢1. 38 odst. 4 vyjimku
z uplatilovani ¢l. 38 odst. 3.

5. Clenské staty zajisti, aby byl v ramci Zelezniéni infrastruktury globélni sitd v piipadé
vystavby nové trati do 31. prosince 2040 splnén pozadavek stanoveny v odst. 2 pism. a).
Projekty, u nichz bylo posouzeni vlivli na zivotni prostfedi zahdjeno do dne 18. Cervence
2024, jsou z této povinnosti vynaty.

6. Pozadavky stanovené v odstavcich 2 a 4 se nevztahuji na izolované sit¢.

7. Aniz je dotcen odstavec 6, Komise na zadost Clenského statu v fadné odivodnénych
pripadech ptijme provadéci akty stanovujici vyjimky tykajici se pozadavklt uvedenych v
odstavcich 2 az 5 z divodu zvlastnich zemépisnych nebo znacnych fyzickych omezeni,
negativniho vysledku socioekonomické analyzy nakladi a pfinosit nebo vyznamnych
negativnich dopadii na Zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost
musi byt dostatecné odiivodnéna. V piipad¢ preshrani¢nich tsekli musi byt zadost o vyjimky
koordinovana se sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou ¢lenskému statu
zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich ¢lenskych
statii pFipoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné
zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na poskytnuté odiivodnéni a ptipadné rovnéz pokud jde
o jeji vyznamny dopad na interoperabilitu a kontinuitu zelezni¢ni sité. Komise nalezité
zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych stati.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnli od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendatnich dnti od obdrZeni téchto doplitujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZzadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicti od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipade, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tietiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf meésicli od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhltach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.
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Clanek 16
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozsifené hlavni sité

1. Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura hlavni sité a rozsifené hlavni sité byla
v souladu s ¢l. 15 odst. 1.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezniéni infrastruktura rozsifené hlavni sité,
s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), pro traté, které jsou soucasti sit€ pro
nakladni dopravu:

a)  splnovala pozadavky uvedené v Cl. 15 odst. 2 pism. a) a b);

b) umoziovala bez zvlastniho povoleni provoz nédkladnich vlakd s délkou alespoil
740 m (vCetné¢ lokomotivy nebo lokomotiv). Tento pozadavek je splnén, jsou-li
splnény alespoii tyto podminky:

i)  na dvoukolejnych tratich je mozné ndakladnim vlakim o délce alespon
740 m ptidé€lit alespont jednu vlakovou trasu vlaku za dvé hodiny a smér
a minimalné 24 vlakovych tras na kazdodenni bazi, pozada-li o to zelezni¢ni
podnik;

i1) na jednokolejnych tratich je mozné ndakladnim vlakim o délce alespon
740 m ptidélit alespon jednu vlakovou trasu vlaku zatfi hodiny asmér
a minimalné 12 vlakovych tras na kazdodenni bazi, pozada-li o to zelezni¢ni
podnik; a

c) uzeleznicnich Usekidl spojujicich termindly multimodalni nékladni dopravy dvou
meéstskych uzli nebo termindl multimodalni nakladni dopravy méstského uzlu
s hraniénim pfechodem je vice nez 75 % délky kazdého Zelezni¢niho Useku pro
nakladni vlaky na nékladnich tratich rozsSifené hlavni sité¢ navrzeno pro rychlost
nejméne 100 km/h.

3. Clenské staty zajisti, aby byl v ramci zelezniéni infrastruktury rozsitené hlavni sité v ptipadé
vystavby nové trati do 31. prosince 2030 splnén pozadavek stanoveny v ¢l. 15 odst. 2
pism. a). Projekty, unichz bylo posouzeni vlivii na zivotni prostfedi zahdjeno do dne
18. Cervence 2024, jsou z této povinnosti vynaty.

4. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezniéni infrastruktura rozsifené hlavni sité,
s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), pro traté, které jsou soucasti sité€ pro
osobni dopravu:

a) splhovala poZadavky stanovené v ¢l. 15 odst.2 pism. a) natrat€é pro piepravu
cestujicich v rdmci rozsifené hlavni sité; a

b)  uzelezni¢nich useki spojujicich multimodalni uzly osobni dopravy dvou méstskych
uzli nebo multimodalni uzly osobni dopravy méstského uzlu s hrani¢nim pifechodem
je vice nez 75 % délky kazdého Zelezni€niho useku pro osobni vlaky na osobnich
tratich rozsifené hlavni sité¢ navrZeno pro rychlost nejméné 160 km/h.

5. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezniéni infrastruktura rozsitené hlavni sitd
na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 15
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10.

odst. 2 pism.a)ab)avodst. 2 pism.b)tohoto clanku, ledaze Komise ve vztahu
k pozadavkiim uvedenym v odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku udélila na zakladé ¢l. 38 odst. 4
vyjimku z uplatiovani ¢l. 38 odst. 3.

Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2030 Zelezni¢ni infrastruktura hlavni sitg,
s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d):

a)  pro traté, které jsou soucasti sité pro nakladni dopravu: splitovala pozadavky stanovené
v odst. 2 pism. a), b) a c) tohoto ¢lanku; a

b)  pro traté, které jsou soucasti sit¢ pro osobni dopravu: spliiovala pozadavky stanovené
v €l. 15 odst. 2 pism. a).

Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezni¢ni infrastruktura, ktera je soucasti
hlavni sit¢ pro osobni dopravu, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d),
splinovala pozadavek stanoveny v odst. 4 pism. b) tohoto ¢lanku.

Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 traté pro nédkladni dopravu, které jsou soucasti
zelezni¢ni infrastruktury hlavni nebo rozsifené sité, véetné spojeni uvedenych v ¢l. 14
odst. 1 pism. d), umoziovaly na evropskych dopravnich koridorech na jejich izemi provoz
nakladnich vlaka pfepravujicich standardni navésy o vySce az 4 m naloZzené ve vysce
nejméné 27 cm nad temenem kolejnice.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud jsou na kazdém evropském dopravnim
koridoru na uzemi ¢lenského statu splnény alespoi tyto podminky:

a)  existuje alespon jedna piima trat' spliiujici uvedeny pozadavek, ktera umoznuje
nepieruseny provoz vlaki naizemi clenského statu a na preshrani¢nich tratich
s kazdym sousednim ¢lenskym statem;

b)  existuje alespon jedna piima trat’ spliujici uvedeny pozadavek k alespoit jednomu
kombinovanému terminalu Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo jednomu terminélu
multimodélni nakladni dopravy nachdzejicimu se v namotnim pfistavu, ktery je
soucasti evropského dopravniho koridoru, nebo v jeho blizkosti na izemi ¢lenského
statu; a

c)  pokud se jeden nebo vice koncovych bodi koridoru nachazi na uzemi ¢lenského statu,
existuje alesponl jedna pifima trat’ splitujici uvedeny pozadavek k alesponi jednomu
z téchto koncovych bodt.

V ptipadé preshrani¢nich useki se urceni dotéenych trati provede po dohodé s dotéenymi
sousednimi ¢lenskymi staty.

Nejpozdéji do dne 19. ervence 2027 ozndmi Clenské staty Komisi dotéené traté.

Clenské staty zajisti, aby do 31.prosince 2030 Zelezni¢ni infrastruktura hlavni sité
na spojenich uvedenych v €l. 14 odst. 1 pism. d) spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 15
odst. 2 pism.a)ab)avodst. 2 pism.b)tohoto clanku, ledaze Komise ve vztahu
k pozadavkiim uvedenym v odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku ud¢lila na zaklad¢ ¢l. 38 odst. 4
vyjimku z uplatiiovani ¢l. 38 odst. 3.

Pozadavky stanovené v odstavcich 2 az 9 se nevztahuji na izolované sité.
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11. Aniz je dotcen odstavec 10, Komise na zadost ¢lenského statu v fadné odiivodnénych
piipadech piijme provadéci akty stanovujici vyjimky tykajici se pozadavk uvedenych
v tomto ¢lanku z divodu zvlastnich zemépisnych nebo znaénych fyzickych omezeni,
negativniho vysledku socioekonomické analyzy ndkladi a ptfinosit nebo vyznamnych
negativnich dopadl na Zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost
musi byt dostate¢né odiivodnéna. V ptipad¢ preshrani¢nich tisekt musi byt zadost o vyjimky
koordinovana se sousednimi clenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou ¢lenskému statu
7adajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich ¢lenskych
statii pfipoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné
zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na poskytnuté odiivodnéni a ptipadné rovnéz pokud jde
o jeji vyznamny dopad na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢ni sité. Komise nalezité
zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych statt.

Pti posuzovani zadosti o vyjimky z pozadavku tykajiciho se piepravy navést stanoveného
v odstavci 8 vezme Komise v ivahu zejména vysledky socioekonomické analyzy nakladi
a ptinost, jakoZ 1 mozné naruseni sluzeb zpiisobené nezbytnymi pracemi potfebnymi ke
splnéni tohoto pozadavku.

Komise pfi posuzovani zadosti o vyjimky z pozadavkl stanovenych v tomto ¢lanku pro
roz§itené hlavni sit¢ vezme v uvahu zejména veskeré vyznamné investice uskutecnéné
dotéenym Clenskym statem na paralelni trati v tésné blizkosti nové vybudovanych trati.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o dopliiujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto doplnujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnt od obdrzeni téchto dopliiujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipade, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfettho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty mésici od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhutach
vyslovné rozhodnuti, mé se za to, zZe vyjimka byla ud¢lena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.

Clanek 17

Evropsky standardni jmenovity rozchod koleje pro Zeleznice

l. Clenské staty zajisti, aby kazd4 nova zelezni¢ni trat’ hlavni sité a rozsifené hlavni sité, véetnd
spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), méla evropsky standardni jmenovity rozchod
koleje 1435 mm. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud mohou na dané
infrastruktute jezdit vlaky o rozchodu 1435 mm do 31. prosince 2030 v ptipad¢ hlavni sité
a do 31. prosince 2040 v piipad€ rozsifené hlavni sité. Pro Ucely tohoto ¢lanku se novou
zelezni¢ni trati rozumi jakakoli trat’, jejiz stavebni prace nebyly zahajeny ke dni 18. ¢ervence
2024.

2. Odchylné od odstavce 1 tohoto c¢lanku clenské staty, najejichz tGzemi neni ke dni
18. Cervence 2024 planovano piipojeni nové zelezni¢ni traté s pozemni hranici jiného
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¢lenského statu podle ptilohy I, vypracuji plan urcujici novou Zelezni¢ni trat, ktera ma byt
vybudovana v souladu s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1435 mm.
Tento plan zohledni dopad na interoperabilitu se sousednim clenskym stdtem nebo
Clenskymi staty, zejména zohlednénim mozného ptechodu stavajicich Zelezni¢nich trati
na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm v souladu s odstavcem 3 tohoto
Clanku. Plan musi obsahovat socioekonomickou analyzu nakladl a pifinost, ktera
odlvodiuje ptipadné rozhodnuti ¢lenského statu nepostavit novou Zelezniéni infrastrukturu
s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1435 mm, a posouzeni dopadu
na interoperabilitu. Uvedeny plén se predlozi Komisi nejpozdéji do dne 19. ervence 2026.

3. Clenské staty, které maji stavajici zelezniéni sit’ nebo jeji ¢ast s jinym rozchodem koleje, nez
je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm, vypracuji do dne 19. ¢ervence
2026 posouzeni urcujici stavajici zelezni¢ni traté¢ nachazejici se na evropskych dopravnich
koridorech s ohledem na jejich mozny piechod na evropsky standardni jmenovity rozchod
koleje 1435 mm. V ptipad¢ preshranicnich usekii musi byt toto posouzeni koordinovano se
sousednim ¢lenskym statem nebo Clenskymi staty. Posouzeni musi zahrnovat
socioekonomickou analyzu néklada a ptinosii ohledné Zivotaschopnosti mozného piechodu
na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm aposouzeni dopadu
na interoperabilitu.

Na zékladé posouzeni podle prvniho pododstavce vypracuji clenské staty v piipadé potieby
nejpozdéji jeden rok po jeho dokonceni plan prechodu na evropsky standardni jmenovity
rozchod koleje 1435 mm, v némz urci stavajici zelezni¢ni traté nachazejici se na evropskych
dopravnich koridorech, které maji ptejit na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje
1435 mm, a uvedou harmonogram tohoto ptechodu.

Prvni a druhy pododstavec se pouziji obdobné na Zelezni¢ni traté, na nichz byly ke dni
18. Cervence 2024 zahajeny stavebni prace.

4. Priority pro planovani infrastruktury a investic na zakladé planti uvedenych v odstavcich 2
a 3 tohoto ¢lanku jsou zahrnuty do prvniho pracovniho pldnu evropského koordinatora pro
evropsky dopravni koridor, jehoz soucasti jsou zelezni¢ni traté¢ pro nakladni dopravu
s rozchodem koleje odliSnym od evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleje
v souladu s ¢lankem 54.

5. Na zéadost ¢lenského statu piijme Komise v fadné odiivodnénych ptipadech provadeci akty
stanovujici docasnou vyjimku z pozadavkl uvedenych v odstavci 1 pro nové Zelezni¢ni traté
hlavni sité arozSitené hlavni sit¢ nebo pro jeji Cast na zdklad€é negativnich vysledkil
socioekonomické analyzy ndklada a ptinosi. Kazda zadost o vyjimku musi byt dostatecné
odvodnéna. V piipadé preshrani¢nich usekit musi byt Zadosti o vyjimku koordinovany se
sousednim Clenskym statem nebo Clenskymi staty. Sousedni ¢lenské staity mohou ¢lenskému
statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich
&lenskych stati piipoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika vyjimek
v jediné Zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na poskytnuté odtivodnéni a ptipadné rovnéz pokud jde
ojeji vyznamny dopad na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢ni sité. Komise nalezité
zohledni stanoviska dotenych sousednich ¢lenskych stati.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté
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informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendainich dnti od obdrzeni téchto doplnujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni
zéadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipadé€, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfettho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty mésici od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozd¢ji. V rozhodnuti se uvede doba, po kterou je
vyjimka udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach ud€lenych podle tohoto clanku ostatni clenské staty.

Cldnek 18
Evropsky systém rizeni Zelezni¢niho provozu
1. Clenské staty zajisti, aby:

a)  zelezni¢ni infrastruktura rozsSifené hlavni sit¢ byla systémem ERTMS vybavena
do 31. prosince 2040 a globalni sit' do 31. prosince 2050, s vyjimkou spojeni
uvedenych v ¢l 14 odst. 1  pism.d), pficemz se zajisti synchronizované
a harmonizované zavadéni systému ERTMS na tratich i na palubach vlaka; a

b) byl systtm ERTMS zaveden naspojenich uvedenych v ¢l 14  odst. 1
pism. d) rozsifené hlavni sit¢ do 31. prosince 2040 a globalni sité¢ do 31. prosince
2050, pokud dotceny Clensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci
s prisluSnymi za¢astnénymi stranami, zejména s provozovatelem infrastruktury.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2030:

a)  zelezni¢ni infrastruktura hlavni sité, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1
pism. d), spliiovala pozadavky uvedené v odstavci 1; a

b)  systém ERTMS byl zaveden na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) hlavni
sité, pokud dotceny Clensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci
s ptislusnymi zGc¢astnénymi stranami, zejména s provozovatelem infrastruktury.

3. Clenské staty zajisti, aby systémy tiidy B byly vyfazeny z provozu na hlavni siti nejpozd&ji
do 31. prosince 2040, do 31. prosince 2045 na rozsifené hlavni siti a do 31. prosince 2050
na globalni siti, za podminky, Ze bude zajisténa odpovidajici iroven bezpecnosti, s vyjimkou
usekli v méstskych uzlech pouzivanych rovnéz priméstskymi osobnimi vlaky vybavenymi
zvlastnimi systémy vlakového zabezpecovaciho zafizeni tiidy B.

4. Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura hlavni sit&, rozsifené hlavni sit& a globalni
sit¢ byla do 31. prosince 2050 vybavena radiovym systémem ERTMS.

5. Clenské staty zajisti, aby byl radiovy systém ERTMS zaveden na Zelezni¢ni infrastruktuie
hlavni sité, rozsifené hlavni sité€ a globalni sit€ od 31. prosince 2030 v ptipad¢ vystavby nové
traté nebo od 31. prosince 2040 v ptipadé¢ modernizace zabezpecovaciho systému.

6. Clenské staty zajisti, aby byl radiovy systém ERTMS zaveden na spojenich uvedenych
v €l. 14 odst. 1 pism. d) hlavni sit&, rozSifené hlavni sit¢ a globalni sité¢ do 31. prosince 2050,
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pokud dotCeny clensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci
s provozovatelem infrastruktury a dalSimi pfisluSnymi zGcastnénymi stranami. V piipadé
vystavby nové trati musi byt toto zavedeni zajisténo ode dne 31. prosince 2030.

7. Pozadavky stanovené v odstavcich 1 az 6 se nevztahuji na izolované sit¢.

8. Aniz je dotcen odstavec 7, Komise na zddost Clenského statu v fadn¢ odivodnénych
piipadech pfijme provadéci akty stanovujici vyjimky tykajici se pozadavki uvedenych
v odstavcich 1 az 6. Kazda zadost o vyjimku musi byt zaloZena na negativnim vysledku
socioekonomické analyzy nakladl a pfinost a posouzeni dopadu na interoperabilitu. Kazda
takova zadost musi byt dostate¢né odivodnéna. V piipadé pieshranic¢nich tseki musi byt
zédost o vyjimky koordinovana se sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni Clenské staty
mohou ¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat
stanoviska sousednich Glenskych stattl p¥ipoji ke své zadosti. Clensky stat mize pozadat
o udéleni nékolika vyjimek v jediné zadosti. Pozadované vyjimky musi byt v souladu
s pozadavky smérnice (EU) 2016/797.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci, a rovnéz
pokud jde o jeji vyznamny dopad na interoperabilitu. Komise nalezité¢ zohledni stanoviska
dotcenych sousednich ¢lenskych statt.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o doplnujici informace nejpozdéeji do 30 kalendainich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, miize pozadat Clensky stat, aby tyto dopliiujici informace dodal
do 30 kalendatnich dnti od obdrZeni téchto doplitujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicti od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipade, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfettho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty mésici od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhitach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, ze vyjimka byla udé¢lena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.

Cldnek 19
Operacni priority

1. Sprava Zelezni¢ni ndkladni dopravy vyvine veSkeré mozné Usili k zajiSténi toho, aby
do 31. prosince 2030 kvalita sluzeb poskytovanych Zelezni¢nim podnikiim a technické
a provozni pozadavky na vyuZivani infrastruktur nebranily tomu, aby provozni vykonnost
sluzeb zelezni¢ni nékladni dopravy na evropskych dopravnich koridorech spliovala tyto
cilové hodnoty:

a) na kazdém preshrani¢nim tseku uvnitt Unie nepiekro¢i doba prodlevy u vSech
nakladnich vlaka piekracujicich hranici mezi dvéma ¢lenskymi staty primérné 25 minut,
s vyjimkou usekll, na nichz dochazi ke zmén¢ rozchodu koleje nebo na nichz kontroly
provadéné na hranici, kde jeSté nebyly zruSeny kontroly ve vlacich podle bodu 1.2
ptilohy VI nafizeni (EU) 2016/399, neni mozno tuto lhitu dodrzet; dobou prodlevy vlaku
na preshranicnim useku se rozumi celkova dodatecna doba prijezdu, kterou lze ptipsat
existenci hrani¢niho ptechodu, bez ohledu na postupy nebo hlediska infrastrukturni,
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2.

provozni, technické a administrativni povahy; doba prodlevy nezahrnuje Cas, ktery nelze
piipsat piekroceni hranic, jako jsou provozni postupy provadéné v zafizenich, kterd se
nachazeji v blizkosti hrani¢niho piechodu, ale nejsou s nim neodd¢litelné spojena; a

b)  nejméné 75 % ndkladnich vlaki ptekracujicich alesponi jednu hranici na evropském
dopravnim koridoru dorazi do svého mista ur€eni nebo na vnéjsi hranici Unie, je-li jejich
misto uréeni mimo Unii, v ¢ase podle jizdniho fadu nebo se zpozdénim kratSim nez 30 minut
z ditvodd, jez lze ptipsat provozovateli ¢i provozovatellim infrastruktury Unie; nezohlednuji

------

nesou takové tieti zeme& odpoveédnost.

Clenské staty vynalozi veskeré mozné sili s cilem zajistit, aby do 31. prosince 2030 pro

traté nakladni dopravy hlavni sité, do 31. prosince 2040 pro traté nakladni dopravy rozsifené hlavni

sité¢ a do 31. prosince 2050 pro traté nakladni dopravy globalni sité uvedené v ¢l. 15 odst. 3 platily

tyto podminky:

a) na dvoukolejnych tratich lze ndkladnim vlakim o délce alesponn 740 m (véetné
lokomotivy nebo lokomotiv) ptidélit alespont dvé vlakové trasy vlaku za hodinu a smér; a

b) na jednokolejnych tratich 1ze nakladnim vlakiim o délce alesponn 740 m (vCetné

lokomotivy nebo lokomotiv) ptidé€lit alespont jednu vlakovou trasu vlaku za dvé hodiny
a smer.

Clanek 20

Dalsi priority rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury

Pii podpofie projekt spole¢ného zajmu souvisejicich s zelezniéni infrastrukturou a vedle obecnych

priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktorim:

a) prechod na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm, je-li to relevantni;

b) zmiriiovani dopadu hluku a vibraci zptisobenych zZelezni¢ni dopravou, zejména opatfenimi
pro kolejova vozidla a infrastrukturu, véetné protihlukovych bariér;

c) zvySeni bezpecnosti zelezni€nich piejezdu;

d) pfipadné propojeni zelezni¢ni dopravni infrastruktury s infrastrukturou vnitrozemskych
pfistavi;

e) na zaklad¢ socioekonomické analyzy nédkladi a pfinost rozvoj infrastruktury pro vlaky
o délce nad 740 m a do 1500 m a hmotnosti na napravu 25,0 t pfi vystavbé a modernizaci
zelezni¢nich trati relevantnich pro nakladni dopravu;

f) vyvoj a zavadéni inovativnich technologii pro Zeleznice, které vychazi zejména z préce
spolecného podniku Shift2Rail a spolecného podniku pro evropské zeleznice, a to predevsim
automatického provozu vlaki, pokrocilého fizeni dopravy a digitdlniho pfipojeni pro
cestujici na zéklad¢ syst¢ému ERTMS a digitdlniho automatického sptdhla, konektivity
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na zakladé¢ 5G a satelitniho pfipojeni a inercialnich jednotek pro geolokacni jednotky
ERTMS;

2) pfi budovani nebo modernizaci zelezni¢ni infrastruktury zajisténi kontinuity a dostupnosti
pesich a cyklistickych stezek a rozvoj parkovacich mist pro jizdni kola v blizkosti stanic
s cilem podpofit aktivni druhy dopravy;

h) vyvoj inovativnich technologii alternativnich paliv pro zeleznice, jako je vodik nebo vlaky
pohanéné bateriemi pro Useky a zelezni¢ni pfistupové trasy, na néz se nevztahuje pozadavek
na elektrifikaci;

1) pro rozvoj transevropské dopravni sit€ vypracovani normy pro zajisténi provozu nékladnich
vlakl prepravujicich standardni navésy o vysSce az 4 m nalozené ve vysSce nejméné 33 cm

bez jakychkoli dalSich pozadavkil na zvlastni povoleni k provozovani sluzeb; a

1) modernizace na dvoukolejnou Zeleznici v Gisecich s uzkymi misty a kapacitnimi prekazkami.

ODDIL 2

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST

Clanek 21

Slozky infrastruktury

1. Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest zahrnuje zejména:
a) fteky;
b)  kanaly;

c) jezeraa laguny;

d)  souvisejici infrastrukturu jako plavebni komory, zdvihaci zafizeni, mosty, nadrze
a souvisejici opatieni pro piredchazeni povodnim a suchiim a pro jejich zmiriiovani,
ktera mohou mit pozitivni dopad na plavbu po vnitrozemskych vodnich cestach;

e)  pristupové vodni cesty a spojeni posledni mile s termindly multimodalni ndkladni
dopravy propojenymi vnitrozemskymi vodnimi cestami, zejména ve vnitrozemskych
a namotnich piistavech;

f)  mista pro vyvazovani a odpocinek;

g)  vnitrozemské pfistavy, véetné zékladni pfistavni infrastruktury v podobé ptistavnich
bazéntli, nabtfeznich zdi, kotvist, mol, dokt, hrdzi, nasypud, ramp, rekultivovanych
odvodnénych ploch a infrastruktury nezbytné pro dopravu v piistavni oblasti i mimo
ni;

h)  pfidruzené vybaveni uvedené v odstavci 2;

15767/24 ADD 2 REV 1 46
PRILOHA JUR.7 CS

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:15767/24;Nr:15767;Year:24&comp=15767%7C2024%7C

1) systémy informacnich a komunikaénich technologii pro dopravu, v¢etné RIS;

J)  propojeni vnitrozemskych pfistavi s ostatnimi druhy dopravy v ramci transevropské
dopravni sit¢;

k) infrastrukturu souvisejici se zatizenimi pro alternativni paliva; a

1)  infrastrukturu nezbytnou pro bezodpadovy provoz apro opatfeni obc&hového
hospodarstvi.

2. Zatizeni souvisejici s vnitrozemskymi vodnimi cestami mtiize zahrnovat zafizeni pro
nakladku a vykladku nékladu a skladovani zbozi ve vnitrozemskych piistavech. Souvisejici
zafizeni muze zahrnovat zejména pohonné a provozni systémy, které snizuji znecisténi,
naptiklad znecisténi vody a ovzdusi, spotiebu energie a uhlikovou ndroc¢nost. Dale mtze
zahrnovat pfistavni zafizeni pro pifijem odpadu, zafizeni pro dodavky elektfiny z pevniny
a dalsi zafizeni pro alternativni paliva pro dodavky a vyrobu energie, a také zafizeni pro
rozbijeni ledu, hydrologické sluzby abagrovaci prace v plavebni draze, pfistavu
a v naplouvacich piistupech s cilem zajistit celoro¢ni splavnost.

3. Aby se stal soucasti globalni sit¢, musi vnitrozemsky pfistav spliiovat tyto podminky:
a)  jehoro¢ni objem piekladky zbozi piesahuje 500000 tun, pfi¢emz celkovy ro¢ni objem
prekladky zbozi je stanoven na zadklad¢ posledniho dostupného tfiletého priméru

a vychazi se ze statistickych udaji zverejnénych Eurostatem; a

b)  nachazi se v siti vnitrozemskych vodnich cest transevropské dopravni sité.

Clanek 22
Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité
l. Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské pfistavy globalni sité do 31. prosince 2050:
a)  byly napojeny na silni¢ni nebo zelezni¢ni infrastrukturu;
b) nabizely alespoii jeden termindl multimodéalni nakladni dopravy, ktery je

nediskriminujicim zplsobem pfistupny vSem provozovatelim a uZzivatelim a ktery
uklada transparentni a nediskriminujici poplatky; a

c) byly vybaveny zatizenimi ke zlepSeni vlivu plavidel v pfistavech na Zivotni prostredi,
jez mohou zahrnovat zatizeni pro piijem odpadu a odplyiovani, jakoz i opatieni ke
sniZzeni hlukové zatéze a znecisténi ovzdusi a vody.

2. Clenské staty zajisti, aby byla ve vnitrozemskych piistavech zavedena infrastruktura pro

alternativni paliva v souladu s natizenim (EU) 2023/1804.

Clanek 23

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité
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1. Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské pfistavy hlavni sité spliiovaly &l. 22 odst. 2
a splnovaly pozadavky stanovené v ¢l.22 odst. 1 pism. a)ab) do 31. prosince 2030
a pozadavky stanovené v €l. 22 odst. 1 pism. ¢) do 31. prosince 2040.

2. Clenské staty zajisti, aby sit’ vnitrozemskych vodnich cest, véetné spojeni uvedenych v &l. 21
odst. 1 pism.e), byla udrZzovana scilem umoznit uZzivatelim efektivni, spolehlivou
a bezpe¢nou plavbu tim, ze se zajisti minimdlni pozadavky na vodni cesty a minimalni
pozadavky naurovné sluzeb stanovené v odstavci3 tohoto c¢lanku (dobré plavebni
podminky).

Clenské staty zabrani zhorSeni dobrych plavebnich podminek a rovnéz zabrani zhorSeni
soucasného stavu téch ¢asti sité, které jiz uvedené minimalni pozadavky ptekracuji, do dne
18. Cervence 2024.

3. Clenské staty do 31. prosince 2030 zejména zajisti, aby:

a) teky, kandly, jezera, laguny, vnitrozemské pfistavy a jejich pfistupové trasy
zajistovaly hloubku splavného kandlu nejméné 2,5 m a minimalni vysSku pod
neotviratelnymi mosty nejméné 5,25 m pfi vymezenych referen¢nich hladinach vod,
které jsou ve statistickém primeéru prekroCeny ve vymezeném poctu dntl za rok;

b)  clenské staty zvetejni na verejné pristupnych internetovych strankéach pocet dni v roce
uvedenych v pismeni a), béhem nichz skutecnd hladina ptekracuje nebo nedosahuje
stanovené referencni hladiny vody pro hloubku plavebniho kanalu, jakoZz i primérné
cekaci doby v kazdé plavebni komote;

c) provozovatelé zdymadel zajisti, aby zdymadla byla provozovana a udrzovana tak, aby
cekaci doby byly co nejkratsi; a

d) teky, kandly, jezera a laguny byly vybaveny fi¢ni informacéni sluzbou pro vSechny
sluzby v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES? tak, aby
byly pfeshrani¢nim uzivatelim zaruceny informace v redlném cCase.

Pro tcely pismene a) tohoto odstavce se referencni hladiny vod stanovi na zakladé poctu dni
zarok, vnichz skutecnd hladina vody ptekrocila stanovenou referen¢ni hladinu. Pod
podminkou schvaleni dotéenymi ¢lenskymi staty v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavcem
Smlouvy o fungovani EU pfijme Komise provadéci akty, které budou vypracovany v uzké
spolupraci s témito Clenskymi staty, za konzultace s dot¢enymi evropskymi koordinatory
a piipadné po konzultaci s komisemi pro ficni plavbu zfizenymi mezindrodnimi dohodami,
Jimiz uptesni referen¢ni trovné hladin vod uvedené v pismeni a) tohoto odstavce pro kazdy
koridor, vodni cestu nebo Usek vodnich cest. Uvedené provadéci akty musi byt v souladu
s pozadavky uvedenymi v mezinarodnich uUmluvach av dohodach uzavienych mezi
Clenskymi staty, vcetné predpisi piijatych komisemi pro ficni plavbu, jez byly témito
umluvami a dohodami zfizeny. Uvedené provadéci akty se piijmou prezkumnym postupem
podle ¢l. 61 odst. 3 tohoto natizeni.

4. Na zédost ¢lenského statu a v fadné odiivodnénych piipadech ptijme Komise provadéci akty
udélujici vyjimky z pozadavkid uvedenych v odstavcich2 a3 tykajici se vodni cesty

! Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zaii 2005
0 harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich
cestach ve Spolecenstvi (Ut. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152).
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a poptipad¢ useku vodnich cest na zdklad€é zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych
fyzickych omezeni, negativnich vysledkii socioekonomické analyzy ndklada a pfinosti nebo
znaénych negativnich dopadl na Zivotni prostfedi, biologickou rozmanitost ¢i kulturni
dédictvi. Kazda takové zadost musi byt dostateéné odéivodnéna. Zadosti o vyjimky musi byt
v piislusnych ptipadech koordinovany se sousednim ¢lenskym statem nebo ¢lenskymi staty.
Sousedni c¢lenské staity mohou c¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout
stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich &lenskych statii pfipoji ke své zadosti.
Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné Zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci. Komise
nalezité¢ zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych statt.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o doplitujici informace nejpozdéji do 30 kalendéinich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendainich dnti od obdrzeni téchto doplnujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni
zéadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipadé, ze dotCené ¢lenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty mésict od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto lhitach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach ud€lenych podle tohoto ¢lanku ostatni Clenské staty.
Zhorseni minimalnich pozadavki zplisobené piimou lidskou ¢innosti nebo nedostate¢nou
péci pii udrzbé sité¢ vnitrozemskych vodnich cest se nepovazuje za piipad odivodnujici
udéleni vyjimky.

5. V ptipad€ vyssi moci Clenské staty navrati podminky splavnosti do pifedchoziho stavu,
jakmile to situace dovoli.

6. Komise muze piijmout pokyny =zajistujici soudrzny pfistup k uplatiovani dobrych
plavebnich podminek v Unii. Tyto pokyny se mohou tykat zejména:

a)  specifickych parametri pro volné tekouci feky;
b)  dopliikkovych parametrl pro splavnou §ifku kandlu;

c)  zavadéni infrastruktury pro alternativni energii s cilem zajistit pfistup k alternativnim
paliviim v celém koridoru;

d)  vyuzivani digitalnich aplikaci sit€ a automatizacnich procesi;

e) odolnosti infrastruktury via¢i zméné klimatu, pfirodnim rizikim a katastrofam
zpusobenym ¢lovékem nebo timyslnym naruSenim; nebo

f)  zavadéni apodpory novych technologii ainovaci pro paliva a pohonné systémy
s nulovymi a nizkymi emisemi uhliku.
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Clanek 24

DalSi priority rozvoje infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest

Pii podpofte projektt spolecného zajmu souvisejicich s infrastrukturou vnitrozemskych vodnich cest

a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktorim:

a)

g)

h)

v ptipad¢ potieby dosazeni vysSSich norem pro modernizaci stavajicich vodnich cest a pro
vytvoreni novych vodnich cest s cilem splnit pozadavky trhu;

opatteni pro ptedchazeni povodnim a suchiim a pro jejich zmiriovani;

zlepSeni procestt digitalizace a automatizace, zejména s cilem zvySit bezpecnost,
zabezpeceni a udrzitelnost vnitrozemské vodni dopravy, mimo jiné v méstskych uzlech;

modernizace a rozsifeni kapacity infrastruktury, véetné mist pro vyvazovani a odpocinek,
ajejich sluzeb nezbytnych pro multimodalni dopravni ¢innosti uvnitié pfistavni oblasti
1 mimo ni a podél vodnich cest;

podpora arozvoj opatieni ke zlepSeni vlivu vnitrozemské vodni dopravy a dopravni
infrastruktury na zivotni prostfedi, vcetné¢ plavidel snulovymi anizkymi emisemi,
a opatieni ke zmirnéni dopadli na vodni ttvary a biologickou rozmanitost zavislou na vode,
v souladu s platnymi pozadavky prava Unie nebo ptislusnych mezinarodnich dohod;

vyvoj a pouzivani plavidel vnitrozemské plavby s nizkym ponorem, vhodnych pro nizkou
hladinu vody;

zajisténi kontinuity a dostupnosti pé&Sich a cyklistickych stezek pii budovéni nebo
modernizaci infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest s cilem podpofit aktivni druhy
dopravy;

podpora opatieni k pfedchézeni zhorSovani pozadavki na vodni cesty, vCetné prostredkil
k monitorovani stavu plavebni drahy; a

ptipadné zlepSeni plavebnich podminek na vnitrozemskych vodnich cestach pii vystavbé
novych mostd nebo pfi renovaci neotviratelnych mostl, pticemz se zvlastni pozornost
vénuje jejich vySce ve vztahu ke stdvajicim mostim konkrétniho useku vodni cesty.

ODDIL 3

NAMORNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A EVROPSKY NAMORNI PROSTOR

Clanek 25
Slozky infrastruktury

Evropsky namoini prostor spojuje a integruje namoini slozky popsané v odstavci 2
s pozemni siti vytvofenim nebo modernizaci tras ndmoini dopravy na kratké vzdalenosti
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a rozvojem namoinich pfistavii na izemi ¢lenskych stath a jejich propojeni s vnitrozemim,
véetné zemepisné oblasti nejvzdalenéjSich regionti, za ucelem zajisténi efektivni,
zivotaschopné a udrzitelné integrace s jinymi druhy dopravy.

2. Evropsky namoini prostor sestava z:

a)  namoini dopravni infrastruktury v pfistavni oblasti hlavni sit¢ a globalni sité, véetné
propojeni s vnitrozemim;

b)  opatfeni s Sir§Sim pfinosem, kterd nejsou spojena s konkrétnimi pfistavy a ktera jsou
pfinosem pro evropsky namoini prostor a namoini odvétvi v Sirokém méftitku, jako je
podpora ¢innosti na zajisténi celoro¢ni splavnosti (rozbijeni ledu), usnadnéni pfechodu
k udrzitelné namotini doprave, zlepseni synergii mezi dopravou a energetikou, mimo
jiné posilenim ulohy pfistavli jako energetickych uzli a pomoci pii transformaci
energetiky, a systémy informacénich a komunikacnich technologii pro dopravni
a hydrografické prizkumy; a

c) podpory udrzitelnych a odolnych spojeni namoini dopravy na kratké vzdalenosti,
zejména téch, kterd soustifed’uji toky nakladni dopravy s cilem snizit negativni externi
naklady, jako jsou emise a dopravni zacpy v silni¢ni dopravé v ramci Unie, a spojeni,
kterd zlepSuji ptistup k nejvzdalenéjSim a jinym vzdalenym, ostrovnim a okrajovym
regionim zavedenim nebo modernizaci udrzitelnych, pravidelnych a Castych
namoinich dopravnich sluzeb.

3. Néamoini dopravni infrastruktura uvedend v odst. 2 pism. a) zahrnuje zejména:

a)  namofni pfistavy, v¢etné infrastruktury nezbytné pro dopravu v pfistavni oblasti;

b)  zékladni pfistavni infrastrukturu, jako jsou pfistavni bazény, nabiezni zdi, kotvisté,
rampy, mola, doky, hraze, nasypy a rekultivované odvodnéné plochy;

c)  moiské kanaly;

d)  navigacni pomtcky;

e) naplouvaci pristupy, plavebni drahy a zdymadla;

f)  vinolamy;

g)  propojeni ptistavll v ramci transevropské dopravni site;

h)  systémy informacénich a komunika¢nich technologii pro dopravu, véetné EMSWe
a VIMIS;

1)  infrastrukturu souvisejici s alternativnimi palivy;

J)  souvisejici zafizeni, které miZe zahrnovat zejména zafizeni pro fizeni provozu
a manipulaci s ndkladem, sniZzeni negativnich dopadii na Zivotni prostfedi, vcetné
provozi s nulovym odpadem a opatieni ob&hového hospodafstvi, pro zlepSeni
energetické ucinnosti, snizovani hlukové zatéze a pouzivani alternativnich pohonnych
hmot, jakoz 1 zafizeni pro zajisténi celoro¢ni splavnosti, véetné zafizeni pro rozbijeni
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k)

ledu, hydrologicky prizkum a bagrovani a ochranu pfistavu a naplouvacich ptistupti
do pfistavu; a

infrastruktura usnadnujici pfistavni ¢innosti souvisejici s energii z obnovitelnych
zdroji, véetné vétrnych elektraren na mofi.

4. Aby se stal soucasti globalni sit¢, musi namoini pfistav spliiovat alespont jednu z téchto
podminek:

a)

b)

d)

jeho celkovy ro¢ni objem osobni dopravy ptesahuje 0,1 % celkového rocniho objemu
osobni dopravy ve vSech ndmotnich ptistavech Unie, pfi¢emz referencni ¢astkou pro
tento celkovy objem je posledni dostupny tfilety primér na zaklad¢ statistik
zvetejnénych Eurostatem;

jeho celkovy ro¢ni objem odbaveného nakladu, a to bud’ voln¢ lozeného nakladu, nebo
baleného zbozi, ptesahuje 0,1 % odpovidajiciho celkového roéniho objemu nékladu
odbaveného ve vSech namotnich pfistavech Unie, pfi¢emz referencni ¢astkou pro tento
celkovy objem je posledni dostupny tiilety primér na zéklad¢ statistik zveiejnénych
Eurostatem;

jeho celkovy ro¢ni objem nakladu, a to bud’ volné lozeného nakladu, nebo balené¢ho
zbozi, ptesahuje ro¢n¢ 500000 tun a jeho ptispévek k diverzifikaci dodavek energie
v EU akurychleni zavadéni obnovitelnych zdroji energie ptedstavuje jednu
z hlavnich ¢innosti pfistavu, pfi¢emz referencni ¢astkou pro tento celkovy objem je
posledni dostupny tiilety primér na zakladé¢ statistik zveiejnénych Eurostatem;

nachdzi se na ostrove a v globalni siti je jedinym pfistupovym bodem k regionu NUTS
3 ve smyslu ¢lanku 3 nafizeni (ES) €. 1059/2003; nebo

nachazi se v nejvzdalenéjSim regionu nebo v okrajové oblasti, vice nez 200 km
od dal$iho nejblizsiho ptistavu v globalni siti.

Clanek 26

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité

l. Clenské staty zajisti, aby:

a)

b)

infrastruktura pro alternativni paliva byla v namotnich pfistavech globalni sité
zavadéna v souladu s natizenim (EU) 2023/1804;

namoini pfistavy globalni sit¢ byly vybaveny nezbytnou infrastrukturou ke zlepSeni
environmentalni vykonnosti lodi v pfistavech, zejména zatizenimi pro piijem odpadu

z lodi v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/883%;

systémy VTMIS a SafeSeaNet byly zavadény v souladu se smérnici 2002/59/ES; a

! Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/883 ze dne 17. dubna 2019
0 ptistavnich zafizenich pro piijem odpadu z lodi, kterou se méni smérnice 2010/65/EU
a zrusuje smérnice 2000/59/ES (Ut. vést. L 151, 7.6.2019, s. 116).
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d)  vnitrostatni jednotné ndmoini portaly byly zavadény v souladu s nafizenim (EU)
2019/1239.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050:

a)  namofni piistavy globalni sité s celkovym ro¢nim objemem nékladu vice nez 2 miliony
tun byly propojeny s Zelezni¢ni asilni€ni infrastrukturou apokud mozno
s vnitrozemskymi vodnimi cestami; referenc¢ni hodnotou pro tento celkovy objem je
posledni dostupny tfilety primér vypocteny na zdkladé statistickych udajt, které
zvetejnil Eurostat;

b)  kazdy ndmotini piistav globalni sité obsluhujici ndkladni dopravu poskytoval nejméné
jeden termindl multimodalni nakladni dopravy pfistupny vSem provozovatelim
a uzivatelim nediskriminujicim zptsobem a ukladajici transparentni poplatky;

c) moiské kandly, plavebni drahy v pfistavech a vyusténi, které¢ spojuji dvé mote nebo
které poskytuji pfistup z mofe do ndmoinich piistavii, odpovidaly pfinejmensim
vnitrozemskym vodnim cestam, které spliuji pozadavky ¢lanku 23; a

d)  namofni pfistavy globalni sit¢ napojené na vnitrozemské vodni cesty byly vybaveny
manipulacni kapacitou pro plavidla vnitrozemské plavby.

Povinnost zajistit propojeni uvedend v prvnim pododstavei pism. a) se neuplatni, pokud
jejich realizaci brani zvlastni zemépisna nebo vyznamna fyzicka omezeni.

3. Komise na zadost ¢lenského statu v fadné odiivodnénych piipadech ptfijme provadéci akty
stanovujici vyjimky z minimalnich pozadavkl uvedenych v odstavci 2 z diivodu zvlastnich
zemépisnych nebo znacnych fyzickych omezeni, negativniho vysledku socioekonomické
analyzy néakladd a pfinosti nebo vyznamnych negativnich dopadi na zZivotni prostiedi ¢i
biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost musi byt dostate¢né odiivodnéna. Clensky
stat mize pozadat o udéleni n¢kolika vyjimek v jediné Zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odtivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.
Komise miize pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnli od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté

informace jsou nedostate¢né, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnt od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicti od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipade, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésicli od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozd¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhltach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.

Clanek 27

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité
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Clenské staty zajisti, aby namoini dopravni infrastruktura hlavni sité byla v souladu s ¢l. 26
odst. 1.

Clenské staty zajisti, aby namoini dopravni infrastruktura hlavni sité spliiovala pozadavky
uvedené v €l. 26 odst. 2 do 31. prosince 2030.

Komise na zadost ¢lenského statu v fadné odiivodnénych piipadech ptfijme provadéci akty
stanovujici vyjimky z minimalnich pozadavkl uvedenych v odstavci 2 z diivodu zvlastnich
zemépisnych nebo zna¢nych fyzickych omezeni, negativniho vysledku socioekonomické
analyzy néakladt a pfinosii nebo vyznamnych negativnich dopadl na zivotni prostiedi ¢i
biologickou rozmanitost. Kazd4 takova zadost musi byt dostate¢né odtivodnéna. Clensky
stat mtize pozéadat o udé€leni né€kolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odlivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o doplnujici informace nejpozdéeji do 30 kalendainich
dnli od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, miize pozadat clensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendatnich dnti od obdrZeni téchto doplitujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicti od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipade, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tietiho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty meésicti od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozd¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhttach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, ze vyjimka byla ud¢lena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.

Clanek 28

DalSi priority rozvoje namorini infrastruktury a evropského namorniho prostoru

Pii podporte projekti spole¢ného zajmu souvisejicich s namoini infrastrukturou a s evropskym

namoinim prostorem a vedle priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto

faktorum:

a)

zlepSeni namoiniho piistupu, jako jsou vinolamy, moiské kandly, plavebni drahy, zdymadla,
bagrovani a naviga¢ni pomucky;

b) vystavba nebo modernizace zakladni pfistavni infrastruktury, jako jsou pfistavni bazény,
infrastruktura pro alternativni paliva, nébfezni zdi, kotvisté, rampy, mola, doky, hraze,
nasypy a rekultivované odvodnéné plochy;

c) zlepSeni infrastruktury propojujici riizné druhy dopravy, vybaveni a systémy uvedené
v ¢l. 37 pism. a), b) a d); jakoz 1 modernizace a rozsifeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury
nezbytné pro dopravni operace v pristavni oblasti nebo v jeji blizkosti, je-1i to nezbytné pro
napojeni na transevropskou Zeleznicni sit’;

d) zlepSeni procest digitalizace a automatizace, zejména s cilem zvysit bezpe€nost, ochranu,
efektivitu a udrzitelnost;
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e) zavadéni a podpora novych technologii a inovaci, jakoz i obnovitelnych a nizkouhlikovych
paliv;

f) zvySovani odolnosti logistickych fetézcli a mezindrodniho ndmoiniho obchodu, ato ive
vztahu k pfizptisobeni se zmén¢ klimatu;

g) opatfeni pro snizovani hlukové zatéze a energetickou ti¢innost;

h) podpora plavidel s nulovymi anizkymi emisemi obsluhujicich a provozujicich spojeni
namoini dopravy na kratké vzdalenosti a vypracovani opatieni ke zlepSeni vlivu namoini
dopravy na zivotni prostiedi pro ucely zastavek v ptistavech a optimalizace dodavatelského
fetézce v souladu s platnymi pozadavky prava Unie nebo piislusnych mezinarodnich dohod,
jako je vyuzivani programi ekologickych pobidek;

1) akce spojené s podporou opatieni v SirSim zdjmu atras namoini dopravy na kratké
vzdalenosti v ramci evropského namoiniho prostoru, vcetn¢ podpory lepsiho piistupu
k nejvzdalenéjsim a jinym vzdalenym, ostrovnim a okrajovym regioniim;

1) podpora trajektové dopravy s nulovymi a nizkymi emisemi jakozto udrzitelného druhu
osobni dopravy;

k) opatteni s cilem zvysit podil nakladni dopravy, vcetné tras namoini dopravy na kratké
vzdalenosti, ktera prechazi ze silni¢ni a letecké dopravy na namoini nebo vnitrozemskou
vodni dopravu a zelezni¢ni dopravu, aby se snizily negativni externi naklady, jako jsou
emise a dopravni zacpy; a

1) zlepseni ptistupu k nejvzdalenéjsim a dal$im odlehlym, ostrovnim a okrajovym regioniim.

ODDIL 4
SILNICNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
Clanek 29
SloZzky infrastruktury
1. Silni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)  pozemni komunikace vetné:
1)  mostd;
i1)  tunelt;
1)  kiizovatek;
iv)  kfizeni;
v)  mimouroviovych kfiZzovatek;
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vi)  zpevnénych krajnic; a

vii) infrastruktury zmirfiujici dopad na Zivotni prostfedi, véetné feSeni pro ochranu
zivocisSnych druht nebo zmirnéni hluku;

b)  pfidruzené vybaveni, véetné prijjezdnych véazicich systémd;

c) digitalni infrastrukturu a systémy informacénich a komunika¢nich technologii pro
dopravu;

d)  pfistupové cesty k multimodalnim terminalim nakladni dopravy;

e) propojeni ndkladnich terminalt a logistickych center s ostatnimi druhy dopravy
v ramci transevropské dopravni sit¢;

f)  autobusové terminaly;
g) infrastrukturu souvisejici se zatfizenimi pro alternativni paliva; a

h)  parkovaci plochy a odpocivadla, v¢etné bezpecnych a chranénych parkovacich ploch
pro uzitkova vozidla.

2. Pozemni komunikace uvedené v odst. 1 pism. a)tohoto ¢lanku a upiesnéné v mapach
uvedenych v priloze I jsou silnice, které plni dilezitou ulohu v dalkové nékladni a osobni
dopravé, integruji hlavni méstska a hospodaiska centra a poskytuji propojeni s jinymi druhy
dopravy.

3. Zatizeni souvisejici s pozemnimi komunikacemi uvedenymi v odst. 1 pism.b) mulze
zahrnovat zejména zatizeni pro fizeni provozu, informace a navadéni, pro vybér mytného
nebo uzivatelskych poplatkli, pro bezpecnost, pro omezovani nepiiznivych dopadil
na zivotni prostiedi, pro Cerpani pohonnych hmot nebo dobijeni vozidel s alternativnim
pohonem a pro bezpecné a chranéné parkovaci plochy pro komercni vozidla.

Clanek 30
PoZzadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité
1. Clenské staty zajisti, aby:

a) byla zajiSténa, sledovana apodle potieby zlepSovana bezpecnost infrastruktury
silni¢ni dopravy v souladu se smérnici 2008/96/ES;

b)  pozemni komunikace byly navrhovany, budovany nebo modernizovany a udrzovany
s vysokou kvalitou a v souladu bezpe¢nostnimi normami;

c) pozemni komunikace byly navrhovany, budovany nebo modernizovany a udrZzovany
s ohledem na vysokou uroven ochrany Zivotniho prostfedi, mimo jiné podle potieby
prostiednictvim opatfeni sniZujicich hluk a pomoci odvadéni, ¢isténi a vypousténi
odtékajici vody;
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d)

2)

h)

silni¢ni tunely o délce piesahujici 500 m spliiovaly pozadavky smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/54/ES?;

interoperabilita systéml pro vybér mytného byla v pfislusnych ptipadech zajisténa
v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/5202, provadécim
nafizenim Komise (EU) 2020/204° a nafizenim Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2020/2034;

pfipadné mytné nebo poplatky zauzivani byly vybirdny v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES®;

jakykoli inteligentni dopravni systém silni¢ni dopravni infrastruktury byl v souladu se
smérnici 2010/40/EU a byl zavadén zpisobem, ktery je v souladu s akty v prenesené
pravomoci piijatymi na jejim zékladg; a

infrastruktura pro alternativni paliva byla na silni¢ni siti zavadéna v souladu
s natizenim (EU) 2023/1804.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 na pozemnich komunikacich globalni sité
uvedenych v ¢l. 29 odst. 1 pism. a) byly splnény tyto pozadavky:

a)

b)

c)

pozemni komunikace je specidlné¢ navrzena, vybudovana nebo modernizovana pro
provoz motorovych vozidel;

byla k dispozici odpocivadla v maximalni vzdalenosti 100 km od sebe a poskytovala
dostateCny pocet bezpecnych parkovacich mist [...] avhodnd zafizeni, vcetné
hygienickych, ktera odpovidaji potfebam raznorodych pracovnich sil; a

byly na silni¢ni siti ¢lenského statu v praméru kazdych 300 km instalovany prajezdné
vazici systémy.

Pro ucely prvniho pododstavce pism. ¢) se mohou ¢lenské staty pii instalaci prijjezdnych
vazicich systémi zaméfit na silniéni useky s vysokou intenzitou nékladni dopravy.

! Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004 o minimalnich
bezpeénostnich pozadavcich na tunely transevropské silni¢ni sité (Ut. vést. L 167,
30.4.2004, s. 39).

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. biezna 2019
0 interoperabilité elektronickych systémi pro vybér mytného a usnadnéni preshrani¢ni
vymény informaci tykajicich se nezaplaceni silni¢nich poplatkd v Unii (Ut. vést. L 91,
29.3.2019, s. 45).

3 Provadéci natizeni Komise (EU) 2020/204 ze dne 28. listopadu 2019 o podrobnych
povinnostech poskytovateld evropské sluzby elektronického mytného, minimalnim obsahu
piehledu o oblasti evropské sluzby elektronického mytného, elektronickych rozhranich,
pozadavcich na prvky interoperability a 0 zrudeni rozhodnuti 2009/750/ES (Ut. vést. L 43,
17.2.2020, s. 49).

4 Narizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2020/203 ze dne 28. listopadu 2019
0 klasifikaci vozidel, povinnostech uzivatel evropské sluzby elektronického mytného,
pozadavcich na prvky interoperability a minimalnich kritériich zplsobilosti oznamenych
subjektt (Uf. vést. L 43, 17.2.2020, s. 41).

5 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru
poplatkti za uzivani pozemnich komunikaci vozidly (Ut. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42).

15767/24 ADD 2 REV 1 S7

PRILOHA

JUR.7 CS

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:15767/24;Nr:15767;Year:24&comp=15767%7C2024%7C

Prijezdné vézici systémy umoziuji identifikaci vozidel a souprav vozidel, unichZ je
pravdépodobné, Ze prekracuji maximalni pifipustnou hmotnost stanovenou ve smérnici
96/53/ES.

3. Clenské staty zajisti zavedeni nebo pouZiti prostfedkt k odhalovani udalosti nebo podminek
tykajicich se bezpecnosti a shromazd’ovani ptisluSnych udajli o silniénim provozu za ic¢elem
poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich
s bezpecnosti silni¢niho provozu vymezenych v nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) ¢. 886/20131:

a) v piipad¢ stavajici infrastruktury globalni sité¢ do 31. prosince 2030; a

b) v ptipad¢é nové infrastruktury globalni sité do 31. prosince 2050 nebo, je-li silni¢ni
usek dokoncen diive, do data jeho dokonceni.

4. Na zadost ¢lenského statu a v fadné odtivodnénych piipadech piijme Komise provadéci akty
udélujici vyjimky z pozadavku uvedeného v odstavci 2 ohledné pozemnich komunikaci,
pokud hustota provozu nepiesahuje 10000 vozidel denn¢é v obou smérech nebo na zaklade
zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni, negativnich vysledka
socioekonomické analyzy nakladl a ptinosti nebo zna¢nych negativnich dopadii na Zivotni
prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zZadost musi byt dostatecné odiivodnéna,
pificemz se rovnéZz zohledni, Ze dotCené infrastruktury podléhaji posouzeni dopadi
na bezpecnost silni¢niho provozu, auditim a inspekcim a v pfipad¢ potieby opatienim
k napravé v souladu se smérnici 2008/96/ES. Zadosti o vyjimky musi byt v p¥islunych
ptipadech koordinovany se sousednim clenskym statem nebo ¢lenskymi staty. Sousedni
&lenské staty mohou ¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky
stat stanoviska sousednich &lenskych statd piipoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat
o udéleni nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odivodnéni uvedené v prvnim pododstavci. Komise
nalezit¢ zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych stati.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o doplilujici informace nejpozdé€ji do 30 kalendainich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, miize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendatfnich dnti od obdrzeni téchto doplitujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipade, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfettho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty mésici od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto lhiitach
vyslovné rozhodnuti, mé se za to, ze vyjimka byla ud¢€lena.

Komise uvédomi o vyjimkach ud€lenych podle tohoto ¢lanku ostatni Clenské staty.

! Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) ¢. 886/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym
se dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o udaje
a postupy pro poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu
souvisejicich s bezpeénosti silni¢niho provozu uZzivatelim, pokud mozno bezplatné
(Ut. vést. L 247, 18.9.2013, s. 6).
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b)

Clanek 31
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozsirené hlavni sité

Clenské staty zajisti, aby silni¢ni infrastruktura hlavni sit¢ a rozsifené hlavni sité byla
v souladu s ¢l. 30 odst. 1.

Clenské staty zajisti, aby pozemni komunikace uvedené v ¢l. 29 odst. 1 pism. a) spliiovaly
nize uvedené pozadavky, ato do 31. prosince 2030 pro silni¢ni infrastrukturu hlavni sité
a do 31. prosince 2040 pro silni¢ni infrastrukturu rozsifené hlavni sité:

a)  pozemni komunikace jsou specidln¢ navrzeny, vybudovany nebo modernizovany pro
provoz motorovych vozidel;

b)  pozemni komunikace jsou vybaveny, s vyjimkou jednotlivych mist nebo do¢asného
omezeni, samostatnymi jizdnimi pasy pro provoz v kazdém sméru oddélenymi od sebe
délicim pasem, ktery neni uréen k provozu, nebo jinym zpusobem zarucujicim
rovnocennou uroven bezpecnosti; a

c) pozemni komunikace se nekiizi urovinove s zadnou pozemni komunikaci, zelezni¢ni
nebo tramvajovou trati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro pési.

Clenské staty zajisti, aby silni¢ni infrastruktura hlavni sitd arozsifené hlavni sitd
do 31. prosince 2040 splnovala tyto pozadavky:

a) podél pozemnich komunikaci hlavni sit€¢ arozsifené hlavni sité jsou k dispozici
odpoc¢ivadla v maximalni vzdalenosti 60 km od sebe a poskytuji dostatecny pocet
bezpe¢nych parkovacich mist avhodnd zafizeni, vcetné hygienickych, kterd
odpovidaji pottebam riznorodych pracovnich sil; a

b)  splituje pozadavky stanovené v ¢l. 30 odst. 2 pism. c).

Clenské staty do 31. prosince 2040 zajisti rozvoj bezpe&nych a chranénych parkovacich
ploch podél pozemnich komunikaci hlavni a rozSifené hlavni sit¢ nebo v dojezdové
vzdalenosti do 3 km od nejbliz§itho vyjezdu zpozemni komunikace transevropské sité
a v primérné maximalni vzdalenosti 150 km mezi dvéma takovymi parkovacimi plochami,
poskytujicich dostatecny pocet parkovacich mist pro uzitkovd vozidla a splitujicich
pozadavky uvedené v ¢l. 8a odst. 1 nafizeni (ES) &. 561/2006. Clenské staty se pii tom
mohou zaméfit na silni¢ni Gseky s vysokou intenzitou nakladni dopravy.

Clenské staty zajisti, aby silni¢ni infrastruktura spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 30
odst. 3:

v ptipad¢ stavajici infrastruktury hlavni sit¢ do 31. prosince 2025 a v pfipadé stavajici
infrastruktury rozsifené hlavni sit¢ do 31. prosince 2030; a

v pfipadé nové infrastruktury hlavni sit€¢ do 31. prosince 2030 a v pifipadé nové
infrastruktury rozsifené hlavni sit¢ do 31. prosince 2040 nebo, je-li silni¢ni tsek dokoncen
drive, do data jeho dokonceni.

Na zadost ¢lenského statu a v fadné odivodnénych piipadech piijme Komise provadéci akty
udé€lujici vyjimky zpozadavkid uvedenych v odstavcich2, 3 a4 ohledné¢ pozemnich
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komunikaci, pokud hustota provozu nepifesahuje 10000 vozidel denn€ v obou smérech nebo
na zaklad¢ zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni, negativnich
vysledkl socioekonomické analyzy naklada a pfinosti nebo znacnych negativnich dopada
na zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zZadost musi byt dostatecne
oduvodnéna, pticemz se rovn¢z zohledni, Ze dotcené infrastruktury podléhaji posouzeni
dopadii na bezpec¢nost silnicniho provozu, auditim a inspekcim av pfipadé potieby
opatfenim k napravé v souladu se smérnici 2008/96/ES. V ptipadé preshrani¢nich tsekt
musi byt zadost o vyjimky koordinovana se sousednim clenskym statem nebo ¢lenskymi
staty. Sousedni Clenské staty mohou clenskému statu Zzadajicimu o vyjimku poskytnout
stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich &lenskych stati piipoji ke své zadosti.
Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné Zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci. Komise
nalezit¢ zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych stati.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o doplnujici informace nejpozdéeji do 30 kalendainich
dnli od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Zze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, miize pozadat Clensky stat, aby tyto dopliiujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnti od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicti od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipade, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tietiho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty meésicti od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto lhutach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, ze vyjimka byla ud¢lena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.

Clanek 32

DalSi priority rozvoje silni¢ni infrastruktury

Pii podpofie projektt spole¢ného zajmu souvisejicich se silni¢ni infrastrukturou a vedle obecnych

priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktortim:

a)

b)

zlepSovani a prosazovani bezpecnosti silni¢niho provozu s ptihlédnutim k potfebam jeho
zranitelnych ucastnikd a dalSich ucastnikti v celé jejich riznorodosti, zejména osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

zmirnéni dopravnich zdcp na stdvajicich pozemnich komunikacich, zejména
prostiednictvim inteligentniho fizeni dopravy, vetné¢ dynamickych poplatkli za vjezd
do centra mésta nebo mytného lisicich se podle denni doby, tydne nebo sezony;

zdokonalovani procesii digitalizace a automatizace, zavadéni inovativnich technologii
s cilem zlepsit kontrolu dodrzovani pravniho ramce Unie v oblasti silni¢ni dopravy, véetné
inteligentnich a automatizovanych nastroji pro vymahdni dodrzovani a komunikaéni
infrastruktury;
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d) pfi budovani nebo modernizaci silni¢ni infrastruktury zajisténi kontinuity a dostupnosti
pesich a cyklistickych stezek s cilem podpofit aktivni druhy dopravy a zlepsit ve vhodnych
ptipadech infrastrukturu pro aktivni mobilitu; a

e) budovani bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch poskytujicich dostate¢ny pocet
parkovacich mist pro uzitkova vozidla a spliujicich pozadavky pro globalni sit’ uvedené
v Cl. 8a odst. 1 natizeni (ES) ¢. 561/2006.

ODDIL 5

LETECKA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 33

Slozky infrastruktury

1. Letecké dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:

a)  vzduSny prostor, letecké traté a letové cesty;

b) letisté, vCetné infrastruktury a vybaveni nezbytného pro pozemni provoz a dopravu
v prostoru letiste, a vertiporty;

c)  propojeni letist’ s ostatnimi druhy dopravy v ramci transevropské dopravni sit¢;

d) systémy ATM/ANS a souvisejici vybaveni, véetné zatfizeni v kosmickém prostoru;

e) infrastrukturu souvisejici s alternativnimi palivy a dodavkami elektfiny stojicim
letadliim;

f)  infrastrukturu pro vyrobu alternativnich paliv na misté azvySovani energetické
ucinnosti a snizovani emisi tykajicich se klimatu, zivotniho prostfedi a hluku z letist
nebo ze souvisejicich letiStnich ¢innosti, jako jsou sluzby pozemniho odbaveni, provoz
letadel a pozemni doprava cestujicich;

g) infrastrukturu pouzivanou pro tfidény sbér odpadu, piedchazeni vzniku odpadii
a ¢innosti v oblasti obéhového hospodaistvi; a

h)  kosmodromy.

2. Aby se stalo soucasti globalni sit¢, musi letisté splitovat alespon jednu z téchto podminek:

a)  uletiSt pro prepravu nakladu ¢ini celkova pfeprava nakladu nejméné 0,2 % celkového
ro¢niho objemu prepravy nakladu na vSech letistich Unie;

b) uletist pro pfepravu cestujicich ¢ini celkova pteprava cestujicich nejméné 0,1 %
celkového ro¢niho objemu ptepravy cestujicich na vSech letiStich Unie, ledaZe je dané
letiSté¢ umisténo vice nez 100 km od nejblizsiho letisté v globalni siti, nebo vice nez
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200 km, pokud je vregionu, vnémz je umisténo, vybudovana vysokorychlostni
zelezni¢ni trat’.

Celkovy ro¢ni objem piepravy cestujicich a celkovy ro¢ni objem piepravy nakladu se
zakladaji na poslednim dostupném tiiletém priméru, ktery vychéazi ze statistickych udaja
zvetejnénych Eurostatem.

Clanek 34

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a globalni sité

1. Clenské staty zajisti, aby:

a)

b)

d)

2

letiSte transevropské dopravni sité s celkovym rocnim objemem piepravy vice nez 12
miliont cestujicich byla do 31. prosince 2040 napojena na transevropskou zelezni¢ni
sit’ umoznujici dalkovou dopravu, veetné¢ vysokorychlostni Zeleznicni sité, je-li to
mozné, s vyjimkou piipadi, kdy témto napojenim brani zvlastni zemeépisna nebo
znacna fyzicka omezeni;

letiSte¢ transevropské dopravni sit€¢ s celkovym ro¢nim objemem osobni dopravy
vyS$im nez Ctyfi miliony a niz§im nez 12 milionti cestujicich byla do 31. prosince
2050 napojena na transevropskou Zzelezni¢ni sit, nebo pokud se letist¢ nachazi
v mestském uzlu transevropské zelezni¢ni sit¢ nebo v jeho blizkosti, k tomuto
meéstskému uzlu, a to po zeleznici, metrem, méstskou drahou, tramvajemi, lanovou
drahou nebo vyjime¢né jinymi feSenimi vefejné dopravy s nulovymi emisemi,
s vyjimkou piipadi, kdy takovym napojenim brani zvlastni zemépisna nebo znacna
fyzicka omezeni,

kazdé letisté transevropské dopravni sit€ nabizelo alesponl jeden termindl, ktery je
nediskriminujicim zpisobem pfistupny vSem provozovatelim a ktery uklada
transparentni a nediskriminujici poplatky;

pro leteckou dopravni infrastrukturu byly uplatiiovany spolecné zakladni normy pro
ochranu civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny piijaté Unii v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008%;

infrastruktura pro uspotadani letového provozu umoziovala realizaci jednotného
evropského nebe v souladu s natizenimi (ES) €. 549/2004, (ES) ¢. 550/2004, (ES)
¢.551/2004 a (EU)2018/1139, jakoz iprovoz letecké dopravy s cilem zlepSit
vykonnost a udrzitelnost systému evropského letectvi, provadécich pravidel
a specifikaci Unie;

infrastruktura pro alternativni paliva byla na letiStich zavaddéna v souladu s nafizenim
(EU) 2023/1804; a

letiSt¢ hlavni a globalni sité s celkovym rocnim objemem piepravy vice nez Ctyfi
miliony cestujicich poskytovala infrastrukturu pro dodavky ptfedem klimatizovaného

! Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11. biezna 2008
0 spole¢nych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny
a 0 zruseni nafizeni (ES) ¢. 2320/2002 (Uft. vést. L 97, 9.4.2008, s. 72).
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vzduchu stojicim letadlim na kontaktnich stdnich pro letadla pouZzivanych pro
obchodni dopravu, a to do 31. prosince 2030 pro letiSté hlavni sit¢ a do 31. prosince
2040 pro letisté globalni sité.

Celkovy ro¢ni objem cestujicich uvedeny v prvnim pododstavci pism. a), b) a g) vychazi
z nejnovejsitho dostupného tiiletého primeéru ke dni 18. Cervence 2024, zalozené¢ho
na statistikach zvetejnénych Eurostatem.

Na zadost ¢lenského statu pfijme Komise v fadné odivodnénych ptipadech provadéci akty
ud¢lujici vyjimky, pokud jde o pozadavky stanovené v odst. 1 pism. a), b) a g), z divodu
zvlastnich zemépisnych nebo zna¢nych fyzickych omezeni, absence Zelezni¢niho systému
na daném tuzemi, negativniho vysledku socioekonomické analyzy nékladt a pfinosua ¢i
znaénych negativnich dopadii na Zivotni prostiedi nebo biologickou rozmanitost. Kazda
takova zadost musi byt dostateéné odtivodnéna. Clenské staty mohou pozadat o udéleni
nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté

informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendainich dnli od obdrzeni téchto doplnujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni
zédosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipadé, ze dotCené ¢lenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty mésict od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhltach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.

Clanek 35

DalSi priority rozvoje letecké dopravni infrastruktury

Pfi podporte projekti spole¢ného zajmu souvisejicich s leteckou dopravni infrastrukturou a vedle

priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni:

a) zvyseni energetické a provozni u¢innosti letist’;

b) podpora realizace jednotného evropského nebe a interoperabilnich systémi, zejména
systémtl vyvinutych v rdmci projektu SESAR v souladu s evropskym hlavnim pldnem
uspofadani letového provozu, véetné systéml zaméfenych na zajiSténi bezpecné a plné
integrace novych vzdusnych prostiedkii s posadkou i bez posadky;

c) zlepSeni procesti digitalizace a automatizace, zejména scilem zvysit bezpe€nost
a zabezpeceni;

d) zlepSeni multimodalnich propojeni mezi letiSti a infrastrukturou jinych druh@i dopravy
a piipadné mezi letiSti a méstskymi uzly;
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g)

=

zlepSeni udrzitelnosti a zmirnéni dopadii tykajicich se klimatu, Zivotniho prostiedi a hluku,
ato zejména zavedenim novych technologii ainovaci, alternativnich paliv, letadel
s nulovymi a nizkymi emisemi, a infrastruktury s nulovymi emisemi uhliku a nizkouhlikové
infrastruktury a dal$i infrastruktury pro alternativni paliva v souladu s natizenim (EU)
2023/1804, jakoz i paliv splilujicich pozadavky natfizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2023/24051;

napojeni letist’ globalni sité a hlavni sit¢ s celkovym ro¢nim objemem pfepravy méné nez 4
miliony cestujicich na sit’ a v piislusnych ptipadech odpovidajici méstské uzly, jak je
stanoveno v pfiloze II, a to po Zeleznici, metrem, méstskou drdhou, tramvajemi, lanovou
drdhou nebo vyjimecné jinymi feSenimi vetejné dopravy s nulovymi emisemi; a

infrastruktura zajistujici dodavky pfedem klimatizovaného vzduchu stojicim letadlim
na vzdalenych stanich a na kontaktnich stanich na letiStich transevropské dopravni sité

s celkovym ro¢nim objemem piepravy méné nez 4 miliony cestujicich.

ODDIL 6

INFRASTRUKTURA TERMINALU MULTIMODALNI NAKLADNI DOPRAVY

Cldanek 36

Urceni terminalu multimodalni nakladni dopravy

Terminaly multimodalni ndkladni dopravy transevropské dopravni sit€¢ jsou takové
termindly, které jsou nediskrimina¢nim zplisobem pfistupné vSem provozovatelim
a uzivateliim a které:

a) se nachdzeji v ndmoinich pfistavech transevropské dopravni sit¢ uvedenych
v ptiloze II nebo s nimi sousedi;

b)  se nachazeji ve vnitrozemskych pfistavech transevropské dopravni sité¢ uvedenych
v ptiloze II nebo s nimi sousedi;

c)  senachdazeji na letistich transevropské dopravni sité uvedenych v ptiloze II; nebo

d)  jsou klasifikovany jako kombinované termindly zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo
termindly podél vnitrozemskych vodnich cest transevropské dopravni sit€¢ uvedené
v priloze IL

Clenské staty vynalozi veskeré mozné tsili, aby zajistily dostate¢nou kapacitu terminalu
multimodalni ndkladni dopravy obsluhujiciho transevropskou dopravni sit’, ktera zohledni
soucasné 1budouci dopravni toky, zejména toky obsluhujici méstské uzly, primyslova
centra, pfistavy a logistické uzly.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 ze dne 18. fijna 2023 o zajisténi
rovnych podminek pro udrzitelnou leteckou dopravu (Iniciativa pro letecka paliva
ReFuelEU) (Ut. vést. L, 2023/2405, 31.10.2023, ELI: https://eur-

lex.europa.eu/eli/reg/2023/2405/0j).
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3. Do 19. ¢ervence 2027 provedou ¢lenské staty analyzu trhu a vyhledovou analyzu terminala
multimodalni ndkladni dopravy na svém tizemi. Tato analyza musi piinejmensim:

a)  posoudit soucasné a budouci dopravni toky nakladni dopravy, v€etn¢ dopravnich tokti
zbozi, podle zplisobu dopravy;

b)  urcit stavajici terminaly multimodalni nakladni dopravy v transevropské dopravni siti
na svém uzemi a posoudit potiebu novych terminalti multimodalni nakladni dopravy
nebo potiebu doplitujici prekladkové kapacity ve stavajicich termindlech; a

c) analyzovat, jak zajistit odpovidajici rozmisténi terminalt multimodalni nékladni
dopravy s odpovidajici kapacitou piekladky, aby se vyhovélo potfebam uvedenym
v pismenu b), pficemz se zohledni termindly nachazejici se v pfihrani¢nich oblastech
sousednich ¢lenskych stata.

Clenské staty konzultuji s dodavateli a provozovateli dopravy a logistiky, jakoz i dal§imi
pfislusnymi zucastnénymi stranami, které piisobi na jejich uzemi. Vysledky konzultaci
zohledni ve své analyze.

Clenské staty neprodlené oznami vysledky analyzy Komisi.

4. Pokud analyza uvedend v odstavci 3 upozorni na potfebu novych terminalt multimodalni
nakladni dopravy nebo potiebu dopliujici prekladkové kapacity ve stavajicich terminalech,
Clenské staty vypracuji akéni plan pro rozvoj sit¢ terminalit multimodalni nakladni dopravy,
vcetné mist, kde byly takové potieby zjistény.

Akeni plan se oznami Komisi nejpozdéji 12 meésic po dokonceni analyzy uvedené
v odstavci 3.

Na zaklad¢ uvedeného akéniho pldnu ozndmi ¢lenské staty Komisi seznam kombinovanych
terminalti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy a terminali podél vnitrozemskych vodnich cest,
které navrhuji doplnit do ptiloh I a II.

5. Aby byl kombinovany termindl Zelezni¢ni a silnicni dopravy nebo terminal podél
vnitrozemskych vodnich cest soucasti transevropské dopravni sit¢ a aby byl uveden
v ptiloze II, musi spliiovat alespon jednu z téchto podminek:

a)  jeho ro¢ni objem piekladky nakladu ptesahuje u baleného zbozi 800000 tun nebo
u volné loZzeného nékladu 0,1 % odpovidajiciho celkového ro¢niho objemu nakladu
odbaveného ve vSech nadmotnich pfistavech Unie;

b) jedna se ohlavni kombinovany terminal Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy urceny
¢lenskym statem pro region NUTS 2, a to pokud v daném regionu NUTS 2 neexistuje
zadny jiny kombinovany terminal spliujici poZzadavky pismene a);

c) jenavrzen Clenskym stitem, aby byl doplnén do piiloh I a II v souladu s odstavcem 4
tohoto ¢lanku.

Clanek 37

SloZzky infrastruktury
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Terminaly multimodalni nékladni dopravy zahrnuji zejména:

a)
b)

c)

d)

infrastrukturu propojujici rizné druhy dopravy v ramci terminalu a v jeho okoli;

vybaveni jako jetaby, dopravniky a jind piekladkova zatizeni pro piesun nakladl mezi
riznymi druhy dopravy a pro premistovani a uskladiiovani nakladu;

vyhrazené prostory, jako je brana, plochy pro kratkodobé odstavovani, ¢ekaci zona, zOna pro
ptekladku a jizdni a nakladaci pruhy;

systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu, které maji vyznam pro
efektivni provoz terminald, jako jsou systémy usnadnujici planovani kapacity infrastruktury,
provoz dopravy, propojeni jednotlivych druhtt dopravy, a prekladku; a

infrastrukturu pro alternativni paliva.

Clanek 38
Pozadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili, aby spravedlivym a nediskriminaénim
zptisobem zajistily, aby vSechny terminaly multimodalni nakladni dopravy, které jsou
nediskrimina¢nim zptisobem oteviené vSem provozovateltim a uzivatelim a které uplatiiuji
transparentni a nediskrimina¢ni poplatky v ndmoinich a vnitrozemskych piistavech
uvedenych v piiloze II a ve vSech kombinovanych termindlech Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
a terminalech podél vnitrozemskych vodnich cest upiesnénych v mapach stanovenych
v ptiloze I a uvedenych v pitiloze II, spliovaly tyto pozadavky:

a)  byly napojeny na alesponl dva druhy dopravy, které jsou v dané oblasti k dispozici;

b)  byly do 31. prosince 2030 uvniti termindlu nebo do vzdalenosti 3 km od terminalu
vybaveny alespoii jednou dobijeci stanici vymezenou v ¢l. 2 bodu 52 natizeni (EU)
2023/1804, ktera je urcena k obsluze tézkych vozidel a ve vhodnych ptipadech jednou
Cerpaci stanici vymezenou v ¢l. 2 bodu 59 uvedeného natizeni, které je pouzivana pro
vodik a uréena k obsluze tézkych vozidel; a

c) byly vybaveny digitalnimi nastroji, které do 31. prosince 2030 usnadni:

1)  efektivni provoz terminald, jenZ miZe zahrnovat pouzivani fotobran, opera¢niho
systému terminalu, digitdlniho pfihlaseni a odhlaseni fidich, kamer nebo jinych
senzorti na piekladkovém zatizeni, jakoZ i kamerovych systému podél trati; a

i1)  poskytovani informac¢nich tokll vradmci termindlu a mezi rGznymi druhy
dopravy v celém logistickém fetézci a termindlu, ktery je schopen vymeénovat si
informace s otevienymi nebo interoperabilnimi systémy.

Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili, aby spravedlivym a nediskriminujicim
zpusobem zajistily, aby terminaly multimodalni ndkladni dopravy uvedené v odstavci 1,
které jsou pfipojeny k zeleznicni siti akteré provadéji vertikdlni prekladku, mély
do 31. prosince 2030 dostatecnou piekladkovou kapacitu a byly schopny obsluhovat
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nasledujici typy jefdbovych intermodalnich ndkladovych jednotek: kontejner, vyménna
nastavba nebo naves.

Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili, aby spravedlivym a nediskriminujicim
zpusobem zajistily, aby terminaly multimodalni ndkladni dopravy uvedené v odstavci 1,
které jsou ptipojeny k hlavni zeleznicni siti nebo k rozsitené zelezni¢ni siti, byly schopny
do 31. prosince 2040 piijmout vlaky o délce 740 m bez manipulace, nebo, neni-li to
ekonomicky tinosné, aby byla pfijata vhodna opatieni pro zlepSeni provozni G¢innosti pfijeti
vlakii o délce 740 m.

Tento odstavec se nevztahuje na terminaly multimodalni ndkladni dopravy, které jsou
pripojeny pouze k izolovanym Zelezni¢nim sitim.

Na zadost ¢lenského statu pfijme Komise v fadné odivodnénych ptipadech provadéci akty
ud¢lujici vyjimky z pozadavka uvedenych v tomto ¢lanku z divodu zvlastnich zemépisnych
nebo znacénych fyzickych omezeni, zejména pokud se terminal nachazi v prostorové
omezené oblasti, negativniho vysledku socioekonomické analyzy néakladl a pfinostu ¢i
znaénych negativnich dopadti na zivotni prostiedi nebo biologickou rozmanitost. Kazda
takova zadost musi byt dostateéné odtivodnéna. Clensky stat mize pozadat o udéleni
nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté

informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnti od obdrzeni téchto dopliiujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipade, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfettho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty mésici od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhutach
vyslovné rozhodnuti, mé se za to, ze vyjimka byla ud¢lena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.

Clanek 39

DalSi priority rozvoje multimodalni dopravni infrastruktury

Pfi podpofte projektt spolecného zajmu souvisejicich s multimodalni dopravni infrastrukturou

a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktortim:

a) usnadnéni propojeni mezi riznymi druhy dopravy;

b) odstranéni hlavnich technickych a administrativnich prekazek multimodalni dopravy, véetné
zavadéni elektronickych informaci o nédkladni doprave;

c) rozvoj plynulého toku informaci umoznujicich dopravni sluzby v celém transevropském
dopravnim systému;
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d)

g)

h)

usnadnéni interoperability pro sdileni dat, pfistup k datim a opakované pouziti dat v rdmci
jednotlivych druhii dopravy a mezi nimi;

pfipadné¢ podpora toho, aby vlecky atermindly multimodalni nékladni dopravy
v transevropské dopravni siti bez manipulace umoziovaly odbaveni vlakii o délce 740 m;

rozSifeni a elektrifikace odjezdovych a piijezdovych vlecek, Upravy zabezpecovacich
systémt a zlepSeni konfigurace koleji;

ptipadné podpora toho, aby vleCky mohly pfejit na evropsky standardni jmenovity rozchod
koleje 1435 mm: a

podpora multimodalni dopravni infrastruktury, kterd wusnadiiuje ucinny piechod
k udrzitelnym druhtim dopravy.

ODDIL 7

MESTSKE UZLY

Cldnek 40
Slozky méstskych uzli
Megstsky uzel zahrnuje zejména:

a)  dopravni infrastrukturu méstského uzlu, ktery je soucasti transevropské dopravni sité,
veéetné€ obchvatu; a

b)  pristupové body k transevropské dopravni siti, které jsou pfistupné vSem
provozovateliim a uzivatelim nediskrimina¢nim zpiisobem, zejména pfistavy, letiste,
jakoz 1 zelezni¢ni stanice, autobusové termindly a terminaly multimodalni ndkladni
dopravy.

Me¢sta nachazejici se v centru kazdého méstského uzlu transevropské dopravni sité¢ jsou
uvedena v priloze II. Aby byl méstsky uzel soucasti transevropské dopravni sité a byl uveden
v ptiloze II, musi mit nejméné 100000 obyvatel, nebo pokud v regionu NUTS 2 takovy
méstsky uzel neexistuje, jedna se o hlavni uzel tohoto regionu NUTS 2.

Clanek 41

Pozadavky na méstské uzly

Pii rozvoji transevropské dopravni sité¢ v méstskych uzlech ¢lenské staty s cilem zajistit
ucinné fungovani celé sit€ bez uzkych mist zajisti:

a)  dostupnost dobijeci infrastruktury a infrastruktury pro Cerpani alternativnich paliv
v souladu s natizenim (EU) 2023/1804;

b)  do 31. prosince 2027:
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1)  pfijeti a monitorovani planu udrzitelné méstské mobility (sustainable urban
mobility plan (SUMP)) pro kazdy méstsky uzel, ktery zahrnuje mimo jiné
opatfeni na integraci riznych druhli dopravy a pfechod k udrzitelné mobilité,
na podporu efektivni mobility s nulovymi a nizkymi emisemi, véetné méstské
logistiky, na snizeni zneCiSténi ovzdusi a hlukové zatéze ave vhodnych
pripadech na posouzeni dostupnosti dopravy pro uzivatele; a

i1)  shromazd’ovani udajii o méstské mobilité za méstské uzly a jejich predkladani
Komisi v oblasti udrzitelnosti, bezpec€nosti a pfistupnosti podle ukazatela
a metodiky uvedenych v odstavci 2;

c) do 31. prosince 2030 rozvoj multimodalnich uzli osobni dopravy s cilem usnadnit
spojeni prvni a posledni mile, v€etné usnadnéni pfistupu k infrastruktufe verejné
dopravy a aktivni mobilité, a vybavenych alesponi jednou dobijeci stanici vymezenou
v ¢l. 2 bodu 52 nafizeni (EU) 2023/1804 urcenou pro obsluhu autobusti a autokara.
Clenské staty rovnéz prezkoumaji rozvoj &erpacich stanic vymezenych v ¢l. 2 bodu 59
uvedeného nafizeni v téchto uzlech, kterd se pouziva pro vodik urceny k obsluze
autobusu a autokar; a

d)  do 31. prosince 2040, s vyhradou socioekonomické analyzy nakladii a pfinosi, rozvoj
alesponn jednoho termindlu multimodalni nékladni dopravy, pokud jiz takovyto
terminal neexistuje, umoznujiciho dostate¢nou piekladkovou kapacitu v ramci
meéstského uzlu nebo v jeho okoli.

Jeden terminal multimodalni nakladni dopravy miize obsluhovat nékolik méstskych uzla
a mize byt umistén v méstském uzlu samotném nebo v jeho blizkosti. Clenské staty o tom
uvédomi Komisi.

2. Pfi pfijimani a monitorovani plant udrzitelné méstské mobility vynalozi mistni organy,
ptipadné ve spoluprici s vnitrostatnimi organy, veskeré mozné usili s cilem zajistit, aby
plany udrzitelné méstské mobility byly v souladu shlavnimi sméry uvedenymi
v ptiloze V a zaroven zohlednily dalkové transevropské dopravni toky.

Nejpozdéji do 19. ¢ervence 2025 ptijme Komise provadéci akt:

a)  vymezujici v omezeném poctu ukazatele, které maji byt pouzity pro sbér udajii podle
odst. 1 pism. b) tohoto ¢lanku;

b)  stanovujici metodiku pro shromazd’ovani a predkladani Gdaji podle odstavce 1 tohoto
¢lanku; a

c) upresnujici jednotlivé lhity pro predloZeni téchto udaji.

Tyto lhiity se stanovi na tf1 az pét let.

Provadéci akt se vypracuje v uzké spolupraci s Clenskymi staty a jejich regionalnimi
a mistnimi orgdny a pii tom se zohledni dostupnost a ptistupnost tdajii na mistni Grovni,
jakoz 1 stavajici plany méstské mobility.

Tento provadéci akt se ptijme prezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.
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Komise rovnéz nejpozdeji do 19. Cervence 2025 ziidi internetové rozhrani, které prislusnym
organium umozni predkladat plany udrzitelné méstské mobility a ukazatele uvedené v odst. 1
pism. b) a které Clenskym statim umozni zajistit predloZeni planti udrzitelné méstské
mobility a ukazatelti.

Do 19. ¢ervence 2025 ur¢i Clenské staty, aniz je dotCen €l. 8 odst. 5, vnitrostatni kontaktni
misto pro plany udrzitelné méstské mobility a vytvoii vnitrostatni program pro plany
udrzitelné méstské mobility s cilem podpofit méstské uzly pfi pfijimani a provadéni plani
udrzitelné méstské mobility uvedenych v odst. 1 pism. b) bodé¢ 1) tohoto ¢lanku.

Clanek 42

DalSi priority pro méstské uzly

Pii podporie projekti spole¢ného zajmu souvisejicich s méstskymi uzly a vedle obecnych priorit

stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktorim:

a)

d)

spojeni prvni a posledni mile mezi pfistupovymi body k transevropské dopravni siti
uvedenymi v €l. 40 odst. 1 pism. b) a donich scilem zvysit vykonnost transevropské
dopravni sité, jako jsou metra nebo tramvaje;

plynulé¢ propojeni mezi infrastrukturou transevropské dopravni sit¢ a infrastrukturou
regionalni a mistni udrzitelné dopravy, jez mize zahrnovat:

i)  pokud jde o osobni dopravu, moznost ptistupu k informacim, rezervaci, placeni jizd
a ziskavani jizdenek prostfednictvim multimodalnich digitalnich sluzeb v oblasti
mobility s cilem umoznit optimalizované trasy pro vozidla za ti¢elem zlepSeni fizeni
dopravnich tokl, bezpeCnosti silni¢nitho provozu a snizeni dopravnich zacp
a znecisténi ovzdusi; a

i1)  pokud jde o nakladni dopravu, méstskd logisticka zatizeni s cilem zlepsit konsolidaci
dodavek v méstskych oblastech, jako jsou logisticka centra pro ndkladni
mikromobilitu a cyklistickou ndkladni dopravu, zejména ta, kterd jsou napojena
na zelezni¢ni a vodni dopravni infrastrukturu;

udrzitelné, plynulé a bezpecné propojeni infrastruktury pro pifepravu cestujicich mezi
zeleznicni, silni¢ni a pfipadné vnitrozemskou vodni, leteckou a ndmoini dopravou, vcetné
integrace infrastruktury pro aktivni druhy dopravy, zejména pii budovani nebo modernizaci
dopravni infrastruktury;

udrzitelné, plynulé abezpecné propojeni infrastruktury pro nédkladni dopravu mezi
zelezni¢ni, silni¢ni a pfipadné vnitrozemskou vodni, leteckou a ndmoini dopravou, jakoz
1 vhodné spojeni s logistickymi platformami a zatfizenimi;

zmirnéni vystaveni méstskych oblasti neptiznivym G¢inklim tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravy;

podpora efektivni dopravy a mobility s nizkou hlukovou zatézi a nulovymi emisemi, vcetné
ekologizace méstskych vozovych parki pro prepravu cestujicich 1 zbozi;
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g)

h)

i)

ve vhodnych piipadech zvySeni podilu vefejné dopravy a aktivnich druhti dopravy
prostiednictvim opatfeni zamétenych predevsim na mobilitu cestujicich ve prospéch téchto
druht dopravy, véetné bezpecné a chranéné infrastruktury pro aktivni druhy dopravy;

podpora efektivniho nizkohlu¢ného a nizkouhlikového doru¢ovani zbozi ve méstech;

ve vhodnych piipadech zvySeni dostupnosti a propojeni mezi méstskymi a venkovskymi
oblastmi a pfistup k inteligentni, udrzitelné a cenové dostupné doprave; a

pfijeti konkrétnich opatfeni napodporu Sir§tho zavadéni ndstroji informacnich
a komunikacnich technologii a inteligentnich dopravnich systému s otevienym pfistupem
pro vSechny provozovatele, které umozni optimalizovat trasy pro vozidla s cilem zlepsit
fizeni dopravnich toktl, snizit dopravni zdcpy, zneciSténi ovzdusi a zlepSit bezpecnost
silniéniho provozu, jakoz i informace o dostupnosti infrastruktury pro alternativni paliva
v redlném case.

KAPITOLA IV

USTANOVENI PRO INTELIGENTNI A ODOLNOU DOPRAVU

Clanek 43

Systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu

Systémy informacnich a komunikaénich technologii pro dopravu jsou takové systémy, které
umoznuji fizeni kapacity a provozu a vyménu informaci v rdmci jednotlivych druhti dopravy
1 mezi nimi, a to pro multimodalni dopravni provoz a sluzby s ptidanou hodnotou v doprave,
umoznuji zlepSeni situace v oblasti odolnosti, bezpecnosti, ochrany, dopravnich zacp
aprovozni aenvironmentdlni vykonnosti a umoziuji zjednoduseni spravniho postupu.
Systémy informacnich a komunikac¢nich technologii pro dopravu rovnéZ usnadiuji
bezproblémové propojeni mezi infrastrukturou a mobilnimi prostredky.

Naésledujici systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu se v souladu se
zvlastnimi ustanovenimi prava Unie a v rdmci jeho mezi zavadéji v celé Unii s cilem zajistit
ptitomnost souboru interoperabilnich zékladnich funkci ve vSech ¢lenskych statech:

a) na zeleznici: systtm ERTMS, telematické aplikace v nakladni a osobni dopravé
uvedené v technické specifikaci pro interoperabilitu, zejména vystupy ze spolecného
podniku Shift2Rail a spole¢ného podniku pro evropské Zeleznice;

b)  na vnitrozemskych vodnich cestach: fi¢ni informacni sluzby (RIS);
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c)  vsilni¢ni doprave: inteligentni dopravni systémy (ITS);

d) v ndmofini dopravé: pro fizeni provozu plavidel sluzby kontrolniho a informaéniho
systému pro provoz plavidel (VTMIS) a pro vyménu informaci evropské prostredi
jednotného namoiniho portalu (EMSWe);

e) v letecké dopravé: systém uspotadani letového provozu (ATM) / systém letovych
navigacnich sluzeb (ANS), zejména ty, které jsou vysledkem projektu SESAR; a

f) v multimodalni doprave: elektronické informace o nakladni dopraveé (eFTI).

Clenské staty mohou v pfislusnych piipadech koordinovanym a harmonizovanym zptisobem
podporovat i jiné systémy informac¢nich a komunikacnich technologii pro dopravu v ramci
transevropské dopravni sité. Ty mohou zahrnovat zlepSeni digitalizace pro Zeleznice,
podporu unijniho datového prostoru pro mobilitu a rAmcti usnadiiujicich vyménu udaji mezi
podniky, pokud je Unie zfidila, pro transparentnost a optimalizaci dodavatelského fetézce
a vhodnou infrastrukturu informac¢nich a komunikaénich technologii umoziujici inteligentni
prosazovani na zakladé vymény udaji v redlném cCase mezi hospodaiskymi subjekty
a donucovacimi orgény, kterd jsou nezbytna pro kontrolu souladu s pfisluSnymi pravnimi
pozadavky, a to i v dob¢, kdy jsou vozidla v pohybu.

Clanek 44

Udrzitelné sluzby nakladni dopravy

Clenské staty podporuji projekty spoleéného zajmu, které nejen zajist'uji efektivni sluzby nakladni

dopravy, jez vyuzivaji infrastrukturu transevropské dopravni sité, a ptispivaji ke snizovani emisi

sklenikovych plynii a dal$ich negativnich socioekonomickych dopadii a dopadi na zivotni prostiedi,

jako jsou znecisténi ovzdusi a hlukova zatéz, s cilem:

a)

b)

d)

zlepSovat udrzitelny zpisob vyuzivani dopravni infrastruktury, véetné jejiho efektivniho
fizeni;

podporovat zavadéni inovativnich dopravnich sluzeb, ato i prostiednictvim spojeni
pobiezni plavby vramci evropského namoiniho prostoru, systémi informacénich
a komunikacnich technologii pro dopravu a rozvoje pomocné infrastruktury, coz je nutné za
ucelem dosazeni predevSim téch cili uvedenych sluzeb, jez jsou spojeny s Zivotnim
prostiedim a bezpec€nosti;

usnadiiovat provoz multimodalnich dopravnich sluzeb, vCetné nezbytnych doprovodnych
informacnich tok, a zlepSovat spolupraci ti¢astnikii logistického fetézce, véetné dodavateld,
provozovateld, poskytovatela sluzeb a jejich zakaznik;

podporovat U€inné vyuzivani zdrojii a bezuhlikovy a nizkouhlikovy provoz, zejména
v oblasti technologii, provozu, pohonu vozidel, fizeni vozidel a plavidel, planovani systémi
a ¢innosti; nebo
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zlepSovat  spojeni s nejzranitelnéjSimi  a nejizolovangj$Simi  ¢astmi  Unie, vcetné
nejvzdalenéjsSich regionti a dalSich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiont
i fidce osidlenych oblasti podporou pravidelnych a Castych sluzeb.

Clanek 45

Nové technologie a inovace

Aby transevropska dopravni sit’ drzela krok s inova¢nim vyvojem v oblasti technologii a jejich

zavadénim, Clenské staty a Komise koordinovanym zptisobem podporuji projekty spole¢ného

zajmu, jejichz cilem je zejména:

a)

b)

d)

)

h)

podporovat a prosazovat dekarbonizaci dopravy prechodem na vozidla, vlaky, plavidla
a letadla s nulovymi a nizkymi emisemi pohanéna alternativnimi palivy a dal$i inovativni
a udrzitelné dopravni a sitové technologie;

podporovat udrzitelné vznikajici technologie s cilem posilit a usnadnit dopravu a mobilitu
cestujicich a nékladu;

posilit dekarbonizaci vSech druhti dopravy podporou energetické ucinnosti, zavést feSeni
s nulovymi a nizkymi emisemi pohanéna alternativnimi palivy a poskytnout odpovidajici
infrastrukturu, pokud mozno prostfednictvim synergii s transevropskou energetickou siti;

podporovat zavadéni a vyuzivani novych digitalnich technologii, zejména podporovat
vyménu dat a infrastrukturu pro konektivitu s nepferusovanym pokrytim v ramei sité s cilem
zajistit nejvyssi uroven a vykonnost digitalni infrastruktury a dosahnout vyssich rovni
automatizace se zvlastnim zamérenim na Zelezniéni odvétvi;

zlepsovat bezpecnost a udrzitelnost pohybu osob a prepravy zbozi;

zlepsSovat provoz, fizeni, pristupnost, interoperabilitu, multimodalitu a efektivitu sit€, mimo
jiné prostiednictvim rozvoje multimodalnich digitalnich sluzeb mobility, jako je
vypracovani feSeni nazvanych ,,mobilita jako sluzba®;

podporovat efektivni zpisoby poskytovani ptfistupnych a srozumitelnych informaci vSem
uzivatelim  aprovozovatelim dopravnich sluzeb o propojeni, interoperabilité
a multimodalité, jakoz i o dopadech jejich volby dopravy na zZivotni prostiedi;

podporovat opatieni ke snizovani negativnich externalit, jako jsou dopravni zécpy,
poskozovani zdravi a zne€isténi v§eho druhu, v€etné hluku a emisi;

zavadét technologie zlep$ujici ochranu dopravy:;

zlepSovat odolnost dopravni infrastruktury vii¢i naruSenim a zméné klimatu prostfednictvim
modernizace a planovani infrastruktury, jakoz 1 digitalnich feSeni kybernetické bezpecnosti
zaméefenych na ochranu sit€ v souvislosti s pfirodnimi katastrofami a katastrofami
zpusobenymi ¢lovékem; a

15767/24 ADD 2 REV 1 73
PRILOHA JUR.7 CS

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:15767/24;Nr:15767;Year:24&comp=15767%7C2024%7C

dale pokrac¢ovat ve vyvoji a zavadéni systému informacnich a komunikacnich technologii
anovych technologii pro dopravu, a to v ramci jednotlivych druhti dopravy 1 mezi riznymi

druhy dopravy.

Pro ucely prvniho pododstavce pism. ¢) muze odpovidajici dopravni infrastruktura:

zahrnovat pristup k rozvodné siti, potrubi a dalsi zatizeni nezbytna pro dodavky energie;

zohlednit rozhrani mezi infrastrukturou a vozidlem, vcetné inteligentniho a obousmérného

dobijeni:;

zahrnovat systémy informac¢nich a komunikaénich technologii pro dopravu;

slouzit jako energetické centrum pro riizné druhy dopravy s cilem propojit mistni vyrobu

e)

Cisté energie s aplikacemi mobility s nulovymi emisemi; a

prispivat k zavadéni dalSich technologii, které urychluji dekarbonizaci ekonomiky.

Cldanek 46
Odolnost infrastruktury

Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili k zajisténi toho, aby pii planovani a provadéni
projektii spole¢ného zajmu byla zlepSena bezpecnost a odolnost infrastruktury vici zméné
klimatu, ptfirodnim nebezpecim, hybridnim hrozbam, katastrofam zptsobenym c¢lovékem,
nehoddm a pferuSeni provozu, jakoz izamérnym narusenim dopadajicim na fungovani
dopravniho systému Unie. Pfedevs§im je zapotiebi zohlednit:

a) vzajemnou zavislost, propojeni a kaskddové efekty sjinymi sitémi, jako jsou
telekomunikacni a elektroenergetické site;

b)  bezpecnost, zabezpeceni a vykonnost v piipad¢ vicenasobného nebezpeci;

c)  kvalitu strukturdlni infrastruktury béhem celého jejiho zivotniho cyklu se zvlastnim
diirazem na environmentdlni podminky a na piedpoklddané budouci klimatické
podminky;

d) civilni ochrana musi reagovat na naruSeni, vcetné¢ téch, jez se tykaji pifepravy
nebezpecného zbozi; a

e) kybernetickou bezpecnost aodolnost infrastruktury se zvla$tnim dlirazem
na preshranicni infrastrukturu.

Projekty spole¢ného z&jmu, u nichz musi byt provedeno posouzeni vlivii na zivotni prostiedi
v souladu se smérnici 2011/92/EU, podléhaji zajisténi odolnosti vici zméné klimatu.
Zajisténi odolnosti vici zmeéné klimatu se provadi s ohledem na nejnovéjsi dostupné
osvédcené postupy a pokyny s cilem zajistit, aby dopravni infrastruktury byly odolné viici
nepiiznivym dopadim zmény klimatu, ato prostfednictvim posouzeni klimatické
zranitelnosti arizik, mimo jiné prostfednictvim pfisluSnych adaptacnich opatteni,
a zaclenénim nakladii na emise sklenikovych plynii do analyzy nékladt a pfinost. AniZ jsou
dotCeny jiné pravni akty Unie, tento pozadavek se nevztahuje na projekty, u nichz byl proces
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zaddvani vefejnych zakazek vramci posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi zahdjen
do 18. Cervence 2024.

3. Do 19. ¢ervence 2026 provede Komise v Uzké spolupraci s dotCenymi clenskymi staty
posouzeni odolnosti a zranitelnosti hlavni sit¢ vici disledkim zmény klimatu, na jehoz
zakladé miize vypracovat a zvetejnit osvédcéené postupy tykajici se moznych adaptacnich
opatteni k zajiSténi odolnosti site.

Clanek 47
Rizika pro bezpec¢nost nebo verejny poradek

1. Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili s cilem zajistit, aby infrastruktura transevropské
dopravni sit¢ byla chranéna ptfed riziky pro bezpeCnost nebo vefejny potadek, ato
posouzenim potencialnich rizik pro bezpecnost nebo vetfejny poradek vyplyvajicich z ucasti
jakéhokoli podniku tfeti zemé na projektu spolecného zdjmu nebo z prispévkl takového
podniku do tohoto projektu.

2. Pti urCovani, zda ucast podniku tfeti zem¢ na projektu spolecného zajmu nebo jeho
ptispévek do tohoto projektu mize mit vliv na infrastrukturu z diivodu bezpecnosti nebo
veiejného poradku, mohou Clenské staty zvazit jejich mozné dopady mimo jiné na:

a)  dodavky vstupli nezbytnych pro vystavbu, provoz a udrzbu infrastruktury; a

b)  pfistup k citlivym informacim, v¢etn¢ osobnich udaji, nebo schopnost kontrolovat
tyto informace ve spojeni s vystavbou, provozem a udrzbou infrastruktury.

Clenské staty mohou rovnéz zohlednit zejména faktory uvedené v &l. 4 odst. 2 natizeni (EU)
2019/452.

3. Aniz je dotCeno nafizeni (EU) 2019/452 a aniz je dotCena vyhradni odpovédnost kazdého
Clenského statu za narodni bezpecnost, jak stanovi ¢l. 4 odst. 2 Smlouvy o EU, ani pravo
kazdého clenského statu chranit podstatné zajmy své bezpecnosti v souladu s ¢lankem 346
Smlouvy o fungovani EU, pokud ¢lensky stat usoudi, Ze Gcast ur¢itého podniku tieti zemé
na projektu spolecného zajmu nebo jeho piispévek do tohoto projektu mize mit vliv
na kritickou infrastrukturu transevropské dopravni sité z diitvodu bezpecnosti nebo vefejného
poradku, informuje uvedeny ¢lensky stat Komisi o veskerych vhodnych opattenich pfijatych
za Ucelem zmirnéni tohoto rizika.

4. Tento Clanek se nevztahuje na ucast fyzické osoby na projektu spole¢ného zajmu nebo jeji
ptispévek do tohoto projektu, vcetné fyzické osoby, kterd v podniku tieti zemé poskytuje po
urcitou dobu sluzby jiné osobé a pod jejim vedenim, za néz tato fyzickd osoba dostdva

odménu.
Cldnek 48
Vojenska mobilita
1. Pti vystavbé nebo modernizaci infrastruktury v téch Castech transevropské dopravni sité,

které se prekryvaji s vojenskou dopravni siti stanovenou ve ,,Vojenskych pozadavcich
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na vojenskou mobilitu v rdmci EU a mimo ni“ schvalenych Radou dne 26. ¢ervna 2023
a23.fijna 2023 ave vSech naslednych dokumentech, které tyto pozadavky reviduji
schvalenych poté, zvazi cClenské staty potiebu, vyznam a proveditelnost piekroceni
pozadavkl stanovenych v kapitole III tohoto nafizeni za icelem piizpiisobeni hmotnosti,
velikosti nebo rozsahu vojenské prepravy jednotek a materialu.

2. Do 19. ¢ervence 2025 a s piihlédnutim k Gstavnim pozadavkim clenskych statt provede
Komise studii s cilem ur¢it moznosti kratkodobych rozsahlych piesunt v ramci Unie, véetné
vojenské mobility. V prubéhu této studie Komise konzultuje Clenské staty.

Clanek 49
Udrizba a Zivotni cyklus projektu

Aniz je dot¢ena odpovédnost ¢lenskych stati za planovani, financovani a fizeni udrzby
infrastruktury a pfipadné zasada ro¢niho rozpoctu, ¢lenské staty vynalozi veskeré mozné tsili

s cilem zajistit:

a) takovou udrzbu infrastruktury transevropské dopravni sité, aby tato infrastruktura béhem své
zivotnosti poskytovala vysokou uroven sluzeb a bezpecnosti ptizpisobenou dopravnimu
toku, aaby byly ve fazi planovani vystavby nebo modernizace zohlednény potiteby
preventivni udrzby, zlepseni jeji odolnosti a odhadované néklady po celou dobu zivotnosti

infrastruktury;

b) dlouhodobé planovani udrzby silnic a ptipadné infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest;
a

c) soulad mezi potfebami udrzby a obnovy Zelezni¢ni infrastruktury v souvislosti s rozvojem

transevropské dopravni sité, orientacni strategii rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury uvedenou
v ¢l. 8 odst. 1 smérnice 2012/34/EU a smluvnim ujednanim uvedenym v ¢lanku 30 smérnice
2012/34/EU.
Clanek 50
Dostupnost pro vSechny uZivatele
Transevropské dopravni infrastruktura umozni bezproblémovou mobilitu a dostupnost pro vSechny

uzivatele, zejména:

a) pro osoby v situaci dopravni chudoby nebo ve zranitelném postaveni, vcetné osob se
zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace; a

b) pro osoby zijici v nejvzdalenéjSich regionech a jinych odlehlych, venkovskych, ostrovnich,
okrajovych a horskych oblastech, jakoz i v fidce osidlenych oblastech.
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KAPITOLA V

PROVADENI NASTROJU EVROPSKYCH DOPRAVNICH KORIDORU
A HORIZONTALNICH PRIORIT

Clanek 51
Nastroj evropskych dopravnich koridori a horizontalni priority

1. Evropské dopravni koridory jsou nastrojem k usnadnéni koordinovaného provadéni ¢asti
hlavni a rozsifené hlavni transevropské dopravni sité a jejich tcelem je zejména zlepsit
ptfeshranicni spojeni, doplnit chybéjici spojeni a odstranit izka mista v Unii a ve vhodnych
piipadech zlepsit spojeni s transevropskou dopravni siti sousednich zemi.

2. Za UcCelem dosazeni multimoddlni dopravy ucinn€é vyuzivajici zdroje a pfispéni
k soudrznosti prostfednictvim lepsi uzemni spoluprace se evropské dopravni koridory
zaméii na:

a)  modalni integraci se zvlastnim zietelem na posileni téch druhit dopravy, které jsou
nejSetrnéjsi k zivotnimu prostfedi, zejména zelezni¢ni dopravy, vnitrozemskych
vodnich cest a pobtezni plavby;

b)  interoperabilitu a kontinuitu sit¢;

c) koordinovany rozvoj infrastruktury pro vSechny druhy dopravy, zejména
v pteshranic¢nich Gsecich, predevsim s cilem vytvofit interoperabilni systém Zelezni¢ni
nakladni dopravy, jakoz ivykonnou sit dalkové Zelezni¢ni osobni dopravy, a to
1 vysokorychlostni, v celé Unii, rovnéz s cilem zajistit efektivni a udrzitelnou integraci
infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest a ndmotni infrastruktury s jinymi druhy
dopravy;

d)  podporu koordinovaného a integrované¢ho vyvoje a zavadéni inovativnich feSeni pro
digitalizaci a interoperabilitu dopravy; a

e) podporu zavadeni infrastruktury pro alternativni paliva.

3. Evropské dopravni koridory umozni c¢lenskym statim dosahnout koordinovaného
a synchronizovaného pfistupu k investicim do infrastruktury.

4. Dvéma horizontalnimi prioritami pro provadéni transevropské dopravni sité jsou evropsky
systém fizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS) a evropsky ndmoini prostor. Nastroje ziizené
v souladu stouto kapitolou usnadiiuji v€asné zavedeni systtmu ERTMS a integraci
infrastruktury a sluZzeb ndmoini dopravy do transevropské dopravni sité.

Clanek 52

Koordinace evropskych dopravnich koridori a horizontalnich priorit
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1. Pro usnadnéni koordinovaného provadeéni evropskych dopravnich koridord, ERTMS
a evropského namoiniho prostoru jmenuje Komise po dohod¢ s dot¢enymi ¢lenskymi staty
a po konzultaci s Evropskym parlamentem a Radou a ve vhodnych ptipadech se sousednimi
zemeémi, které jsou soucasti evropskych dopravnich koridorti, jednoho evropského
koordinatora pro kazdy koridor a kazdou horizontalni prioritu.

2. Evropsky koordinator je vybiran zejména na zdklad¢ svych znalosti zélezitosti, které se
tykaji dopravy, financovani nebo socioekonomického a environmentalniho vyhodnoceni
vyznamnych projekti, ale také na zaklad¢ svych zkuSenosti s tvorbou politik Unie. Evropsky
koordinator je vybran na funkéni obdobi nejvyse Ctyf let s moznosti prodlouzeni. Oblast
pusobnosti evropského koordinatora se tyka realizace jediného koridoru nebo horizontalni
priority.

3. Rozhodnuti Komise o jmenovani evropského koordindtora urci zptisob, kterym maji byt
plnény ukoly uvedené v odstavcich 5, 6 a 7.

4. Evropsky koordinator jedna jménem a v zastoupeni Komise, ktera poskytne nezbytnou
administrativni pomoc.

5. Evropsky koordinator:

a)  podporuje koordinované provadéni dotéené¢ho evropského dopravniho koridoru nebo
horizontalni priority;

b)  vypracuje spolu s dotcenymi ¢lenskymi staty pracovni plan a ve vhodnych ptipadech
po konzultaci se sousednimi zemémi, které jsou soucasti evropskych dopravnich
koridort, a sleduje jeho provadéni v souladu s clankem 54;

c) vede konzultace s forem koridoru nebo konzultatnim férem o horizontalnich
prioritach, pokud jde o dany pracovni plan a jeho provadéni, a pravideln¢ informuje
férum o provadéni pracovniho planu;

d) informuje clenské staty, sousedni zemé, které jsou soucasti evropskych dopravnich
koridorti, Evropsky parlament a Komisi a ve vhodnych ptipadech ostatni subjekty,
které jsou pifimo zapojeny dorozvoje evropského dopravniho koridoru nebo
horizontalni priority, o vSech vzniklych potizich, zejména v ptfipadé zdrzeni pii
budovani koridoru nebo rozvoji horizontalni priority, s cilem napomoci nalezeni
vhodnych feseni; a

e) predklada kazdorocné Evropskému parlamentu, Rad¢, Komisi a dotéenym c¢lenskym
statim vyro¢ni zpravu o pokroku dosazeném pii provadéni evropskych dopravnich
koridorti a horizontéalnich priorit; uvedena vyro¢ni zprava o stavu provadéni se zaméii
na pokrok dosazeny v oblasti kliCovych priorit a investic, popiSe povahu problémd,
které se vyskytly pfi jejich provadéni, a navrhne ptipadna feSeni.

6. AniZ jsou dotceny pravomoci spravy Zelezni¢ni nékladni dopravy podle natfizeni (EU)
¢.913/2010 a pravomoc ¢lenskych statd, pokud jde o spravu a financovani infrastruktury,
evropSti koordinatofi evropskych dopravnich koridorii tzce spolupracuji s dot€enymi
¢lenskymi staty a se spravou zelezni¢ni nakladni dopravy s cilem:

a)  pomoci urcit priority a investi¢ni potieby zZelezni¢ni nakladni dopravy na zelezni¢nich
nakladnich tratich evropskych dopravnich koridord s pfihlédnutim k pfinosim pro
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transevropskou dopravni sit’ a k celkovym terminlim dokonc¢eni stanovenym v tomto
nafizeni; a

b)  sledovat vykonnost sluzeb Zelezni¢ni nakladni dopravy a zjiStovat mozné prekazky,
jako jsou technické, spravni aprovozni piekazky, se zvlaStnim zamétenim
na preshrani¢ni rozmér, a ve vhodnych ptipadech vydavat v tomto ohledu doporuceni.

7. Evropsti koordinatoti evropskych dopravnich koridort:

a)  uzce spolupracuji s dot¢enymi ¢lenskymi staty s cilem pomoci urcit priority a potiebné
investice do osobnich Zelezni¢nich trati v ramci evropskych dopravnich koridora; a

b)  monitoruji vykonnost sluzeb osobni Zelezni¢ni dopravy a identifikuji mozné prekazky,
jako jsou technické, spravni aprovozni piekazky, se zvladStnim zamétfenim
na preshrani¢ni rozmér, a v ptipad¢€ potieby vydavaji v tomto ohledu doporuceni.

8. Evropsti koordinatoii evropskych dopravnich koridorii tizce spolupracuji s dot¢enymi
Clenskymi staty scilem ve vhodnych ptipadech usnadnit kontakty a koordinaci mezi
zéastupci namoinich a vnitrozemskych vodnich cest za ucelem zvysSeni jejich synergii.

9. Podle ¢l. 14 odst. 4 nafizeni (EU) 2021/1153 Komise pii posuzovani zadosti o financovani
z prostfedkt Unie v rdmci Nastroje pro propojeni Evropy pro evropské dopravni koridory
nebo horizontalni priority spadajici do pusobnosti mandatu evropského koordinatora
konzultuje evropského koordinatora, aby byla zajisténa soudrznost a pokrok pti budovani
kazdého koridoru nebo horizontalni priority pfi soucasném zohlednéni propojeni siti.
Evropsky koordinator ovéri, zda jsou projekty navrzené Clenskymi staty nebo ve vhodnych
ptipadech sousednimi zemémi pro spolufinancovani z Nastroje pro propojeni Evropy
v souladu s prioritami pracovniho planu uvedeného v odst. 5 pism. b) tohoto ¢lanku.

10. Pokud evropsky koordinator neni zptsobily vykonavat sviij mandat uspokojivé a v souladu
s pozadavky stanovenymi v tomto clanku, miZze Komise po konzultaci s dotcenymi
Clenskymi staty jeho mandéat kdykoli ukoncit. Komise o svém rozhodnuti informuje
Evropsky parlament a Radu ajmenuje nového evropského koordinatora v souladu
s postupem stanovenym v odstavci 1.

Cldnek 53
Sprava evropskych dopravnich koridori a horizontalni priority

1. U kazdého evropského dopravniho koridoru a horizontdlni priority je ptisluSnému
evropskému koordinatorovi pfi plnéni jeho ukoll spojenych s pracovnim planem a jeho
provadénim napomocen sekretariat akonzulta¢ni forum, tedy ,,forum koridoru®
a ,.konzultacni féorum pro horizontalni prioritu®.

2. ,Forum koridoru® formalné zfizuje a predsedd mu evropsky koordinator. Dotcené Clenské
staty se dohodnou na ¢lenstvi ve foru koridoru za svou ¢ast evropského dopravniho koridoru,
zajisti zastoupeni spravy zelezni¢ni nakladni dopravy ausnadni zastoupeni dalSich
pfislusnych provozovatelli infrastruktury, jako jsou ndmoini a vnitrozemské piistavni
organy a sprava.
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3. Komise konzultuje se sousednimi zemémi, které jsou soucdsti evropskych dopravnich
koridori, Clenstvi ve foru koridorti pro jejich ¢asti evropského dopravniho koridoru.

4. Evropsky koordinator mize se souhlasem dotcenych ¢lenskych stath ziidit pracovni skupiny
pro koridor a pfedsedat jim, pficemz tyto skupiny se zaméfi na:

a)  interoperabilitu a zavadéni novych technologii a infrastruktury;

b)  koordinovany rozvoj a provadéni projekti infrastruktury v pieshrani¢nich usecich;
c)  preshrani¢ni sluzby osobni Zelezni¢ni dopravy;

) provozni uzka mista;

d e) meéstské uzly;

f)  spolupraci se tietimi zemémi; a

g)  dalsi témata povazovana za nezbytna.

Je-li to relevantni, evropsky koordinator spolupracuje a koordinuje se spravou Zeleznicni
nakladni dopravy ¢innosti pracovnich skupin, aby se zabranilo zdvojovani prace.

5. Konzulta¢ni forum pro horizontalni prioritu je zfizeno danym evropskym koordinatorem,
ktery mu také predseda. Konzultacniho fora pro horizontalni prioritu se mohou ucastnit
dotCené cClenské staty a, ve vhodnych ptipadech a po dohodé¢ s dotéenymi ¢lenskymi staty,
zastupci dotéenych sousednich zemi a ptislusnych odvétvi. Kazdy ¢lensky stat uréi jednoho
odpovédného vnitrostatniho zastupce zapojené¢ho do koordinace zavadéni ERTMS v tomto
Clenském staté, ktery se zucastni konzultacniho féra pro ERTMS. Evropsky koordinator
muze rovnéz zfizovat pracovni skupiny ad hoc.

6. Dotcené ¢lenské staty spolupracuji s evropskym koordindtorem, ucastni se fora koridoru
a konzultacniho fora pro horizontalni prioritu a poskytuji mu informace nutné k plnéni tkoli
stanovenych vtomto c¢lanku, vcéetné informaci o budovani koridord v pfislusnych
vnitrostatnich planech a programech pfispivajicich k rozvoji transevropské dopravni site.

7. Evropsky koordindtor mutze ohledné pracovniho planu ajeho provadéni konzultovat
regionalni a mistni organy, provozovatele infrastruktury, provozovatele dopravy, a zejména
ty, ktefi jsou Cleny spravy Zeleznicni ndkladni dopravy, dodavatelsky pramysl, uzivatele
dopravy a pfislusné zucastnéné strany. Obdobné, pokud jde o provadéni projektt spole¢ného
zajmu spadajicich do oblasti piisobnosti smérnice (EU) 2021/1187, mohou byt konzultovany
rovnéz urcené organy vymezené v ¢l. 2 bodu 6 uvedené smérnice. Kromé toho evropsky
koordinator odpovédny za ERTMS uzce spolupracuje s Agenturou Evropské unie pro
Zeleznice ziizenou nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 a spole¢nym
podnikem pro evropské Zeleznice a evropsky koordinator pro evropsky ndmoini prostor uzce

! Natizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentuie
Evropské unie pro Zeleznice a 0 zruSeni natizeni (ES) ¢. 881/2004 (Uft. vést. L 138,
26.5.2016, s. 1).
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spolupracuje s Evropskou agenturou pro namotni bezpecnost ziizenou nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/20021.

Clanek 54
Pracovni plan evropského koordinatora

1. Kazdy evropsky koordinétor evropskych dopravnich koridorti a obou horizontalnich priorit
vypracuje nejpozdéji do dne 19. Cervence 2026 a poté kazdé ¢ty roky pracovni plan, ktery
obsahuje podrobnou analyzu stavu provadéni koridoru nebo horizontalni priority v jeho
pusobnosti s informacemi o souladu s pozadavky tohoto natizeni, jakoZ 1 s prioritami pro
budouci rozvoj.

2. Pracovni plan se pfipravuje v uzké spolupraci s dotcenymi ¢lenskymi staty a v piislusnych
ptipadech se sousednimi zemémi, které jsou soucésti evropského dopravniho koridoru, a po
konzultaci s forem koridoru a spravou zelezni¢ni nakladni dopravy nebo konzulta¢nim
forem pro horizontdlni prioritu. Pracovni plan evropského dopravniho koridoru schvali
dotcené Clenské staty. Konzultuji se sousedni zemé, které jsou soucasti evropského koridoru.
Komise pracovni plan ptedlozi pro informaci Evropskému parlamentu a Radé¢.

Pti vypracovavani pracovniho planu evropsky koordinator zohledni provadéci plan uvedeny
v ¢lanku 9 natizeni (EU) ¢. 913/2010.

3. Pracovni plan pro evropsky dopravni koridor obsahuje podrobnou analyzu stavu provadéni
dotceného koridoru, ktera zahrnuje zejména:

a)  popis vlastnosti koridoru, zejména pteshrani¢nich useki;

b) analyzu stavu souladu koridoru spozadavky tohoto nafizeni na dopravni
infrastrukturu a souvisejictho pokroku, jehoz bylo dosazeno, vcetné moZnych
zpozdéni;

c) urceni chybégjicich spojeni a uzkych mist, kterd brani rozvoji koridoru, se zvlastnim
diirazem na pteshrani¢ni useky;

d) analyzu potfebnych investic, vcetné¢ raznych zdroji financovani a prostredki
vyclenénych nebo predpokladanych nebo oboji pro realizaci projektl potiebnych pro
rozvoj a dokonc¢eni koridoru, zejména pieshrani¢nich tseki;

e)  popis moznych feSeni potfebnych investic a uzkych mist, zejména u trati a spojeni pro
osobni a ndkladni dopravu v rameci koridoru s cilem dodrzet lhity stanovené v tomto
nafizeni;

f)  plan, ktery mlze obsahovat pribézné orienta¢ni milniky, tykajici se odstranovani
fyzickych, technickych, provoznich a administrativnich ptekaZzek mezi druhy dopravy
1 v jednotlivych druzich dopravy aposilovani efektivni a dostupné multimodalni
dopravy se zvlastnim dlrazem na Zeleznici ajeji pifeshranic¢ni useky a chybéjici
vnitrostatni spojeni.

! Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 ze dne 27. ¢ervna 2002, kterym
se ztizuje Evropska agentura pro namoini bezpe¢nost (UF. vést. L 208, 5.8.2002, s. 1).
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Pti analyze investic a piipravé planu evropsky koordinator:
1)  zohledni vnitrostatni plany a programy uvedené v ¢l. 60 odst. 1 tohoto nafizeni;

i1)  spolupracuje s vykonnou radou a spravni radou koridoru v souladu s ¢lankem 11
nafizeni (EU) ¢. 913/2010, pokud jde o aspekty tykajici se Zelezni¢ni nakladni
dopravy;

ii1)  zohledni relevantni prvky analyzy koridoru, akéni plany vypracované ¢lenskymi
staty podle ¢l.36 odst.4 tohoto nafizeni aseznam uvedeny v ¢l 18
pism. b) nafizeni (EU) ¢. 913/2010, pokud jde o aspekty tykajici se terminalt
multimodélni nédkladni dopravy:;

iv) zohledni vysledky monitorovani, které se provadi v souladu s ¢l. 52 odst. 7
pism. b), pokud jde o aspekt tykajici se osobni dopravy; a

v)  zohledni doporuceni Evropského ucetniho dvora a préaci urenych organt, jak
jsou stanoveny ve smérnici (EU) 2021/1187;

g) vysledky sledovani vykonnosti Zelezni¢ni nakladni dopravy, které provadi sprava
zelezni¢ni nakladni dopravy v souladu s ¢l. 19 odst. 2 natfizeni (EU) ¢. 913/2010,
a seznam cili, ukold a opatieni koridorit vymezenych v souladu s ¢l. 9 odst. 1 nafizeni
(EU) €. 913/2010 jako prosttedky k dosazeni provoznich priorit uvedenych v clanku
19 tohoto nafizeni;

h)  ureni opatieni v méstskych uzlech ve spolupraci s dotéenymi clenskymi staty
a prisluSnymi mistnimi organy a vnitrostatnimi kontaktnimi misty pro plany udrzitelné
méstské mobility, jez mohou pfispét k uc¢innému fungovani nakladni a osobni dopravy
na koridoru a k dosazeni cili transevropské dopravni sité¢ pii soucasném souladu
s prisluSnymi plany udrzitelné méstské mobility;

1) urceni priorit pro rozvoj koridoru ve spolupraci s dot¢enymi ¢lenskymi staty;

j)  analyzu moznych dopadi zmény klimatu na infrastrukturu, pfipadné navrhovana
opatfeni k posileni odolnosti vii¢i zmén¢ klimatu; a

k)  opatieni, kterd maji byt piijata ke zmirnéni emisi sklenikovych plyni, hluku a pfipadné
dalSich negativnich externalit.

4. Evropsky koordinator nabizi podporu clenskym statim ave vhodnych a ptislusnych
ptipadech sousednim zemim pfi plnéni pracovniho planu, a to zejména pokud jde o:

a)  stanoveni priorit pfi vnitrostaitnim planovani prostfednictvim pomoci pifi urceni
problémil a iizkych mist pfi provadéni, véetné provoznich otazek, na kazdém koridoru
nebo pro kazdou horizontalni prioritu;

b) planovani projektu a investic, souvisejici ndklady aharmonogram provadéni
odhadované za Gcelem realizace evropskych dopravnich koridorti nebo horizontalni
priority; a
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c)  c¢innost dozor¢iho organu nebo pripadné podobného fidiciho organu jediného subjektu,
v ptislusnych ptipadech, pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni pieshrani¢nich
infrastrukturnich projektt v souladu s ¢l. 8 odst. 6.

Clének 55
Provadéci akty

1. Aniz je dotCen ¢l. 8 odst. 5 tohoto nafizeni, pfijme Komise s vyhradou schvéleni dot¢enymi
Clenskymi staty v souladu s¢l. 172 druhym pododstavcem Smlouvy o fungovani EU
provadéci akty k provedeni kazdého evropského dopravniho koridoru zahrnujici jeho hlavni
pteshrani¢ni useky, jakoz i omezeny pocet dalSich konkrétnich projekti na vnitrostatnich
usecich, které jsou klic¢ové pro fungovani koridoru za ucelem realizace chybéjicich spojeni
nebo odstranéni hlavnich tUzkych mist. Vybér projekt, které maji byt zahrnuty
do provadécich aktl, vychazi z analyzy dohodnuté s lenskymi staty v prvnim pracovnim
planu evropskych koordinatori vypracovaném v souladu s ¢lankem 54 tohoto nafizeni.
Cilem provadécich aktl je zajistit soudrzné oznaceni priorit pro planovani infrastruktury
ainvestic stanovenim orientacnich milnikd a o¢ekdvaného harmonogramu provadéni
urcenych projektii. Tyto provadéci akty se vypracovavaji v uzké spolupraci s dot¢enymi
Clenskymi staty a aktualizuji kazdé Ctyfi roky nebo na zadost ¢lenskych stata.

Tyto provadéci akty se piijimaji pifezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

2. Aniz je dotcen Cl. 8 odst. 5 tohoto nafizeni a s vyhradou schvaleni dotéenymi ¢lenskymi
staty v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavecem Smlouvy o fungovani EU, mize Komise
pfijmout provadéci akty k provedeni pteshraniénich usekli nebo pro provadéni
horizontélnich priorit. Tyto provadéci akty se vypracovavaji v uzké spolupraci s dotéenymi
Clenskymi staty a aktualizuji se kazdé ¢tyfi roky nebo na Zadost uvedenych clenskych stati.

Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

3. Komise pfijme provadéci akty s cilem pozménit provadéci akty uvedené v odstavcich 1 a 2
s cilem zohlednit dosaZeny pokrok, zjist€éna zpozdéni nebo aktualizované vnitrostatni
programy. Tyto provadéci akty se piijimaji ptezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

4. Az do uplného provedeni provadécich akti uvedenych v tomto ¢lanku a neni-li v danych
provadécich aktech stanoveno jinak, piedlozi dotéené ¢lenské staty kazdé dva roky Komisi
zpravu o dosazeném pokroku, vniz uvedou zejména finanéni zavazky pfijaté ve
vnitrostatnim rozpoc€tovém planu. Zprava mize odkazovat na informace shromézdéné
v souladu s ¢lankem 57.

Clanek 56

Spolupriace se sousednimi zemémi zapojenymi do evropskych dopravnich koridori
a horizontalni priority

l. Evropsky koordinator evropského dopravniho koridoru nebo horizontalni priority, ktera se
vztahuji na konkrétni sousedni zemé, je opravnén spolupracovat s t€émito zemeémi a zapojit

15767/24 ADD 2 REV 1 83
PRILOHA JUR.7 CS

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:15767/24;Nr:15767;Year:24&comp=15767%7C2024%7C

je do ptislusnych ¢innosti koridoru, jako je férum koridoru nebo pracovni skupiny ziizené
v souladu s ¢l. 53 odst. 2 a 4 nebo piipadné do konzulta¢niho fora pro horizontalni prioritu.

2. Evropsky koordinator miize rovnéz spolupracovat s mezinarodnimi organizacemi pfi
provadéni Cinnosti souvisejicich s evropskymi dopravnimi koridory nebo horizontalni
prioritou, které se vztahuji na sousedni zemé, které jsou cleny téchto mezinarodnich
organizaci.

3. Unie mize s dotéenymi sousednimi zemémi uzaviit dohody na vysoké urovni s cilem
dosahnout koordinovaného a synchronizovaného pftistupu, pokud jde o provadéni
evropskych dopravnich koridorii a horizontalnich priorit.

KAPITOLA VI

SPOLECNA USTANOVENI

Clanek 57
Podavani zprav a monitorovani

1. Clenskeé staty pravidelné podavaji Komisi komplexni a transparentni informace o pokroku,
kterého bylo dosazeno pii dokoncovani transevropské dopravni sit€¢ prostiednictvim
realizace projekta spolecného zajmu, a o investicich za timto ucelem.

2. Tyto informace zahrnuji rocni technické udaje tykajici se pozadavkid na dopravni
infrastrukturu, jez jsou stanoveny v kapitole III, pokud jiZ nebyly shromdzdény na Grovni
transevropské dopravni sité pro ucely jinych aplikaci nebo databazi Unie.

3. Toto preddvani informaci je zajiSténo automaticky prostiednictvim interaktivniho systému
geografickych a technickych informaci pro transevropskou dopravni sit’ (TENtec). Dokud
nebude funkce automatizované vymeény tidajlii v systému TENtec plné€ funkéni, zajisti se toto
predavani informaci kazdé dva roky.

4. Pokud jde o investice souvisejici s projekty spolecného zajmu, predavaji clenské staty kazdé
dva roky finan¢ni udaje v podobé rocnich souhrnnych udaji za kazdy druh dopravy
a za kazdou sit’ (hlavni sit’, rozsifenou hlavni sit’ a globalni sit).

5. Komise pfijme provadéci akty, jimiZ stanovi seznam technickych tidajii, jeZ maji byt ptredany
podle odstavce 2 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym postupem
podle ¢l. 61 odst. 3.

6. Komise zajisti, aby byl systétm TENtec vefejné asnadno piistupny, coZ umozni
automatizovanou vyménu daji s vnitrostatnimi systémy a dalSimi ptisluSnymi unijnimi
aplikacemi a zdroji udaji. TENtec obsahuje konkrétni a aktualizované informace
k jednotlivym projektim o formach spolufinancovani Unii a poskytnutych Castkach, jakoz
1 0 pokroku kazdého projektu.
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Komise také zajisti, aby systém TENtec nezvefejiioval zadné divérné informace ani
informace, kterymi by mohly byt dotéeny procesy zadavani veiejnych zakazek v ¢lenskych
statech nebo které by mohly tyto procesy nepfimétené ovlivnit.

7. Komise a ¢lenské staty vyvinou veskeré mozné usili, aby zajistily kvalitu, uplnost
a soudrznost udajli v informacnim systému TENtec. Spolupracuji scilem umoZznit
automatizovanou vymeénu udaji mezi vnitrostatnimi systémy a zdroji udaji a systémem

TENtec.
Clanek 58
Aktualizace sité
1. S vyhradou schvaleni dot¢enym ¢lenskym statem v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavcem

Smlouvy o fungovani EU je Komisi svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢lankem 62 tohoto nafizeni za ucelem zmény priloh I a II s cilem:

a)  zohlednit zmény vyplyvajici z kvantitativnich limith stanovenych v ¢l. 21 odst. 3
pism. a), ¢l. 25 odst. 4 pism.a)ab)acl. 33 odst. 2 azkvantitativnich limita
a kvalitativnich pozadavki stanovenych v ¢l. 25 odst. 4 pism. c¢); v tomto ohledu
Komise:

1)  zahrne do globalni sité vnitrozemské ptistavy, namoini ptistavy a letisté, pokud
se prokaze, ze jejich primérny objem piepravy za posledni tii roky piesahuje
pfislusny limit; a

i1)  vylou¢i ndmoini ptistavy a letiSté z globalni sité, pokud se prokaze, Ze jejich
pramérny objem piepravy za poslednich Sest let je nizsi nez 85 % prislusné
prahové hodnoty, s vyjimkou namoinich pfistavli zahrnutych do globalni site,
u nichz jsou splnény podminky stanovené v ¢l. 25 odst. 4 pism. d) nebo e), nebo
na zadost dotCeného ¢lenského statu;

b)  zahrnout vnitrozemské pfistavy, ndmotni ptistavy a letist¢ do globalni nebo hlavni sité
na zadost dotCeného ¢lenského statu, pokud tato infrastruktura ziskala dalsi evropskou
pfidanou hodnotu kvili svému geostrategickému vyznamu pro Unii a pokud je
prokazano, ze jsou splnény pozadavky piislusného oddilu kapitoly III, nebo pokud je
pfiméfené odlivodnéno, ze budou splnény pfiislusné lhity pro splnéni téchto
pozadavk,

c)  zahrnout do transevropské dopravni sit€¢ méstské uzly, pokud se prokaze, ze spliuji
pozadavky stanovené v €l. 40 odst. 2;

d)  vyloucit méstské uzly z transevropské dopravni site, pokud se prokaze, ze jiz nespliuji
pozadavky stanovené v €l. 40 odst. 2, a to na zadost dotCeného Clenského statu;

e) vylouCit méstské uzly, které spliuji pozadavky stanovené v ¢l.40 odst. 2,
z transevropské dopravni sit€ na zZadost dotceného cClenského statu ve vyjimecnych
atadné¢ odlvodnénych piipadech se souhlasem piislusSnych organti dotéen¢ho
meéstského uzlu;
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f)  zahrnout do transevropské dopravni sit¢ kombinované termindly Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravy atermindly podél vnitrozemskych vodnich cest uréené clenskym stitem
v souladu s¢l. 36 odst. 5, vyloucit kombinované terminaly Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravy na zadost dotCeného clenského statu z transevropské dopravni sit€ nebo
na zadost doteného ¢lenského statu vyloucit terminal multimodélni ndkladni dopravy
uvedeny v €l. 36 odst. 1 pism. a), b) a ¢); nebo

g)  provést na zéklad¢ informaci poskytnutych dotéenym clenskym statem v souladu
sCl. 57 odst. 1 vomezené mife Upravy map silni¢ni a Zeleznicni infrastruktury
a infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest, a to vyhradné za ucelem zohlednéni
pokroku pti budovani sité; pti upravé téchto map Komise neucini zadné tpravy ve
vytyCeni tras vyjma téch, jez jsou povoleny piislusSnym rozhodnutim o povoleni
projektu.

Upravy uvedené v prvnim pododstavci pism. a) jsou zaloZeny na poslednich dostupnych
statistickych udajich, které zvetejnil Eurostat, nebo pokud takové udaje nejsou k dispozici,
na udajich, které zvetejnily vnitrostatni statistické urady ¢lenskych statl, pricemz se vylouci
roky ovlivnéné nepredvidanymi udalostmi, které¢ zptsobuji vyznamny pokles dopravniho
toku.

Pfi vylucovani méstskych uzll z transevropské dopravni sit¢ uvedeném v prvnim
pododstavci pism. d) se k zadosti na zadost ¢lenského statu ptipoji stanovisko piislusnych
organu dotéené¢ho méstského uzlu.

Uprava uvedend v prvnim pododstavei pism. g) miize zahrnovat Gpravu statusu novych
staveb, které jsou na mapach piiloh oznaceny jako teckované cary, vcetné jejich
ptreshranicnich spojeni, a to se souhlasem sousedniho ¢lenského statu nebo ¢lenskych statt.
Uprava miize rovnéz zahrnovat modernizaci preshraniénich usek, a to se souhlasem obou
zucastnénych ¢lenskych statl.

2. Aktem v pfenesené pravomoci, kterym se do ptilohy II podle odst. 1 pism. c) tohoto ¢lanku
zafazuje méstsky uzel, se:

a) o tfi roky prodlouzi lhity stanovené v ¢l. 41 odst. 1 pism. b) do 31. prosince 2030
a lhity stanovené v €l. 41 odst. 1 pism. ¢) do 31. prosince 2033; v ptipadé méstskych
uzli zatazenych do pfilohy Il po uplynuti lhit stanovenych v ¢l.41 odst. 1
pism. b) nebo c) prodlouzi uvedené lhiity o tfi roky po vstupu uvedené¢ho aktu
v pfenesené pravomoci v platnost; a

b) o pétlet, do 31. prosince 2045, prodlouzi piislusna lhiita pro splnéni pozadavki podle
¢l. 41 odst. 1 pism. d); v pfipadé méstskych uzll zatazenych do ptilohy II po uplynuti
lhiity stanovené v €l. 41 odst. 1 pism. d) tato lhita prodlouzi o pét let po vstupu
uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v platnost.

3. Aktem v pfenesené pravomoci, kterym se do pfiloh I a I podle odst. 1 pism. f) tohoto ¢lanku
zafazuje kombinovany terminal Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, se:

a) ot roky prodlouzi lhity stanovené v ¢l. 38 odst. 1 pism. c)a ¢l. 38 odst. 2), ato
do 31. prosince 2033; v pfipadé kombinovanych terminali Zzelezni¢ni a silni¢ni
dopravy zatazenych do pfiloh Iall po uplynuti lhit stanovenych v ¢l. 38 odst. 1
pism. c) a ¢l. 38 odst. 2 tyto lhiity prodlouZzi o tfi roky po vstupu uvedené¢ho aktu
v pfenesené pravomoci v platnost; a
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b) opét let prodlouzi lhity stanovené v ¢l. 38 odst. 3, ato do 31. prosince 2045;
v pfipadé¢ kombinovanych termindli Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy zafazenych
do pftiloh I a II po uplynuti lhity stanovené v ¢l. 38 odst. 3 tato lhita prodlouzi o pét
let po vstupu uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v platnost.

Projekt spoleéného zajmu tykajici se infrastruktury, ktery je prostfednictvim aktu
v pfenesené pravomoci piijatého podle odstavce 1 nové zaclenén do transevropské dopravni
sité, je zpiisobily pro finanéni pomoc Unie v ramci nastrojii dostupnych pro transevropskou
dopravni sit’ ode dne vstupu uvedeného aktu v pienesené pravomoci v platnost.

Projekty spolecného zajmu tykajici se infrastruktury, které byly z transevropské dopravni
sit¢ vylouceny, pfestavaji byt zplisobilé ode dne vstupu v platnost aktli v prenesené
pravomoci ptijatych podle odstavce 1. Ukoncenim zptisobilosti nejsou dotéena rozhodnuti
o financovani nebo o grantech pfijatych Komisi pfed uvedenym dnem.

S vyhradou ¢l. 172 druhého pododstavee Smlouvy o fungovani EU je Komise za ucelem
upravy piilohy IV zmocnéna piijimat akty v prenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 62
tohoto nafizeni s cilem zahrnout nebo upravit orientacni mapy siti dopravni infrastruktury
sousednich zemi. Tyto akty v pifenesené pravomoci jsou zalozeny na dohodéach na vysoké
urovni o sitich dopravni infrastruktury mezi Unii a dot¢enymi sousednimi zemémi.

Clanek 59

Zapojeni veiejnych a soukromych zicastnénych stran

Ve fazi planovani a vystavby projektu spole¢ného zajmu se ptipadné dodrzuji vnitrostatni postupy

tykajici se zapojeni a konzultace regionalnich a mistnich organt a ob¢anské spole¢nosti, jichz se

projekt spole¢ného zajmu tyka. U projektii spole¢ného zajmu, které spadaji do oblasti ptisobnosti

smérnice (EU) 2021/1187, musi byt dodrzeny jeji pozadavky. Komise v tomto ohledu podporuje

vymeénu osvédéenych postupt, zejména pokud jde o konzultace a zaclenovani osob ve zranitelném

postaveni.

Clanek 60
Sladéni vnitrostatnich plani s dopravni politikou Unie

Clenské staty zajisti, aby vnitrostatni plany a programy pfispivajici k rozvoji transevropské
dopravni sité¢ byly v souladu s dopravni politikou Unie a s prioritami a lhiitami stanovenymi
v tomto nafizeni. Zohledni rovnéZ mimo jiné priority stanovené v pracovnich planech pro
piislusné koridory a horizontalni priority pro dotéené Clenské staty a piipadné provadéci
akty uvedené v ¢l. 55 odst. 1 a 2.

Clenské staty poskytnou Komisi pfisluSné navrhy vnitrostatnich plant nebo programi
ptispivajicich k rozvoji transevropské dopravni sité nebo jejich shrnuti a veskeré vyznamné
zmény téchto planti nebo programti, a to co nejdiive po zahdjeni vetejnych konzultaci o nich.
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Komise miize vydat stanovisko k soudrznosti navrh vnitrostatnich plant a programu
s prioritami stanovenymi v tomto nafizeni a s prioritami stanovenymi v pracovnich planech
pro odpovidajici evropské dopravni koridory a horizontalni priority a v provadécich aktech
piijatych v souladu s €l. 55 odst. 1 a 2. Stanovisko nema vliv na platnost vnitrostatnich plant
a programtl a nebrani jejich pfijeti a uplatiovani.

Clenské staty rovnéz poskytnou Komisi koneéné vnitrostatni plany nebo programy, jakmile

budou pfijaty.
Clanek 61
Postup projednavani ve vyboru
1. Komisi je napomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.
2. Pro tcely ¢l. 23 odst. 3 druhého pododstavce tohoto nafizeni je Komisi napomocen vybor

ztizeny podle ¢lanku 7 smérnice Rady 91/672/EHS?.
3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natfizeni (EU) ¢. 182/2011.

Pokud vybor nevyda zadné stanovisko, Komise navrh provadéciho aktu nepiijme a pouzije se ¢l. 5
odst. 4 tteti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clének 62
Vykon pi'enesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych
v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 11 odst. 3 a¢l. 58 odst. 1 a 5
je Komisi svéfena na dobu péti let ode dne 18. Cervence 2024. Komise vypracuje zpravu
o pfenesené pravomoci nejpozdéji devét meésici pred koncem tohoto pétiletého obdobi.
Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné¢ dlouhd obdobi, pokud Evropsky
parlament ani Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni ndmitku nejpozdéji tfi mésice pred
koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou ptfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 11 odst. 3 a €l. 58
odst. 1 a 5 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném
uréené. Rozhodnuti nabyva Gginku dnem nasledujicim po jeho zvefejnéni v Urednim
vestniku Evropské unie nebo k pozdéjSimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotykd se
platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

4. Pred pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zasadami stanovenymi

! Smérnice Rady 91/672/EHS ze dne 16. prosince 1991 o vzajemném uznavani narodnich
osvédceni viiden plavidel pro piepravu zbozi a cestujicich po vnitrozemskych vodnich
cestach (UF. vést. L 373, 31.12.1991, s. 29).

15767/24 ADD 2 REV 1 88
PRILOHA JUR.7 CS

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:15767/24;Nr:15767;Year:24&comp=15767%7C2024%7C

v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
predpisi.

5. Piijeti aktu v pfenesené¢ pravomoci Komise neprodlené¢ oznami soucasné¢ Evropskému
parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci prijaty podle ¢l. 11 odst. 3 a ¢l. 58 odst. 1 a 5 vstoupi v platnost,
pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhit¢ dvou
mésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament a Rada
pred uplynutim této lhity informuji Komisi otom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouZzi o dva mésice.

Clanek 63
Piezkum
1. Komise do 31. prosince 2033 posoudi po ptipadné konzultaci s ¢lenskymi staty a za pomoci
evropskych koordindtord provadéni hlavni sit¢ a vyhodnoti ptfedevsim jeji soulad
s pozadavky uvedenymi v tomto nafizeni.

Posouzeni zohledni vyrocni zpravu o stavu provadéni a pracovni plany vypracované
evropskymi koordinatory podle Cl. 52 odst. 5 pism. e) a ¢l. 54 odst. 1, jakoz i vnitrostatni
plany a programy uvedené v ¢l. 60 odst. 1.

2. Komise do 31. prosince 2033 provede po ptipadné konzultaci s ¢lenskymi staty a za pomoci
evropskych koordinatorti pfezkum provadéni rozsifené hlavni sité a globalni sité a zhodnoti:

a)  soulad s timto nafizenim,;
b)  pokrok v provadéni tohoto nafizeni, véetné pfipadnych zpozdéni;

c) zmény v piepravnich proudech osobni a nékladni dopravy;

d)  vyvoj v oblasti vnitrostatnich investic do dopravni infrastruktury; a
e)  potiebu zmén tohoto nafizeni.

Uvedené hodnoceni rovnéz zohledni dopad, ktery ma vyvoj povahy dopravy, a pfislusny
vyvoj v planech investic do infrastruktury.

3. Pii provadéni tohoto piezkumu Komise zvazi, zda je pravdépodobné, Ze rozsitend hlavni sit’
a globalni sit’ stanovené v tomto nafizeni splni ustanoveni kapitol II, III a IV ve lhatach
31. prosince 2040 aptipadné 31.prosince 2050, pificemz zohledni hospodaiskou
arozpoctovou situaci v Unii a v jednotlivych c¢lenskych statech. Komise rovnéz po
konzultaci s ¢lenskymi staty zhodnoti, zda by mély byt rozsitena hlavni sit’ a globalni sit’
upraveny s ohledem na vyvoj v oblasti dopravnich tokd a vnitrostatniho investicniho
planovani.

Clanek 64

Zpozdéni pri dokonéeni hlavni sité, rozSifené hlavni sité a globalni sité
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V ptipadé vyznamného zpozdéni pfi zahajeni nebo dokonceni praci na hlavni siti, rozsifené
hlavni siti a globalni siti oproti ptivodnimu ocekavanému harmonogramu stanovenému
v provadécich aktech uvedenych v ¢lanku 55 mize Komise pozédat doteny clensky stat
nebo dotéené ¢lenské staty, aby uvedl(y) divody zpozdéni. Clensky stat nebo ¢lenské staty
tyto divody sdéli do tif mésict od podani zadosti. Na zéklad¢ ziskané odpoveédi Komise
povede konzultace s dotCenym clenskym stitem nebo c¢lenskymi staty s cilem vyfeSit
problém, ktery vedl ke zpozdéni.

Pokud se zpozdény usek tyka evropského dopravniho koridoru, je do podpory ¢lenskych
statl pfi feSeni problému zapojen evropsky koordinator.

Aniz je dotCen postup stanoveny v ¢lanku 258 Smlouvy o fungovani EU a v ¢l. 8 odst. 5
tohoto natizeni, miize Komise po zvazeni diivodii poskytnutych dotéenym clenskym statem
nebo dotéenymi c¢lenskymi staty podle odstavce 1 tohoto ¢lanku v ptipadé, Zze znacné
zpozdéni pifi zahajeni nebo dokonceni praci na hlavni siti, rozSitené hlavni siti nebo
na globalni siti Ize pfi¢ist clenskému statu nebo Clenskym statim bez nalezitého odtivodnéni,
poskytnout dot¢enym clenskym statim doporuceni s cilem toto zpozdéni napravit nebo
dalsim zpozdénim piedejit €i je omezit.

Clanek 65

Vyjimky

Ustanoveni tykajici se Zeleznic, zejména veskeré pozadavky na napojeni letist’ a piistavi

na zeleznice, jakoZ i ustanoveni tykajici se multimodalnich terminala ndkladni dopravy se

nevztahuji na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalenéjsi regiony, dokud nebude na jejich Gzemi zaveden

zelezni¢ni systém. Ustanoveni tykajici se bezpecného a chranéného parkovani se nevztahuji

na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalenéjsi regiony.

Ustanoveni tykajici se evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleje 1435 mm pro

zeleznice uvedena v ¢lanku 17 se nevztahuji na Irsko, ostrovy a nejvzdalenéjsi regiony.

Cldnek 66
Zmény narizeni (EU) 2021/1153

Ptiloha natizeni (EU) 2021/1153 se méni v souladu s ptilohou VI tohoto nafizeni.

Clanek 67
Zmény natizeni (EU) ¢. 913/2010

Natizeni (EU) €. 913/2010 se méni takto:

1) Clanek 1 se nahrazuje timto:
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., Clanek 1
Ucel a oblast piisobnosti

1.  Toto nafizeni stanovi pravidla pro organizaci, spravu afizeni mezindrodnich
zelezni¢nich koridort pro konkurenceschopnou zelezni¢ni nakladni dopravu s cilem
rozvoje evropské Zelezni¢ni sit¢ pro konkurenceschopnou nakladni dopravu. Stanovi
pravidla pro organizaci a fizeni koridort pro nakladni dopravu a orientacni planovani
investic do téchto koridora.

2. Toto nafizeni se vztahuje na spravu, fizeni a vyuzivani zelezni¢ni infrastruktury
zahrnuté do koridord pro nékladni dopravu, aniz jsou dotceny povinnosti ¢lenskych
stata tykajici se planovani a financovani této infrastruktury.*

2) Clanek 2 se nahrazuje timto:
., Clanek 2
Definice
1. Pro ucely tohoto natizeni se pouziji definice, které jsou uvedeny v ¢lanku 3 smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoreni
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru?.

2. Spolu s definicemi uvedenymi v odstavci 1 se pouziji tyto definice:

a) ,koridorem pro ndkladni dopravu‘ se rozumi Zelezni¢ni trat¢ pro nakladni
dopravu, které jsou ¢asti evropského dopravniho koridoru podle ¢l. 11 odst. 1
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. Cervence
2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit&?
a prilohy III uvedeného nafizeni, vcetné Zelezni¢ni infrastruktury a jejiho
vybaveni a pfisluSnych sluzeb Zelezni¢ni dopravy v souladu se smérnici
2012/34/EU;

b)  ,provadécim planem‘ se rozumi dokument ptedstavujici prostfedky, strategii
a opatfeni, které zucastnéné strany hodlaji provadét a které jsou nezbytné
a dostatecné k organizaci a fizeni koridoru pro nakladni dopravu;

c) ,terminalem‘ se rozumi zafizeni rozmisténé po celém koridoru pro nakladni
dopravu, které je specidlné¢ vybaveno, aby umoznovalo bud’ nakladku nebo
vykladku zbozi ndkladnich vlak( a integraci Zelezni¢ni nakladni dopravy
s dopravou silni¢ni, ndmoini, vodni a leteckou, nebo sestavovani ¢i zménu
slozeni ndkladnich vlakii; a pfipadné provadéni postupli na hranicich se tetimi
evropskymi zemémi.

d) ,evropskym koordindtorem‘ se rozumi koordinator uvedeny v ¢lanku 52
natizeni (EU) 2024/1679.¢

! Ur vést. L 343, 14.12.2012, s. 32.
2 Ut. vést. L, 2024/1679, 28.6.2024, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j;

15767/24 ADD 2 REV 1 91
PRILOHA JUR.7 CS

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:15767/24;Nr:15767;Year:24&comp=15767%7C2024%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=VER&code2=&gruppen=Link:2024/1679;Year2:2024;Nr2:1679&comp=

3) Nadpis kapitoly II se nahrazuje timto:

LORGANIZACE A SPRAVA KORIDORU PRO NAKLADNI DOPRAVU*,

4) Clanek 3 se nahrazuje timto:

., Cléanek 3
Organizace a sprava Koridoriu pro nakladni dopravu

1.  Clenské staty aprovozovatelé infrastruktury odpovédni za koridor pro néakladni
dopravu, ktery je soucasti daného evropského dopravniho koridoru, upravi spravu
koridoru pro nakladni dopravu ode dne 18. Cervence 2024 nebo v pfipadé¢ zmény
vytyCeni evropského dopravniho koridoru podle ¢l. 11 odst. 3 natfizeni (EU)
2024/1679 do 18 mésicti ode dne této zmény. V fadné odtivodnénych ptipadech a po
dohod¢ s Komisi mize byt tato lhita prodlouzena na 24 mésici. Vykonna rada
aspravni rada koridoru pro nakladni dopravu pfijmou opatfeni nezbytna
k ptizpiisobeni organizace a fizeni koridoru pro nékladni dopravu v souladu s ¢lanky
9 az 19 tohoto nafizeni podle nového zemépisného sladéni.

2. Vykonna rada koridoru pro nakladni dopravu mtze rozhodnout, Ze se bude zabyvat
spravnimi a provoznimi aspekty a aspekty interoperability mezinarodnich sluzeb
osobni zelezni¢ni dopravy v koridoru. Clanky 11 a 14 se na tyto sluzby nepouziji.*

5) Clanky 4 a7 7 se zrusuji.
6) Clanek 8 se méni takto:

a)  odstavce 1 a 2 se nahrazuji timto:

,1. Pro kazdy koridor pro nakladni dopravu zfidi dotéené Clenské staty vykonnou
radu odpovidajici za definovani obecnych cilii koridoru pro nékladni dopravu,
dohled a pftijeti opatieni, jak vyslovné stanovi odstavec 7 tohoto ¢lanku a ¢lanky
9 all, ¢l 14 odst. 1 a ¢lanek 22. Vykonna rada se sklad4 ze zastupct organii
dotéenych clenskych statl. Vykonna rada pravidelné posuzuje soulad mezi
obecnymi cili a cili vymezenymi spravni radou v souladu s ¢l. 9 odst. 1 pism. c).

2.  Pro kazdy koridor pro nékladni dopravu ziidi dotfeni provozovatelé
infrastruktury a pripadné ptidélujici subjekty uvedené v ¢l. 7 odst. 2 smérnice
2012/34/EU spravni radu odpovédnou za pfijeti opatieni, jak je vyslovné
stanoveno v odstavcich 5, 7, 8 a 9 tohoto ¢lanku a ¢lancich 9 az 12, ¢l. 13 odst.
1, ¢l. 14 odst. 2, 6 a9, ¢l. 16 odst. 1, ¢l. 17 odst. 1 a ¢lancich 18 a 19 tohoto
nafizeni. Spravni rada se sklada ze zastupct provozovatelti infrastruktury.*;

b)  vkladaji se nové odstavce, které znéji:

,2a. Clensky stat, ktery vyuzil ¢l 5 odst. 4 pred 18.&ervencem 2024, miZe
rozhodnout, Zze po dobu neptesahujici deset let od 18. Cervence 2024 se
provozovatel infrastruktury odpovédny za zZelezni¢ni infrastrukturu na jeho
uzemi netcastni ¢innosti spravni rady zfizené podle odstavce 2 tohoto ¢lanku.
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Dotceny Clensky stat své rozhodnuti neprodlené¢ ozndmi Komisi a ostatnim
Clenskym statiim, které se ucastni dotcené¢ho koridoru pro nékladni dopravu.

V takovém pfipad¢ clensky stat adotceny provozovatel infrastruktury
spolupracuji se spravni radou, je-li to nezbytné pro vykon funkci této rady.

Clensky stat, ktery vyuzije prvniho pododstavce tohoto odstavee, miize kdykoli
poté béhem desetilet¢ho obdobi uvedené¢ho v daném odstavci rozhodnout, ze se
provozovatel infrastruktury odpovédny za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho
uzemi Ucastni ¢innosti spravni rady zfizené podle odstavce 2 tohoto ¢lanku. Své
rozhodnuti neprodlen¢ ozndmi Komisi a ostatnim ¢lenskym statim, které se
ucastni dot¢eného koridoru pro nakladni dopravu.

2b. Irsko miiZze rozhodnout, Ze zastupci jeho organt a provozovatel infrastruktury
odpovédny za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho zemi se neucastni Cinnosti
vykonné rady, spravni rady ztizené podle odstavci 1 a 2 tohoto ¢lanku nebo ani
jedné znich. Irsko své rozhodnuti neprodlené oznami Komisi a ostatnim
Clenskym statim, které se ucastni dot¢eného koridoru pro nékladni dopravu.

V takovém pfipadé¢ organy adotCeny provozovatel ¢i provozovatelé
infrastruktury spolupracuji s vykonnou radou ase spravni radou, je-li to
nezbytné pro vykon funkci téchto rad.

Irsko mtze kdykoliv poté rozhodnout, Ze zastupci jeho organti a provozovatel ¢i
provozovatelé¢ infrastruktury odpovédni za zelezni¢ni infrastrukturu na jeho
uzemi se ucastni ¢innosti vykonné rady, spravni rady ziizené podle odstavcia 1
a 2, nebo obou. Své rozhodnuti neprodlené oznami Komisi a ostatnim ¢lenskym
stattim, které se ui¢astni dotéeného koridoru pro nakladni dopravu.*;

c) odstavce 4 az 8 se nahrazuji timto:

4. Vykonna rada pfijima rozhodnuti na zéklad€¢ vzdjemného souhlasu zastupci
organti dotéenych ¢lenskych statti ucastnicich se vykonné rady.

5. Spravni rada pfijimd svd rozhodnuti, vcetné rozhodnuti o svém pravnim
postaveni, stanoveni organizacni struktury, zdrojich a personalu, na zakladé
vzajemného souhlasu dotéenych provozovatelii infrastruktury ucastnicich se
spravni rady. Spravni rada maze byt nezavisly pravni subjekt. Miize mit podobu
evropského hospodarského zajmového sdruzeni ve smyslu natizeni Rady (EHS)
€. 2137/85 ze dne 25. Cervence 1985 o evropském hospodaiském zajmovém
sdruzeni (EHZS)".

6.  Odpovédnosti vykonné a spravni rady neni dotCena nezévislost provozovatelt
infrastruktury podle ¢l. 4 odst. 2 smérnice 2012/34/EU.

7. Spravni rada ziidi poradni skupinu slozenou z provozovatelli a vlastnikl
terminalt koridoru pro nékladni dopravu, vcetné ndmoinich a vnitrozemskych
pristavli tam, kde je to nutné. Tato poradni skupina mize vydat stanovisko
k jakémukoli navrhu spravni rady, ktery ma pifimé dopady na investice
anaspravu termindlii. Poradni skupina mutze rovnéz vydat stanoviska

1 Uf. vést. L 199, 31.7.1985, s. 1.;
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z vlastniho podnétu. Spravni rada vSechna tato stanoviska zohledni. V ptipadé,
ze se spravni rada a poradni skupina neshodnou, mtize se poradni skupina obratit
na vykonnou radu. Vykonna rada informuje dot¢ené¢ho evropského koordinatora
ajednd jako prostiednik a v€as vydéa k dané zalezitosti stanovisko. DotCeny
evropsky koordinator muze rovnéz v nalezité lhité vydat k dané zélezitosti
stanovisko. Kone¢né rozhodnuti nicméné ptijima spravni rada.

8.  Spravni rada zfidi dal$i poradni skupinu slozenou ze zéstupcli Zelezni¢nich
podnikt, které maji zajem pouzivat koridor pro nakladni dopravu. Tato poradni
skupina muze vydat stanovisko k jakémukoli navrhu spravni rady, ktery ma
dopady natyto podniky. Poradni skupina muze rovnéz vydat stanoviska
z vlastniho podnétu. Spravni rada vSechna tato stanoviska zohledni. V ptipadé¢,
ze se spravni rada a poradni skupina neshodnou, mtize se poradni skupina obratit
na vykonnou radu. Vykonnd rada informuje evropského koordindtora
a regulacni subjekty uvedené v ¢lanku 55 smérnice 2012/34/EU, jichz se koridor
pro nakladni dopravu tyka. Vykonna rada jedna jako prostiednik a vcas vyda
k dané zalezitosti stanovisko. DotCeny evropsky koordinator muze rovnéz
v nalezité lhiteé vydat k dané zalezitosti stanovisko. Kone¢né rozhodnuti piijima
spravni rada.*;

d) dopliuje se novy odstavec, ktery zni:

,10. Vykonna rada a spravni rada spolupracuji s evropskym koordinatorem, kterého
se koridor pro nakladni dopravu tykd, scilem podpofit rozvoj zelezni¢ni
nakladni dopravy v celém koridoru.*

7 Clanek 9 se nahrazuje timto:

., Clanek 9
Opatieni pro rozvoj koridoru pro nakladni dopravu

1.  Spravni rada vypracuje azvefejni provadéci plan nejpozdéji Sest mésici pred
zprovoznénim koridoru pro ndkladni dopravu. Spravni rada konzultuje navrh
provadéciho planu s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7 a 8. Spravni rada
ptedlozi provadéci plan ke schvaleni vykonné radé.

Tento plan zahrnuje:

a)  popis charakteristik koridoru pro nakladni dopravu, véetné tzkych mist, a plan
opatfeni nezbytnych pro zlepSeni jeho organizace a fizeni;

b)  zéakladni aspekty studie uvedené v odstavci 3;

c) cile koridorti pro nakladni dopravu, zejména pokud jde o jejich vykonnost
a kvalitu vyjadfenou z hlediska kvality sluzby a kapacity koridoru pro nakladni
dopravu v souladu s ¢lankem 19 tohoto nafizeni, a pfipadné¢ kvantitativni nebo
kvalitativni zaméry tykajici se téchto cilti. Cile a zdméry zohledni priority
stanovené v ¢lanku 19 natizeni (EU) 2024/1679;
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d)  opatieni k provedeni ¢lank 12 az 19 a opatieni ke zlepSeni vykonnosti koridoru
pro nakladni dopravu zalozené na vysledcich posouzeni uvedeného v ¢l. 19
odst. 3 zaucelem dosazeni cili azaméri uvedenych v pismenu c) tohoto
odstavce;

e) posouzeni a stanoviska poradnich skupin uvedenych v €l. 8 odst. 7 a 8 tykajici
se rozvoje koridort;

f)  shrnuti spoluprace a vysledkii konzultaci uvedenych v ¢lanku 11, vcetné
stanovisek poradnich skupin uvedenych v ¢l. 8 odst. 7 a 8 a shrnuti odpovédi
dal$ich zucastnénych stran.

Pti vypracovavani provadéciho planu zohledni spravni rada cile a opatieni obsazené
v pracovnim planu evropského koordindtora uvedeném v ¢lanku 54 natizeni (EU)
2024/1679. Provadéci plan obsahuje odkaz na prvky pracovniho planu, které¢ jsou
relevantni pro zelezni¢ni nakladni dopravu v celém koridoru.

Spravni rada pravideln¢ pfezkoumava a upravuje zameéry uvedené v pismenu c) tohoto
odstavce a opatieni uvedend v pismenu d) tohoto odstavce na zakladé posouzeni
uvedeného v ¢l. 19 odst. 3 po konzultaci s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8
odst. 7 a 8 a s evropskym koordinatorem.

2. Spravni rada pravideln¢, alespon kazdé Ctyfi roky, prezkoumava provadéci plan
a zohlednuje pritom pokrok dosazeny pti jeho provadeéni, situaci na trhu zeleznicni
dopravy na daném koridoru pro nakladni dopravu a vykonnost a kvalitu méfenou
v souladu s cili uvedenymi v odst. 1 pism. c).

3. Spravni rada provadi a pravidelné aktualizuje studii dopravniho trhu tykajici se
zjisténych a ocekdvanych zmén v provozu na koridoru pro nakladni dopravu, ktera se
zabyva riznymi segmenty zelezni¢ni dopravy, zahrnujici ndkladni i osobni dopravu.
Tato studie také v pfipad€ potifeby zkoumd socioekonomické naklady a piinosy
vyplyvajici z rozvoje koridoru pro nakladni dopravu.

4.  Provédéci plan zohledni rozvoj terminalli, véetné analyzy trhu a vyhledové analyzy
multimodélnich termindlti ndkladni dopravy, jakoz iakéni plany ¢lenskych statl
koridoru pro nékladni dopravu uvedené v €l. 36 odst. 3 a 4 natizeni (EU) 2024/1679.

5. Spravni rada pfi plnéni provadéciho planu ve vhodnych piipadech pfijme opatieni pro
spolupréci s organy na regiondlni Grovni, na mistni irovni nebo na obou trovnich.*

8) Clanek 11 se nahrazuje timto:

,, Clanek 11
Planovani investic

1. Vykonna rada a spravni rada koridoru pro nakladni dopravu spolupracuji s evropskym
koordinatorem, jehoz se koridor pro nakladni dopravu tyka, v souvislosti s potfebami
v oblasti infrastruktury a investic vyplyvajicimi z Zelezni¢ni ndkladni dopravy s cilem
podpofit vypracovani pracovniho planu uvedeného v ¢lanku 54 natizeni (EU)
2024/1679.
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9)

Spravni rada vede konzultace s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7 a 8
o rozvoji infrastruktury a potieb¢ investic. Konzultace jsou zaloZeny na odpovidajici
a aktudlni dokumentaci planovani infrastruktury na Grovni koridoru a na vnitrostatni
urovni. Stanoviska poradnich skupin pro investice musi byt dostatecné odtivodnéna.
Vykonna rada zajisti odpovidajici koordinaci mezi témito konzultacnimi ¢innostmi
a koordinacnimi mechanismy na vnitrostdtni Urovni vymezenymi v Clanku 7e
smérnice 2012/34/EU.

Spoluprace a konzultace se zamé&ii zejména na:

a)  potfebné kapacity zelezni¢ni nakladni dopravy relevantni pro infrastrukturu
a investicni planovani, zejména pokud jde o nékladni vlaky o délce nejméné
740 m, s pfihlédnutim k pottebné kapacité podle ¢l. 14 odst. 2 tohoto nafizeni
a veskeré infrastruktufe prohlasené za pretizenou podle ¢lanku 47 smérnice
2012/34/EU;

b) pozadavky na infrastrukturu transevropské dopravni sit¢ relevantni pro
zelezni¢ni nakladni dopravu vymezené v kapitolach II a Il nafizeni (EU)
2024/1679;

c) potiebu cilenych investic s cilem odstranit izka mista v dané lokalité, zlepSeni
uzlt a zelezniCnich pfistupovych tras nebo technického vybaveni zvysujiciho
provozni vykonnost.*

V ¢lanku 13 se odstavce 3 a 4 nahrazuji timto:

10)

3.

Jediné kontaktni misto pfijme rozhodnuti tykajici se zadosti o pfedem planované
vlakové trasy uvedené v ¢l. 14 odst. 3 a o rezervni kapacitu uvedenou v ¢l. 14 odst. 5.
Pridéli kapacitu v souladu s pravidly pro ptidélovani kapacity uvedenymi ve smérnici
2012/34/EU. O téchto zadostech a ptijatém rozhodnuti neprodlené informuje piislusné
provozovatele infrastruktury.

V ptipad¢ kazdé zadosti o pridéleni kapacity infrastruktury, které nelze
podle odstavce 3 vyhovét, pfeda jediné kontaktni misto zddost o pfidéleni kapacity
infrastruktury neprodlené pfislusSnym provozovatelim infrastruktury a pfipadné
pfid€lujicim subjektiim uvedenym v ¢l. 7 odst. 2 smérnice 2012/34/EU, které piijmou
rozhodnuti o dané zadosti v souladu s ¢lankem 38 a kapitolou IV oddilem 3 uvedené
smérnice a toto rozhodnuti ozndmi jedinému kontaktnimu mistu, které ucini dalsi
kroky.*

Clanek 14 se méni takto:

a)

b)

odstavec 1 se nahrazuje timto:

»1. Vykonna rada vymezi rdmec pro ptidélovani kapacity infrastruktury v koridoru
pro nakladni dopravu v souladu s ¢lankem 39 smérnice 2012/34/EU.*;

odstavec 3 se nahrazuje timto:

Na zakladé posouzeni uveden¢ho v odstavei2 tohoto ¢lanku provozovatelé
infrastruktury piislusSného koridoru pro ndkladni dopravu postupem podle ¢lanku 10
smérnice 2012/34/EU spole¢n¢ definuji a organizuji mezinarodni predem planované
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vlakové trasy pro nakladni vlaky, pfi¢emz zohledni potiebu kapacity pro jiné segmenty
zelezni¢ni dopravy, véetné osobni dopravy. Pfipravi jizdni fady, frekvenci jizd, ¢asy
odjezdu, cilové stanice a trasy vhodné pro sluzby nakladni dopravy s cilem zvysit
objem piepravy zbozi nakladnimi vlaky provozovanymi v koridoru pro nékladni
kone¢nym datem pro pfijeti Zadosti o kapacitu uvedenym v piiloze VII smérnice
2012/34/EU. Provozovatelé infrastruktury nékolika koridorti pro nakladni dopravu
mohou v nezbytném piipad¢ koordinovat mezinarodni piedjednané vlakové trasy,
poskytujici kapacitu na dotenych koridorech pro nékladni dopravu.*;

¢) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,»J. Je-li to odivodnéno potiebami trhu a posouzenim uvedenym v odstavcei 2 tohoto
¢lanku, provozovatelé infrastruktury spolecné definuji rezervni kapacitu pro
mezinarodni nakladni vlaky provozované v koridorech pro ndkladni dopravu se
zietelem k potiebé kapacity pro jiné segmenty Zelezni¢ni dopravy, véetné osobni
dopravy, a budou mit tuto rezervu k dispozici v rdmci konecnych verzi jizdnich
fada, aby mohli rychle a pfiméfené reagovat na zadosti ad hoc o kapacitu, jak je
uvedeno v ¢lanku 48 smérnice 2012/34/EU. Tato kapacita musi byt rezervovana
do urcitého okamziku pted planovanym ¢asem jizdy stanoveného spravni radou.
Tento okamzik nesmi nastat diive nez 60 dni pfed pldnovanym ¢asem jizdy.*;

d) odstavec 8 se nahrazuje timto:

,»8. S vyjimkou ptipadi vyssi moci, véetné naléhavych a neptedvidanych praci
nezbytnych pro zajisténi bezpecnosti, nesmi byt vlakova trasa pridélena
nakladnimu vlaku podle tohoto ¢lanku zrusena ve lhité kratsi nez dva mésice
pted jizdou podle jizdniho fadu, nedé-li doteny zadatel s timto zrusenim svij
souhlas. V takovém ptipad¢ se ptislusny provozovatel infrastruktury dot¢enému
zadateli pokusi navrhnout vlakovou trasu rovnocenné kvality a spolehlivosti,
kterou ma Zadatel pravo ptfijmout nebo odmitnout. Timto ustanovenim nejsou
dotcena jakakoli prava, ktera mize mit zadatel podle dohody uvedené v ¢l. 44
odst. 1 smérnice 2012/34/EU. Zadatel mize tuto zaleZitost v kazdém piipadé
predat regula¢nimu subjektu uvedenému v ¢lanku 20 tohoto nafizeni.*;

e) odstavec 10 se nahrazuje timto:

,10. Odkazy na provozovatele infrastruktury v odstavcich4 a9 tohoto clanku
zahrnuji, tam kde je to vhodné, ptidélujici subjekty uvedené v ¢l. 7 odst. 2
smérnice 2012/34/EU.“

11) Clanek 15 se nahrazuje timto:

., Clanek 15
Opravnéni Zadatelé

Odchylné€ od ¢l. 41 odst. 1 smérnice 2012/34/EU mohou o mezinarodni pfedem planované
vlakové trasy pro nékladni dopravu podle ¢l. 14 odst. 3 a o rezervni kapacitu podle ¢l. 14
odst. 5 pozadat jini Zadatelé nez Zeleznicni podniky nebo jejich mezinarodni seskupeni, napf.
dodavatelé, speditéfi a provozovatelé kombinované dopravy. Aby mohli vyuzivat tuto
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vlakovou trasu pro nékladni dopravu v koridoru pro nakladni dopravu, povéii tito Zadatelé
zelezni¢ni podnik, aby uzaviel smlouvu s provozovatelem infrastruktury v souladu
s ¢lankem 28 smérnice 2012/34/EU.*

12) V ¢lanku 17 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,»2. Kazdy dotceny provozovatel infrastruktury vypracuje pravidla pfednosti mezi riiznymi
segmenty zelezni¢ni dopravy pro fizeni provozu v ¢asti koridoru pro nékladni dopravu,
kterd spadd pod odpovédnost tohoto provozovatele infrastruktury, v souladu se
spolecnymi cili nebo obecnymi pokyny uvedenymi v odstavci 1 tohoto ¢lanku nebo
obojim. Tato pravidla ptfednosti se zvefejni ve zpravé o siti uvedené v clanku 27
smérnice 2012/34/EU.

13) V ¢lanku 18 se pismeno a) nahrazuje timto:

,»a) vSechny informace obsazené ve zpravach o sitich pro jednotlivé vnitrostatni sité, které
se tykaji koridoru pro nakladni dopravu, vypracovanych postupem podle ¢lanku 27
smérnice 2012/34/EU:*.

14) Clanek 19 se nahrazuje timto:

,, Clének 19
Kbvalita sluzby v koridoru pro nakladni dopravu

1.  Spravni rada koridoru pro nakladni dopravu podpofi slucitelnost systémt sledovani
vykonnosti v daném koridoru pro nakladni dopravu uvedenych v ¢lanku 35 smérnice
2012/34/EU.

2. Spravni rada sleduje vykon akvalitu sluzeb poskytovanych provozovateli
infrastruktury Zadatelim pifi plnéni jejich hlavnich funkci, pokud jde o oblast
pusobnosti ¢lankt 12 az 18, asluzeb zelezni¢ni nakladni dopravy v koridoru pro
nakladni dopravu. Sledovani vykonnosti se provadi z kvalitativniho a kvantitativniho
hlediska, pfipadné na zdkladé ukazateli vykonnosti tykajicich se zamért a cilt
koridoru pro nékladni dopravu vymezenych v souladu s ¢l. 9 odst. 1 pism. ¢). Spravni
rada konzultuje ptislusné ukazatele vykonnosti s poradnimi skupinami uvedenymi
v ¢l. 8 odst. 7 a 8 a s evropskym koordindtorem.3. Spravni rada posoudi vysledky
sledovani vykonnosti s ohledem na cile a zdméry vymezené v souladu s ¢l. 9 odst. 1
pism. ¢) a provozni priority uvedené v ¢lanku 19 natizeni (EU) 2024/1679.

4. Spravni rada vypracuje azvefejni vyrocni zpravu obsahujici vysledky cinnosti
provadénych podle tohoto ¢lanku. Ve zvlastni Casti zpravy prezentuje stanoviska
a posouzeni vykonnosti zpracovand poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7
a 8. Spravni rada ptedklada vyro¢ni zpravu ke schvaleni vykonné radé.*

15) Clanek 20 se méni takto:

a)  odstavec I se nahrazuje timto:

»1. Regulacni subjekty uvedené v ¢lanku 55 smérnice 2012/34/EU spolupracuji
na sledovani hospodarské soutéze v ramci koridoru pro Zelezni¢ni nakladni

15767/24 ADD 2 REV 1 98
PRILOHA JUR.7 CS

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=37061&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:15767/24;Nr:15767;Year:24&comp=15767%7C2024%7C

dopravu. Zejména zajisti nediskriminacni pfistup k pfislusSnému koridoru a jsou
odpovédné za odvolani poskytnuté podle €l. 56 odst. 1 uvedené smérnice.
Vymeéiuji si potfebné informace ziskané od provozovatelii infrastruktury
a ptipadné od jinych osob.

b) odstavec 6 se nahrazuje timto:

,0.  VSichni sdruzeni zastupci provozovatelll infrastruktury uvedeni v ¢l. 40 odst. 1
druhém pododstavci smérnice 2012/34/EU neprodlené zajisti poskytnuti
veskerych informaci nezbytnych pro feseni stiznosti nebo pro Setieni uvedené
v odstavci 3 tohoto ¢lanku, které jsou pozadovany regulaénim subjektem
Clenského statu, v némz je dotCeny sdruzeny zastupce usazen. Tento regulacni
subjekt je opravnén piedavat tyto informace tykajici se prislusné mezinarodni
vlakov¢ trasy regula¢nim subjektiim uvedenym v odstavci 3 tohoto ¢lanku.*

16) Clanek 21 se zruuje.

17) Clanky 22 a 23 se nahrazuji timto:

., Clanek 22
Monitorovani provadéni

Kazdé ctyti roky od zfizeni koridoru pro nakladni dopravu piedlozi vykonna rada uvedena
v Cl. 8 odst. 1 tohoto natfizeni Komisi vysledky provadéni planu pro dany koridor. Komise
provede analyzu téchto vysledkil a uvédomi o této analyze vybor uvedeny v ¢lanku 62
smérnice 2012/34/EU.

Clanek 23

Zprava

Komise pravidelné¢ posuzuje uplatiiovani tohoto nafizeni. Vypracuje zpravu pro Evropsky
parlament a Radu poprvé do 10. listopadu 2015 a poté kazdé ¢tyii roky.*

18) Ptiloha se zrusuje.

Clanek 68
ZruSeni

Natizeni (EU) €. 1315/2013 se zruSuje s u¢inkem ode dne 18. ¢ervence 2024.

Odkazy na zrusen¢ natizeni (EU) ¢. 1315/2013 se povazuji za odkazy na toto natizeni v souladu se

srovnavaci tabulkou v ptiloze VII.
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Clanek 69
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 13. ¢ervna 2024.
Za Evropsky parlament

predsedkyné
R. METSOLA
Za Radu
predsedkyné

H. LAHBIB”
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2. Strana 127, ptiloha II, sloupec nadepsany ,NAZEV UZLU*
Misto:

,,Florsheim am Rhein

ma byt:

,,Florsheim am Main®.

3. Strana 149, piiloha II, fadek tykajici se Cremony, sloupec nadepsany ,,KOMBINOVANE
TERMINALY ZELEZNICNI A SILNICNi DOPRAVY / TERMINALY PODEL
VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST*

Misto:
,»globalni (PBL), globalni (Piadena)”
ma byt:

,»globalni (PLB), globalni (Piadena)”.

4. Strana 151, ptiloha II, fadek tykajici se Novary, sloupec nadepsany ,, KOMBINOVANE
TERMINALY ZELEZNICNI A SILNICNI DOPRAVY / TERMINALY PODEL
VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST*

Misto:

,hlavni (Novara-Agonate)*
ma byt:

,hlavni (Novara-Agognate)-.
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S. Strana 162, piiloha II, fadek tykajici se Bragy, sloupec nadepsany ,,KOMBINOVANE
TERMINALY ZELEZNICNI A SILNICNI DOPRAVY / TERMINALY PODEL
VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST* se zruuje.

6 Strana 163, ptiloha II, fadek tykajici se Vily Novy de Famalicao, ve sloupci nadepsaném
, KOMBINOVANE TERMINALY ZELEZNICN{ A SILNICN{ DOPRAVY / TERMINALY
PODEL VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST* se dopliiuje tato polozka:

,»globalni (Lousado)*.
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7. Strana 165, ptiloha II, sloupec nadepsany ,NAZEV UZLU*
Misto:

,Oltenta“

ma byt:

»Oltenita™.

8. Strana 165, ptiloha II, sloupec nadepsany ,,NAZEV UZLU“
Misto:

,,Piatra Neamt*

ma byt:

,LPiatra Neamt”.

9. Strana 217, ptiloha IV

Misto:
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Orientadni rozsifeni do sousednich zami

Hlawvni =it a globalni sit” Zelezniéni doprava, plistavy

a kombinované termindly Zeleeniéni a sinicéni dopravy (RRT)
dapravni it zemi Vichodniho partnerstvic Moldavsko /
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ma byt:
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Orientacni rozSifeni do sousednich zemi

Hlavni sit’ a globalni sit: Zeleznicni doprava, pfistavy

a kombinované terminaly Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy (RRT)
dopravni sit’ zemi Vychodniho partnerstvi: Moldavsko /
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