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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Griunde und Ziele des Vorschlags

Mit diesem Vorschlag — und dem Vorschlag fir eine Verordnung Uber die Ausstellung von
Eisenbahnfahrkarten und der vorgeschlagenen Uberarbeitung der Verordnung uber die
Fahrgastrechte im Eisenbahnverkehr! — sollen die Herausforderungen angegangen werden, die
in den politischen Leitlinien fiir die Europaische Kommission 2024-20292 dargelegt wurden.

Reisende sind nach wie vor mit erheblichen Hindernissen konfrontiert, wenn sie nach
Reiseoptionen suchen und diese vergleichen, kombinieren oder buchen wollen. Bei einer
Analyse von 100 fir die EU représentativen Strecken ergab sich, dass in 76 % der Falle
multimodale Optionen verfligbar waren. Allerdings zeigten nur sehr wenige multimodale
digitale Mobilitatsdienste (multimodal digital mobility services, MDMS) Optionen fir
verschiedene Verkehrstrdger an, die auch nur selten kombiniert wurden. Zugleich gab bei
einer 2024 unter 26 000 EU-Burgerinnen und -Birgern durchgeflihrten Eurobarometer-
Umfrage ein Drittel der Befragten an, noch nie eine multimodale Reise oder eine Reise mit
mehreren Verkehrsunternehmen gebucht zu haben. VVon den Ubrigen hatte mehr als ein Drittel
Schwierigkeiten beim Buchen, konnte etwa keine geeigneten Kombinationen ausfindig
machen oder nicht alle erforderlichen Tickets an derselben Stelle kaufen. Bei
Eisenbahnfahrkarten waren diese Schwierigkeiten besonders ausgepragt.

Mit diesem Vorschlag sollen der Mangel an Transparenz, unbillige Vertragsklauseln und
ungleiche Wettbewerbsbedingungen auf dem digitalen Markt fur Tickets im Personenverkehr
— auf allen MDMS fir Luft-, Schienen-, Strallen- und Schiffsverkehr — angegangen werden.
Damit wird das Funktionieren des Ticketvertriebsmarkt gestarkt und gewahrleistet, dass sich
Reisende Uber alle verfligbaren Optionen, auch multimodale Optionen, informieren kénnen.
Schlief3lich wird so auch der Markt fiir Verkehrsdienste wettbewerbsfahiger werden.

Diese Ziele stehen im Einklang mit der Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitat?,
mit der der Verkehrssektor wettbewerbsfahiger und nachhaltiger gemacht und die
multimodale Mobilitat Wirklichkeit werden soll.

. Kohéarenz mit den bestehenden Vorschriften in diesem Bereich

Dieser Vorschlag wurde mit dem Vorschlag fir eine Verordnung Gber die Ausstellung von
Eisenbahnfahrkarten und der vorgeschlagenen Uberarbeitung der Verordnung tiber die Rechte
und Pflichten der Fahrgéaste im Eisenbahnverkehr abgestimmt, um einen koharenten Rahmen
zu gewahrleisten, der einzigen Eisenbahnfahrkarten und einem gut funktionierenden digitalen
Ticketmarkt forderlich ist.

! ABI. L 172 vom 17.5.2021, S. 1.

2 Europa hat die Wahl, Politische Leitlinien flir die nachste Europdische Kommission 2024-2029: ,,Fiir
viele Birgerinnen und Birger sind grenziiberschreitende Bahnreisen ... nach wie vor zu kompliziert.
Die Menschen sollten offene Buchungssysteme nutzen koénnen, um transeuropdische Reisen bei
mehreren Dienstleistern erwerben zu kdnnen, ohne ihren Anspruch auf Erstattung oder Ersatzreisen zu
verlieren. Zu diesem Zweck werden wir eine Verordnung Uber einheitliche digitale Buchungs- und
Ticketdienste vorschlagen, um sicherzustellen, dass Européerinnen und Européer ein einziges Ticket
auf einer einzigen Plattform kaufen und ihre Fahrgastrechte fur die gesamte Reise wahrnehmen
konnen.*

3 COM(2020) 789 final.
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Mit diesem Vorschlag wird der Verhaltenskodex in Bezug auf Computerreservierungssysteme
(im Folgenden ,,CRS-Verhaltenskodex**) aufgehoben, wihrend die nach wie vor relevanten
Bestimmungen des CRS-Verhaltenskodex tibernommen und aktualisiert werden.

Der Vorschlag harmoniert mit anderen EU-Rechtsvorschriften im Bereich der digitalen
Informationsdienste, insbesondere der IVS-Richtlinie®, mit der ein Rahmen fir die
Einfihrung intelligenter Verkehrssysteme im StraRenverkehr und fiir deren Schnittstellen zu
anderen Verkehrstragern geschaffen wurde. GemaR der Delegierten Verordnung Uber
multimodale Reiseinformationsdienste®(multimodal travel information services, MMTIS)
muss jeder Mitgliedstaat einen nationalen Zugangspunkt als zentrale Anlaufstelle einrichten,
die den Datennutzern den Zugang zu den statischen, historischen, beobachteten und
dynamischen Reise- und Verkehrsdaten verschiedener Verkehrstrager ermdglicht — und zwar
fir die Zwecke der Bereitstellung multimodaler Reiseinformationsdienste fir Endnutzer.
Indem mit diesem Vorschlag Hindernisse flr die Entwicklung von MDMS mit Funktionen fir
die Reservierung, Buchung und Ausstellung von Tickets beseitigt werden, ergénzt er die
bestehenden Rechtsvorschriften.

Da sektorspezifische Manahmen im Zusammenhang mit MDMS festgelegt werden, l&sst
dieser Vorschlag die Anwendung des Gesetzes (iber digitale Dienste’, des Gesetzes (iber
digitale Méarkte® und die Datenverordnung® unberiihrt und ergénzt sie. Zudem ergénzt er die
iiberarbeitete Richtlinie tiber unlautere Geschaftspraktiken® — und zwar durch MaBnahmen,
mit denen sichergestellt wird, dass Suchergebnisse in MDMS neutral angezeigt werden (Liste
verbindlicher Kriterien fir die Reihenfolge der Anzeige), und Selbstbevorzugung und
Hervorhebung gegen Bezahlung verhindert werden (Zulassung beworbener Inhalte nur unter
bestimmten Bedingungen).

. Kohéarenz mit der Politik der Union in anderen Bereichen

Eine Prifung auf Klimavertraglichkeit wurde durchgefihrt. Wie aus der Arbeitsunterlage der
Kommissionsdienststellen hervorgeht, steht der VVorschlag im Einklang mit den Umweltzielen
des europaischen Griinen Deals!! und des Europaischen Klimagesetzes'?.

Da die MDMS verpflichtet werden, Informationen (ber Treibhausgasemissionen und CO»-
Emissionen anzuzeigen, wird der Vorschlag auch zu den Zielen der Initiativen
CountEmissionsEU und Flugemissionskennzeichen!® beitragen, womit ein gemeinsamer
Rahmen fur die Berechnung und Meldung verkehrsbedingter Treibhausgasemissionen
festgelegt wird. Auf der Grundlage transparenter Informationen Uber alle Verkehrstréager
werden Flug- und Fahrgdste die nachhaltigsten Reiseoptionen auswéahlen kénnen.

Schliel3lich trégt der Vorschlag zu den Zielen des Berichts der Kommission an den Rat tber
die Umsetzung der Europaischen Tourismusagenda 20304 bei, in dem Multimodalitat als
Schlusselfaktor fur die Wettbewerbsfahigkeit im Tourismussektor angefiihrt wird. Insgesamt
soll diese Initiative ein starker multimodales und nachhaltiges Verkehrssystem férdern und zu
den Zielen fiir nachhaltige Entwicklung Nr. 3 (,,Ein gesundes Leben fiir alle Menschen jeden

4 ABI. L 35 vom 4.2.2009, S. 47.

5 ABI. L 207 vom 6.8.2010, S. 1.

6 ABI. L, 2024/490, 13.2.2024.

7 ABI. L 277 vom 27.10.2022, S. 1.
8 ABI. L 265 vom 12.10.2022, S. 1.
9 ABI. L, 2023/2854, 22.12.2023.
10 ABI. L 149 vom 11.6.2005, S. 22.
u COM(2019) 640 final.

12 ABI. L 243 vom 9.7.2021, S. 1.

13 ABI. L, 2024/3170, 31.12.2024.
u COM(2025) 763 final.

2

www.parlament.gv.at

DE


https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76095&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:35;Day:4;Month:2;Year:2009;Page:47&comp=
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76095&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:207;Day:6;Month:8;Year:2010;Page:1&comp=
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76095&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:277;Day:27;Month:10;Year:2022;Page:1&comp=
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76095&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:265;Day:12;Month:10;Year:2022;Page:1&comp=
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76095&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:149;Day:11;Month:6;Year:2005;Page:22&comp=
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76095&code1=COM&code2=&gruppen=Code:COM;Year:2019;Nr:640&comp=640%7C2019%7CCOM
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76095&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:243;Day:9;Month:7;Year:2021;Page:1&comp=
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76095&code1=COM&code2=&gruppen=Code:COM;Year:2025;Nr:763&comp=763%7C2025%7CCOM

DE

Alters gewdhrleisten und ihr Wohlergehen fordern®), Nr. 9 (,,Stddte und Siedlungen inklusiv,
sicher, widerstandsfdhig und nachhaltig gestalten”) und Nr. 13 (,,Manahmen zum
Klimaschutz*) beitragen.

2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND VERHALTNISMABIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage dieser Initiative sind Artikel 91 Absatz 1 Buchstabe d und Artikel 100
Absatz 2 (Titel VI). In Artikel 91 und Artikel 100 Absatz 2 wird das Vorrecht der Union
begriundet, die Ziele der Vertrage im Rahmen einer gemeinsamen Verkehrspolitik zu
verfolgen und die hierfiir geeigneten Vorschriften zu erlassen. Diese Initiative ist Teil der
gemeinsamen Verkehrspolitik, da sie zu einem funktionierenden Ticketvertriebsmarkt im
Einklang mit den Zielen der Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitat!® beitragt. Der
Ticketvertriebsmarkt umfasst Dienstleistungen, die ihrem Wesen nach mit den
Verkehrsdiensten verbunden sind. Mit der Initiative wird somit den besonderen Merkmalen
des Verkehrswesens Rechnung getragen. Die Umsetzung dieser Initiative wird den
Lebensstandard und das Beschéaftigungsniveau in bestimmten Regionen sowie den Betrieb
von Verkehrseinrichtungen nicht beeintrachtigen.

. Subsidiaritat (bei nicht ausschlie3licher Zustandigkeit)

Obwohl einigen Herausforderungen im Zusammenhang mit dem Ticketvertrieb und dem
digitalen Zugang zu Eisenbahnfahrkarten auf nationaler oder regionaler Ebene begegnet wird,
ist ein EU-weiter Ansatz erforderlich, um die grenziiberschreitenden Auswirkungen dieser
Herausforderungen (auf den Fernverkehr innerhalb der EU) zu verringern und das
reibungslose Funktionieren des européischen Verkehrssystems zu gewahrleisten.

Unterschiede zwischen den Mitgliedstaaten bei der Umsetzung neuer Vorschriften fir den
Ticketvertrieb kénnten zu einer weiteren Fragmentierung des Marktes fihren, hohere Kosten
mit sich bringen und die Vorteile fir MDMS, Behorden, Verkehrsunternehmen und Nutzer
der Verkehrsdienste vermindern. Daher sind MafRnahmen auf EU-Ebene erforderlich, um
erheblich voneinander abweichende Strategien der Mitgliedstaaten und maoglicherweise
unbeabsichtigte Folgen zu verhindern.

. Verhaltnismaligkeit

Der Vorschlag sieht vor, dass alle MDMS-Anbieter Vorschriften Uber die neutrale Anzeige
und Kriterien flr die Reihenfolge, die Zuganglichmachung von Marketingdaten, die Anzeige
von Informationen Uber Treibhausgasemissionen bzw. Emissionen in Kohlendioxidaquivalent
(sofern diese den MDMS-Anbietern von den Verkehrsunternehmen zur Verfugung gestellt
werden) und die Datenweitergabe an die Verkehrsbehtrden einhalten missen. MDMS-
Anbieter, bei denen es sich um KMU handelt, fallen nicht in den Anwendungsbereich dieses
Vorschlags.

Strengere MalRnahmen, d. h. Vorschriften uber die Bedingungen der Geschaftsvereinbarungen
zwischen MDMS-Anbietern und Verkehrsunternehmen, gelten nur fir MDMS-Anbieter, die
als unverzichtbar betrachtet werden. Im Segment der gewerblichen Dienste fur Verbraucher
(business-to-consumer, B2C) gilt diese Einstufung nur fir MDMS-Anbieter, die die in diesem
Vorschlag festgelegten Schwellenwerte erreichen. Im Segment der gewerblichen Dienste flr
Unternehmen (business-to-business, B2B) werden aufgrund ihrer strategischen Rolle als
Vermittler zwischen Reiseburos und Verkehrsunternehmen alle MDMS-Anbieter als
unverzichtbar betrachtet. Mit diesem Ansatz wird sichergestellt, dass die strengsten

15 COM(2020) 789 final.
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regulatorischen Verpflichtungen nur fur jene Anbieter gelten, die einen erheblichen Einfluss
auf die Verkehrsunternehmen ausiiben konnen, einschlieBlich der Mdglichkeit, unbillige
Geschaftsbedingungen  durchzusetzen. Darlber hinaus ist dieser Ansatz vollauf
verhaltnismaliig, da er die MaRnahmen auf EU-Ebene auf das zur Behebung eines eindeutigen
Marktversagens erforderliche MalR beschrankt. Den MDMS-Anbietern wird nicht
vorgeschrieben, Geschéftsvereinbarungen abzuschlieBen, sondern es wird ein Rahmen
geschaffen, der gewahrleistet, dass solche Vereinbarungen — sofern sie denn bestehen — fair
sind. Damit tragen die vorgeschlagenen MalRnahmen zu einem gut funktionierenden
Ticketmarkt bei, wahrend zugleich die VerhaltnismaRigkeit gewahrt wird.

. Wahl des Instruments

Um einen gut funktionierenden digitalen Ticketmarkt zu gewahrleisten, ist ein gemeinsamer
Ansatz zur Harmonisierung der Bedingungen in der gesamten EU erforderlich. Dieser lasst
sich am besten durch eine Verordnung erreichen.

3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG
. Ex-post-Bewertung/Eignungsprufung bestehender Rechtsvorschriften

Computerreservierungssysteme (CRS) sind eine besondere Art von MDMS im B2B-Segment.
1989 wurde ein Verhaltenskodex angenommen, um wettbewerbswidriges Verhalten von CRS
zu verhindern. Dieser wurde 2009 U(berarbeitet, um B2B-Transaktionen zwischen CRS-
Anbietern einerseits und Luftfahrt- und Schienenverkehrsunternehmen sowie Reisebiros
andererseits zu regeln. Der Verhaltenskodex wurde 2020 einer Bewertung unterzogen, um
festzustellen, ob er angesichts der verdnderten Marktbedingungen und des technologischen
Wandels im B2B-Ticketvertrieb nach wie vor relevant ist, um die Ziele i) Verhinderung von
Wettbewerbsverzerrungen zwischen CRS im Eigentum von Mutterunternehmen und ii)
Gewadhrleistung  eines  fairen und  wirksamen  Wettbewerbs  zwischen  den
Verkehrsunternehmen zu erreichen, und im Rahmen der umfassenderen horizontalen
Rechtsvorschriften weiterhin seinen Zweck erflllt. Die Bewertung ergab, dass der
Verhaltenskodex nicht in vollem Umfang gleiche Wettbewerbsbedingungen fir alle
teilnehmenden Verkehrsunternehmen in Bezug auf den Zugang zu CRS-Diensten und deren
Nutzung gewahrleistet, da er nicht fur mehr Ausgewogenheit bei der Verhandlungsposition
unterschiedlich groRBer Luftfahrtunternehmen gegenuber CRS gesorgt hat. Einige
Luftfahrtunternehmen &uBerten Bedenken hinsichtlich spezifischer Klauseln in ihren
Vertrdgen mit CRS-Anbietern, die es ihnen erschwerten, andere Buchungssysteme oder -
technologien zu nutzen. Zudem ergab die Bewertung, dass Transparenzanforderungen, d. h.
eine neutrale Anzeige, weiterhin wichtig sind, da Reisebiros, sowohl offline als auch online,
und Geschaftsreisebiiros nach wie vor stark auf CRS-Daten angewiesen sind — insbesondere
im Hinblick auf Geschaftsreisen. Die Bewertung ergab ferner, dass eine sektorspezifische
Behandlung der traditionellen CRS-Anbieter angesichts der Markt- und technologischen
Entwicklungen im Flugticketvertrieb (zunehmende Internetnutzung, Aufkommen anderer
Vertriebskandle und VerduRRerung der CRS durch Luftfahrtunternehmen) mdoglicherweise
nicht mehr gerechtfertigt ist.

. Konsultation der Interessentrager

Dieser Vorschlag und der Vorschlag fur eine Verordnung Uber die Ausstellung von
Eisenbahnfahrkarten beruhen auf derselben Folgenabschatzung. Im Vorfeld der
Folgenabschatzung wurden die Interessentrager in verschiedener Form konsultiert, wobei
sowohl qualitative Informationen (Stellungnahmen, Meinungen, Vorschldge) als auch
quantitative Informationen (Daten, Statistiken) eingeholt wurden. Dies fand zwischen 2020
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und 2025 statt, zunachst nur im Hinblick auf die Uberpriifung des CRS-Verhaltenskodex im
Dezember 2020, anschliefend auch im Hinblick auf die Folgenabschéatzung zur Verordnung
Uber das multimodale Buchen (Regulation on multimodal booking, RMB) und zur
Verordnung Uber die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten. Die Birgerinnen und Birger
wurden bei finf Anldssen um Beitrdge gebeten — im Rahmen von zwei Folgenabschéatzungen
in der Anfangsphase, zwei Offentlichen Online-Konsultationen und einer Eurobarometer-
Umfrage?®.

Die Folgenabschatzung in der Anfangsphase fir den CRS-Verhaltenskodex wurde im
Zeitraum 9. Juli 2020 bis 4. September 2020 durchgefuhrt, um Rickmeldungen von
Interessentragern einzuholen. Insgesamt gingen 13 Antworten ein. Die Folgenabschétzung in
der Anfangsphase fiir den VVorschlag fir die Verordnung tber das multimodale Buchen wurde
im Zeitraum 5. Oktober 2021 bis 2. November 2021 durchgefuhrt, um Rickmeldungen von
Interessentragern einzuholen. Insgesamt gingen 40 Antworten ein. Am 23. Februar 2021
wurde iiber die Plattform ,,Ihre Meinung zéhlt* der Kommission die 6ffentliche Konsultation
zum CRS-Verhaltenskodex eingeleitet, die bis zum 18. Mai 2021 lief. Insgesamt gingen
23 Antworten von Biirgerinnen und Birgern und Organisationen ein. Am 1. Dezember 2021
wurde iiber die Plattform ,,Ihre Meinung zéhlt* der Kommission die 6ffentliche Konsultation
zum Vorschlag tber MDMS?’ eingeleitet, die bis zum 23. Februar 2022 lief. Insgesamt
gingen 336 Antworten von Birgerinnen und Birgern und Organisationen ein.

Im Sommer 2024 wurde eine Eurobarometer-Umfrage durchgefiihrt, deren Ergebnisse von
der Kommission am 1. April 2025 veroffentlicht wurden. Dabei sollten die Praxis und die
Erfahrungen einer reprasentativen Stichprobe von Biirgerinnen und Biirgern ab 15 Jahren aus
allen 27 Mitgliedstaaten in Bezug auf Buchungen und Ticketausstellung erfasst werden.
Insgesamt wurden 25 805 Online-Befragungen durchgefiihrt. Die Umfrage bot Einblicke in
die Reisegewohnheiten, -préaferenzen und -erfahrungen der Menschen in Europa, insbesondere
im Hinblick auf regionale Reisen und Fernreisen. Untersucht wurden zentrale Aspekte wie 1)
die Haufigkeit von Urlaubs- und Geschéftsreisen, 2) Faktoren, die die Reiseplanung und
Buchungsentscheidungen beeinflussen, 3) die Einstellung zum umweltvertraglichen Reisen,
4) die Nutzung der verschiedenen Verkehrstrdger und das multimodale Reisen, 5) die
Einfachheit des Buchens von multimodalen Reisen und Reisen mit mehreren
Verkehrsunternenmen sowie 6) Hindernisse fur Reisen, bei denen verschiedene
Verkehrstrager oder Verkehrsunternehmen kombiniert werden. Die Ergebnisse verdeutlichten
insbesondere, vor welchen Hindernissen die Burgerinnen und Burger bei der Suche nach
nachhaltigen Reiseoptionen im Internet stehen und dass sie bereit sind, solche Reisen zu
buchen. AuRerdem zeigte sich, wie schwierig es fur die Burgerinnen und Burger ist,
multimodale Reisen oder Reisen mit mehreren Verkehrsunternehmen zu buchen, und welche
zusétzlichen Birden sie schultern missen, wenn sie Eisenbahnfahrten mit mehreren
Betreibern buchen.

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Die Folgenabschéatzung zu diesem Vorschlag stiitzt sich auf eine externe Studie, die von
einem Berater durchgeflhrt wurde.

Die Interessentrager lieferten im Rahmen der gezielten Konsultationstéatigkeiten
(Befragungen, Gesprache und Workshops) umfangreiche zusatzliche Informationen, darunter
insbesondere detaillierte Informationen Uber die Marktstruktur und die Geschaftspraxis in den

16 https://europa.eu/eurobarometer/surveys/detail/3178.
o https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13133-Multimodal-Digital-
Mobility- Services/public-consultation_de.
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verschiedenen MDMS-Segmenten (B2C und B2B), die Informationen aus frilheren Studien
bestatigten und in die Modellannahmen und -analysen einflossen.

Die eingeholten Informationen betrafen Aspekte wie typische Bestimmungen der den
Verkehrsunternehmen von den MDMS angebotenen Geschéftsvereinbarungen (insbesondere
Uber Vertriebsentgelte), die Praxis der Anzeige in den MDMS, Trends auf dem digitalen
Vertriebsmarkt und dem B2B-Vertriebsmarkt, Interaktionen zwischen CRS, Reisebiiros und
Verkehrsunternehmen sowie den Anteil und die Rolle von KMU in den verschiedenen Arten
von MDMS.

Im Ergebnis liegt der Folgenabschéatzung eine Vielzahl umfassender Quellen zugrunde, die
fur die verschiedenen Interessengruppen repréasentativ sind.

. Folgenabschatzung

Diesem Vorschlag ist ein Folgenabschatzungsbericht beigefigt. Der Entwurf des
Folgenabschatzungsberichts wurde dem Ausschuss fir Regulierungskontrolle (Regulatory
Scrutiny Board, RSB) nach dessen ablehnender Stellungnahme vom 13. September 2023 am
10. Mérz 2026 erneut vorgelegt. Am 13. April 2026 gab der RSB eine befiirwortende
Stellungnahme mit Vorbehalten ab. Der Folgenabschétzungsbericht wurde entsprechend
angepasst, um den Anmerkungen des RSB Rechnung zu tragen.

Im Rahmen der Folgenabschatzung wurde eine breite Palette moglicher politischer
Malinahmen und Optionen auf der Grundlage der wahrscheinlichen Wirksamkeit, Effizienz
und VerhaltnismaRigkeit der vorgeschlagenen MaRnahmen in Bezug auf die vorgegebenen
Ziele sowie ihrer rechtlichen und technischen Durchfihrbarkeit gepruft.

Im Einzelnen wurden im Rahmen der Folgenabschatzung, die fur diesen Vorschlag und den
Vorschlag fur die Verordnung Uber die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten zusammen
durchgefihrt wurde, vier Politikoptionen bewertet.

Option 1 stellt einen minimalistischen Ansatz dar. Sie umfasst allen vier Politikoptionen
gemeinsame  politische  MalRnahmen, darunter  solche zur  Einfihrung  von
Mindestanforderungen, mit denen gewahrleistet werden soll, dass MDMS mit Informationen
und Daten fair umgehen. AuRerdem enthélt sie die zentralen Grundsatze fir sdmtliche
Geschéftsvereinbarungen zwischen unverzichtbaren MDMS-Anbietern und
Verkehrsunternehmen sowie zwischen unverzichtbaren Eisenbahnunternehmen und MDMS-
Anbietern.

Die Option tragt dem ersten spezifischen Ziel, die Transparenz zu starken und gleiche
Wettbewerbsbedingungen fir Verkehrsunternehmen in Bezug auf MDMS zu schaffen, in
vollem Umfang Rechnung, indem die Vorschriften des CRS-Verhaltenskodex auf alle
MDMS-Anbieter ausgeweitet werden. Sie gibt Schwellenwerte fir die Bestimmung von
MDMS-Anbietern oder Eisenbahnunternehmen mit betrachtlicher Marktprésenz vor, die je
nachdem, auf welchem Markt sie besonders prasent sind, wvon nationalen
Durchsetzungsstellen oder der Europdischen Kommission auszuweisen sind. Die Kommission
wird eine Liste der MDMS-Anbieter mit betrachtlicher Marktprésenz veroffentlichen. Solche
MaRnahmen sind erforderlich, um sicherzustellen, dass Verkehrsunternehmen bei
Geschaftsvereinbarungen mit unverzichtbaren MDMS-Anbietern geschitzt sind — unter
anderem durch Bestimmungen, die 1) sensible Geschéftsdaten der Verkehrsunternehmen
schitzen, 2) die Aufnahme ungerechtfertigter oder unnotiger Vertragsbedingungen
untersagen, die dem Abschluss der Vereinbarung entgegenstehen konnten, und 3) daflr
sorgen, dass der Vergutung fir MDMS-Anbieter faire, angemessene und nicht
diskriminierende Kriterien zugrunde liegen. Bei dieser Politikoption mussten die
Mitgliedstaaten eine nationale Behorde fur die Beilegung von Streitigkeiten zwischen den
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Parteien benennen. Des Weiteren wirde auf EU-Ebene ein Netzwerk solcher Behdrden
gebildet, um die einheitliche Durchsetzung in der gesamten EU zu gewdhrleisten. Dartiber
hinaus wirden die MDMS-Anbieter verpflichtet, Informationen iber Treibhausgasemissionen
anzuzeigen, sofern diese von den Verkehrsunternehmen zur Verfugung gestellt werden,
wahrend die B2C-MDMS-Anbieter den Behtrden Daten fiir das Mobilitdtsmanagement
Ubermitteln mussten.

Um sicherzustellen, dass das ber MDMS erhéltliche Angebot an Schienenverkehrsdiensten
maoglichst umfassend ist, wird bei dieser Politikoption — im Rahmen der Verordnung Uber die
Ausstellung  von  Eisenbahnfahrkarten — den  MDMS-Anbietern  Schutz  bei
Geschéaftsvereinbarungen mit unverzichtbaren Eisenbahnunternehmen gewahrt, indem
Vorschriften zu Vertriebsgeblhren festgelegt und restriktive Klauseln in Vertragen
(Ausschliel3lichkeitsklauseln, unbillige und ungerechtfertigte Bedingungen,
Marketingklauseln und andere technische Beschrankungen) verboten werden, und damit der
ungleichen Verhandlungsposition beim Aushandeln von Geschéftsvereinbarungen begegnet.

Die Politikoptionen 2, 3 und 4 bauen auf Option 1 auf und betreffen nur die Verordnung tber
die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten.

. Effizienz der Rechtsetzung und Vereinfachung

Zwar wird mit der Initiative eine neue Verpflichtung fur die Mitgliedstaaten, unverzichtbare
MDMS auszuweisen und Streitigkeiten zwischen den Parteien beizulegen, eingeflhrt, der
zusétzliche Verwaltungsaufwand fir die Behorden wird jedoch auf ein Minimum beschréankt.
Der Vorschlag baut darauf auf, dass die Mitgliedstaaten in einschldgigen Bereichen bereits
Uber flr die Streitbeilegung zustdndige Behorden wie Wettbewerbsbehoérden und
Regulierungsstellen fir den Verkehr und die Eisenbahn verfiigen.

. Grundrechte

Der Vorschlag hatte keine wesentlichen negativen Auswirkungen auf die Grundrechte oder
den Datenschutz. Die Datenschutz-Grundverordnung gewadhrleistet einen einheitlichen
Datenschutz fir Einzelpersonen und damit flr die Nutzer der B2C-MDMS. Im Hinblick auf
B2B-MDMS ist das Inkrafttreten der Datenschutz-Grundverordnung zudem ein wichtiger
Grund fir die Uberarbeitung und Aufhebung der Datenschutzvorschriften des CRS-
Verhaltenskodex.  Indem die  Rechtsvorschriften  vereinfacht  werden, werden
Doppelregelungen und Spielrdume fir etwaige Unstimmigkeiten beseitigt.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Es waren zwei Vollzeitaquivalente (VZA) erforderlich, um die Kommission bei der
Ausweisung von MDMS-Anbietern mit betrachtlicher Marktprasenz, der lickenlosen
Koordinierung mit den nationalen Durchsetzungsstellen und der Pflege und Aktualisierung
des einschlagigen oOffentlichen Verzeichnisses zu unterstiitzen, damit Markttransparenz und
eine wirksame Rechtsdurchsetzung gewahrleistet sind.

S. WEITERE ANGABEN

. Durchfuhrungsplane sowie Monitoring-, Bewertungs- und
Berichterstattungsmodalitéaten

Die Kommission wird die Durchfuhrung dieser Verordnung durch eine Reihe von
Mafnahmen und Kernindikatoren tberwachen, mit denen die Fortschritte beim Erreichen der
Ziele gemessen werden. Spéatestens funf Jahre nach Beginn der Durchfuhrung wird die
Kommission tberprifen, inwieweit die Ziele dieser Verordnung erreicht wurden.
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Auch die Synergien zwischen diesem Vorschlag und dem Vorschlag fir eine Verordnung
uber die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten und das Zusammenspiel mit der Uberarbeitung
der Verordnung Uber die Rechte der Fahrgaste im Eisenbahnverkehr werden zu analysieren
sein.

Verbesserungen auf dem Online-Ticketmarkt werden im Rahmen der Marktiiberwachung
durch die nationalen Durchsetzungsstellen und die Kommission bewertet. Informationen tber
Sanktionen werden zwischen den Behorden im EU-Netzwerk fur die Rechtsdurchsetzung
ausgetauscht, um die Koordinierung zu unterstiitzen. Die Verbraucherzufriedenheit in der EU
wird alle zwei Jahre anhand von Eurobarometer-Umfragen zur Verflgbarkeit von
Reiseinformationen und zur Einfachheit des Buchens fiir Reisende gemessen.

. Ausfuhrliche Erlauterung der einzelnen Bestimmungen des VVorschlags
Der Vorschlag sieht eine neue Verordnung vor, die wie folgt aufgebaut ist:

In Artikel 1 sind die Ziele und der Gegenstand der Verordnung festgelegt.

In Artikel 2 ist der Anwendungsbereich der Verordnung festgelegt.

Artikel 3 enthdlt eine Aufstellung von Begriffsbestimmungen.

In Artikel 4 ist das Verfahren zur Ausweisung von B2C-MDMS-Anbietern mit betrachtlicher
Marktprasenz festgelegt.

In Artikel 5 sind die Bedingungen festgelegt, die B2C-MDMS-Anbieter mit betrachtlicher
Marktprasenz und B2B-MDMS-Anbieter in Geschaftsvereinbarungen mit
Verkehrsunternehmen einhalten massen.

In Artikel 6 sind die Bedingungen festgelegt, die B2B-MDMS-Anbieter in
Geschaftsvereinbarungen mit abonnierten Nutzern einhalten mussen.

In Artikel 7 sind Pflichten in Bezug auf die neutrale Anzeige und Kriterien fur die
Reihenfolge flr alle MDMS-Anbieter festgelegt.

Artikel 8 enthalt VVorschriften Gber Marketingdaten fir alle MDMS-Anbieter.

Artikel 9  enthalt  Vorschriften fur die  Anzeige von Informationen  Uber
Treibhausgasemissionen bzw. Emissionen in Kohlendioxidaquivalent fur alle MDMS-
Anbieter.

Artikel 10 enth&lt Vorschriften Gber die Datenweitergabe an Behorden fir den 6ffentlichen
Verkehr fir alle B2C-MDMS-Anbieter.

Artikel 11 enthdlt VVorschriften tGber die gleichwertige Behandlung von Luftfahrtunternehmen
in Drittlandern.

In Artikel 12 sind die Aufgaben der nationalen Durchsetzungsstellen festgelegt.
Artikel 13 enthélt VVorschriften tiber Beschwerden.
In Artikel 14 sind Sanktionen flr VerstoRe gegen die Verordnung festgelegt.

In Artikel 15 sind die Bedingungen flr die Auslbung der Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte festgelegt.

Artikel 16 regelt das Ausschussverfahren.

In Artikel 17 sind Uberpriifungs- und Berichterstattungspflichten festgelegt.
Mit Artikel 18 wird der CRS-Verhaltenskodex aufgehoben.

Artikel 19 enthélt das Datum des Inkrafttretens der Verordnung.
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In Anhang | sind Schwellenwerte fir die Ausweisung unverzichtbarer B2C-MDMS auf

nationaler und Unionsebene festgelegt.
Anhang Il enthélt eine Entsprechungstabelle fur die Aufhebung der Verordnung (EG)

Nr. 80/20009.
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2026/0113 (COD)
Vorschlag fur eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

Uber multimodales Buchen und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 80/2009

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 91 Absatz 1 Buchstabe d und Artikel 100 Absatz 2,

auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses?,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemal dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwégung nachstehender Griinde:

1)

Der multimodale Verkehr hat das Potenzial, das Verkehrssystem der Union
nachhaltiger und effizienter zu machen und damit die Ziele des européischen Griinen
Deals®, der Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitat* und der Verordnung
(EU) 2021/1119 des Europaischen Parlaments und des Rates® zu férdern, wonach die
Mitgliedstaaten die Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 55 % und
bis 2040 um 90 % gegeniber dem Stand von 1990 senken und bis 2050
Klimaneutralitit erreichen miissen. Im Personenverkehr konnte der Ubergang zu
einem multimodalen Verkehrssystem durch Anbieter gewerblicher multimodaler
digitaler Mobilitatsdienste (multimodal digital mobility service, MDMS) sowohl fiir
Verbraucher (business-to-consumer, B2C) als auch fur Unternehmen (business-to-
business, B2B) unterstitzt werden, die es Endnutzern und gewerblichen Nutzern
erleichtern, geeignete Verkehrsprodukte fiir ihre Reisen ausfindig zu machen, zu
vergleichen, zu kombinieren und zu kaufen. Diese B2C- und B2B-MDMS-Anbieter
betreiben Dienste, die Verkehrs- und Reiseinformationen fiir Fernreisen (z. B. ber
Fahr- bzw. Flugplédne, Kapazitatsangebot und Preise) fir mindestens einen
Verkehrstrager bereitstellen und entweder direkt oder durch Weiterverlinkung den
Vertrieb von Tickets fiir zwei oder mehr Verkehrsunternehmen ermdglichen.

B W N P

ABIL.C[...]vom [...], S. [...].

ABIL.C[...]vom[..],S. [...].

Mitteilung der Kommission ,,Der européische Griine Deal* vom 11.12.2019 (COM/2019/640 final).
Mitteilung der Kommission ,,Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitit: Den Verkehr in
Europa auf Zukunftskurs bringen* vom 9.12.2020 (COM(2020) 789 final).

Verordnung (EU) 2021/1119 des Europédischen Parlaments und des Rates vom 30. Juni 2021 zur
Schaffung des Rahmens fur die Verwirklichung der Klimaneutralitit und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und (EU) 2018/1999 (,,Européisches Klimagesetz*) (ABI. L 243 vom
9.7.2021, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).
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@)

(3)

(4)

()

(6)

Um fairen Wettbewerb und Innovation zu fordern, sollten gemeinsame Vorschriften
festgelegt werden, die gleiche Wettbewerbsbedingungen auf dem Ticketvertriebsmarkt
gewahrleisten, insbesondere in Bezug auf die Sichtbarkeit, Zuganglichkeit und den
Vertrieb von Fern- und Regionalverkehrsdiensten innerhalb der Union. Mit diesen
Vorschriften sollte sichergestellt werden, dass Endnutzer und gewerbliche Nutzer die
am besten geeignete Reiseoption erwerben kénnen, einschlieBlich Reisen, bei denen
verschiedene Verkehrstrager oder Verkehrsunternehmen kombiniert werden.

Die Verordnung (EG) Nr. 80/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates® soll
faire und unparteiische Bedingungen fir Luftfahrt- und Schienenverkehrsunternehmen
in CRS gewabhrleisten, wodurch gleichzeitig die Interessen der Verbraucher gewahrt
werden. Angesichts der andauernden Markt- und technologischen Entwicklungen ist
es unerl&sslich, diese Grundsatze der Fairness und Unparteilichkeit auf neu
entstehende Geschaftsmodelle auszuweiten, die Funktionen bieten, die mit denen von
CRS vergleichbar sind.

Um die Gleichbehandlung aller Verkehrsunternehmen zu gewadhrleisten, sollten
Anbieter gewerblicher multimodaler digitaler Mobilitatsdienste fiir Unternehmen in
den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen, wenn ihre Dienste und
Verkehrsprodukte gewerblichen Nutzern in der Union zuganglich sind, d. h. wenn sich
die Verkaufsstelle in der Union befindet. Sie sollten auch dann in den
Anwendungsbereich der vorliegenden Verordnung fallen, wenn sich die Verkaufsstelle
zwar auBerhalb der Union befindet, die dem Verkehrsprodukt zugrunde liegende
Verkehrsdienst jedoch ganz oder teilweise im Gebiet der Union erbracht wird.

Die MDMS-Anbietern aus dieser Verordnung erwachsenden Verpflichtungen sollten
die Verordnung (EU) XXX (RTR) des Europdischen Parlaments und des Rates nicht
beruhren.

Die MDMS-Anbietern aus dieser Verordnung erwachsenden Verpflichtungen sollten
die Verordnungen (EU) 2022/2065’ und (EU) 2022/1925% des Europaischen
Parlaments und des Rates nicht beriihren. Insbesondere soll diese Verordnung mit der
Einflhrung einer Verpflichtung fur B2C- und B2B-MDMS-Anbieter zur neutralen
Anzeige von Verkehrsprodukten oder Kombinationen von Verkehrsprodukten anhand
spezifischer Kriterien fir die Reihenfolge die Verpflichtungen, die Anbietern von
Vermittlungsdiensten, einschlieBlich Online-Plattformen und Online-Suchmaschinen
im Sinne der Verordnung (EU) 2022/2065, gemal der Verordnung (EU) 2022/2065 in
der Union auferlegt werden, nur ergénzen, nicht aber beeintréachtigen. Ebenso sollen
die Verpflichtungen, die B2C-MDMS-Anbietern mit betrachtlicher Marktprasenz und
B2B-MDMS-Anbietern auferlegt werden, die Verordnung (EU) 2022/1925 ergéanzen,
da die vorliegende Verordnung dhnliche Anforderungen fiir Dienste vorsieht, die zwar
nicht in den Anwendungsbereich der Verordnung (EU) 2022/1925 fallen, aber
dennoch flr gewerbliche Nutzer oder Endnutzer unerlésslich sein kénnen.

Verordnung (EG) Nr. 80/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Januar 2009 Uber
einen Verhaltenskodex in Bezug auf Computerreservierungssysteme und zur Aufhebung der
Verordnung (EWG) Nr.2299/89 des Rates (ABI. L35 vom 4.2.2009, S.47, ELLI
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/80/0j).

Verordnung (EU) 2022/2065 des Européischen Parlaments und des Rates vom 19. Oktober 2022 lber
einen Binnenmarkt fiir digitale Dienste und zur Anderung der Richtlinie 2000/31/EG (Gesetz iiber
digitale Dienste) (ABI. L 277 vom 27.10.2022, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/0j).
Verordnung (EU) 2022/1925 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. September 2022 tiber
bestreitbare und faire Markte im digitalen Sektor und zur Anderung der Richtlinien (EU) 2019/1937
und (EU) 2020/1828 (Gesetz uber digitale Markte) (ABI. L 265 vom 12.10.2022, S.1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1925/0j).
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Da ein Verkehrsunternehmen, das ein Verkehrsprodukt zumindest teilweise im
Rahmen einer Code-Sharing-Vereinbarung oder einer Interlining-Vereinbarung
anbietet, damit eine bessere Konnektivitat fir die eigenen Fahr- bzw. Fluggéaste
anstrebt, sollte ein Verkehrsprodukt, das im Rahmen einer solchen Vereinbarung
angeboten wird, nur dem vermarktenden Verkehrsunternehmen zugerechnet und nicht
als Verkehrsprodukt von zwei oder mehr Verkehrsunternehmen betrachtet werden.

B2C-MDMS-Anbieter konnen einen betrachtlichen Anteil am Gesamtwert oder
Gesamtvolumen der auf Unionsebene oder nationaler Ebene verkauften Tickets fir
einen oder mehrere Verkehrstrager erreichen und damit einen vorherrschenden
Zugangspunkt fir Endnutzer darstellen. Eine solche Marktposition kann sich aus einer
starken oder historischen Prasenz auf den zugrunde liegenden Verkehrsmarkten
ergeben und einen erheblichen Anreiz darstellen, bestimmte Verkehrsprodukte
zulasten von Wettbewerbern hervorzuheben. Diese strategische Position gegentiber
den Endnutzern ermdoglicht es den betreffenden B2C-MDMS-Anbietern, den Zugang
zum Online-Ticketvertriebsmarkt zu beeinflussen, etwa indem sie die Chancen fur
neue Marktteilnehmer einschrdnken oder teilnehmenden Verkehrsunternehmen
ungerechtfertigte Vertragsbedingungen auferlegen. Zu diesen Bedingungen kdnnen die
Einfiihrung unverhaltnismalig hoher Vertriebsgebiihren oder unbillige Praktiken der
Datenverarbeitung und des Informationsaustauschs gehéren. Angesichts ihrer
zentralen Rolle sollten diese B2C-MDMS-Anbieter fir jeden Verkehrstrager im
geografischen Gebiet, in dem dies der Fall ist, als Anbieter mit betréchtlicher
Marktprésenz ausgewiesen werden. Ausgewiesene MDMS-Anbieter sollten daher
zusatzlichen Vorschriften unterliegen, mit denen ein fairer Wettbewerb, Transparenz
und eine diskriminierungsfreie Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen
gewdhrleistet wird. Meta-Suchmaschinen, die nur auf Verkehrsprodukte
weiterverlinken, verkaufen Verkehrsprodukte nicht direkt und haben daher keine im
Hinblick auf den Vertrieb betrachtliche Marktpréasenz.

Websites oder Apps von Verkehrsunternehmen, die ausschliellich ihre eigenen
Verkehrsprodukte oder die von Unternehmen derselben Unternehmensgruppe
anbieten, werden nicht als MDMS-Anbieter angesehen, da sie keine Verkehrsprodukte
von Wettbewerbern anbieten. Als solche sind sie fur die Verbraucher eindeutig
erkennbar. Darlber hinaus bieten diese Websites und Apps keine Dienste an, die mit
den von einem MDMS-Anbieter erbrachten Diensten vergleichbar waren, etwa die
Biundelung und den Vergleich von Verkehrsprodukten der Wettbewerber. Anders als
MDMS ermoglichen Online-Suchmaschinen im Sinne von Artikel 2 Nummer 5 der
Verordnung (EU) 2019/1150 des Europaischen Parlaments und des Rates® den
Nutzern, Anfragen einzugeben, um prinzipiell auf allen Websites oder auf allen
Websites in einer bestimmten Sprache eine Suche vorzunehmen, darunter auch auf
Websites, auf denen Verkehrsprodukte verkauft werden. Allein die Tatsache, dass eine
Online-Suchmaschine Ergebnisse liefert, die Verkehrsprodukte umfassen, sollte nicht
ausreichen, um sie als B2C-MDMS einzustufen.

B2B-MDMS-Anbieter  fungieren als Geschéftspartner von Luftfahrt- und
Schienenverkehrsunternehmen, Reisebiiros und Geschéaftsreisebiros. Ein erheblicher
Anteil der Flugbuchungen erfolgt Uber B2B-MDMS-Anbieter, wodurch diese zu
wichtigen Zugangstoren zu gewerblichen Nutzern und letztlich Endnutzern werden.
Die strategische Position von B2B-MDMS-Anbietern ermdglicht es ihnen, den

Verordnung (EU) 2019/1150 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur
Forderung von Fairness und Transparenz fiir gewerbliche Nutzer von Online-Vermittlungsdiensten
(ABI. L 186 vom 11.7.2019, S. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1150/0j).
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Zugang von Verkehrsunternehmen zu Reisebiiros und Geschaftsreisebiiros und damit
zu Endnutzern zu beeinflussen. Angesichts ihrer zentralen Rolle sollten B2B-MDMS-
Anbieter zusatzlichen Verpflichtungen unterliegen, mit denen ein fairer Wettbewerb,
Transparenz und eine diskriminierungsfreie Zusammenarbeit gewéhrleistet wird.

B2C-MDMS-Anbieter, die in einem Mitgliedstaat als Anbieter mit betrachtlicher
Marktpréasenz fur einen bestimmten Verkehrstrager ausgewiesen wurden, sollten nicht
von der Verpflichtung befreit werden, die nationalen Behorden anderer
Mitgliedstaaten (ber ihre betrdchtliche Marktprasenz in deren Hoheitsgebiet zu
unterrichten, damit sie erforderlichenfalls auch in diesen Mitgliedstaaten entsprechend
ausgewiesen werden konnen.

SchlieRen B2C-MDMS-Anbieter mit betrachtlicher Marktprasenz und B2B-MDMS-
Anbieter Geschéftsvereinbarungen mit Verkehrsunternehmen, sollten sie bestimmte
Bedingungen erfiillen. Insbesondere sollten sie keine AusschlieBlichkeitsklauseln fir
die Inanspruchnahme ihres Dienstes vorsehen oder Beschrankungen auferlegen, die es
den Verkehrsunternenmen erschweren, andere Buchungskandle, einschliellich der
eigenen Online-Buchungsplattform, Direktvertriebssysteme oder Callcenter, frei zu
nutzen. Der Grund hierflr ist, dass solche Praktiken Marktzutrittsschranken fur
konkurrierende  Dienste  und/oder  Verkehrsunternehmen  schaffen,  die
Auswahlmaoglichkeiten der Verbraucher einschranken und letztlich die gleichen
Ausgangsbedingungen, die flir ein wettbewerbsorientiertes und innovatives
Marktumfeld erforderlich sind, unterminieren konnten. Die Preisgestaltung oder
sonstige allgemeine Bedingungen sollten als unbillig gelten, wenn sie zu einem
Ungleichgewicht der Rechte und Pflichten zulasten der Verkehrsunternehmen fiihren
oder dem B2C-MDMS-Anbieter mit betréchtlicher Marktprédsenz oder dem B2B-
MDMS-Anbieter einen Vorteil verschaffen, der in keinem Verhaltnis zu dem Dienst
steht, den der MDMS-Anbieter den Verkehrsunternehmen erbringt. Die folgenden
Malistdbe konnen als Orientierung dienen, um die Fairness der Preisgestaltung und
sonstiger allgemeiner Bedingungen zu bestimmen: Preise oder Bedingungen, die von
anderen MDMS-Anbietern fir gleiche oder vergleichbare Dienste verlangt bzw.
auferlegt werden; Preise oder Bedingungen, die vom MDMS-Anbieter fr
verschiedene verbundene oder vergleichbare Leistungen oder flr verschiedene Arten
von Nutzern verlangt bzw. auferlegt werden; Preise oder Bedingungen, die vom
MDMS-Anbieter fur den gleichen Dienst in verschiedenen geografischen Regionen
verlangt bzw. auferlegt werden; Preise oder Bedingungen, die vom MDMS-Anbieter
fir den gleichen Dienst, die er dem in ihn integrierten Verkehrsunternehmen erbringt,
verlangt bzw. auferlegt werden. Wurde ein B2C-MDMS-Anbieter als B2C-MDMS-
Anbieter mit betrdchtlicher Marktprasenz auf Unionsebene ausgewiesen, so sollte er
diese spezifischen Vorschriften in der gesamten Union einhalten.

Die den MDMS-Anbietern aus dieser Verordnung erwachsenden Verpflichtungen
sollten Artikel 101 und Artikel 102 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der
Européischen Union (AEUV) sowie die Anwendung nationaler
Wettbewerbsvorschriften unberuhrt lassen. Mit dieser Verordnung soll ein anderes
Rechtsgut geschitzt werden als das bereits durch die Wettbewerbsvorschriften der
Union geschiitzte Rechtsgut. Die Kommission sollte jahrlich Informationen von B2C-
MDMS-Anbietern erhalten, um die Entwicklung der Ticketmarkte und die Interaktion
zwischen diesen Anbietern und den Verkehrsunternehmen und Nutzern zu
uberwachen. Sollte der Wettbewerb oder die Interessen der VVerkehrsunternehmen oder
Nutzer bei einem der Verkehrstrager oder wesentlichen Segmente auf nationaler oder
Unionsebene oder der damit verbundenen Ticketausstellungsdienste beeintrachtigt
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werden, kann die Kommission im Rahmen bestehender Instrumente, einschlieBlich der
Artikel 101 und 102 AEUV, tatig werden oder andere MaRnahmen in Erwdgung
ziehen, etwa die Koordinierung mit den zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten.

Marktvorgdnge konnen im Bereich der MDMS-Anbieter oft keine fairen
wirtschaftlichen Ergebnisse gewahrleisten. Die Artikel 101 und 102 AEUV sind zwar
auf das Verhalten von MDMS-Anbietern anwendbar, jedoch nur auf bestimmte Arten
von Marktmacht, z. B. eine beherrschende Stellung auf spezifischen Markten, und von
wettbewerbswidrigem Verhalten, und werden erst im Nachhinein durchgesetzt, was
eine umfassende Untersuchung oft sehr komplexer Fakten auf Einzelfallbasis
erfordert. AuBerdem wirft das Verhalten von MDMS-Anbietern, die nicht
zwangslaufig tber eine marktbeherrschende Stellung im wettbewerbsrechtlichen Sinne
verfiigen missen, mit Blick auf das wirksame Funktionieren des Binnenmarkts
Herausforderungen auf, denen das geltende Unionsrecht nicht oder nicht wirksam
Rechnung tragt.

Um die Interessen der Verbraucher zu schitzen und ihr Vertrauen in MDMS zu
starken, sollten die B2C- und B2B-MDMS Endnutzern und gewerblichen Nutzern
Verkehrsprodukte so anzeigen, dass kein Verkehrsunternehmen gegenilber einem
anderen Verkehrsunternehmen unbillig bevorzugt wird. Die Bestimmungen dieser
Verordnung ber die neutrale Anzeige des Endpreises und der Reisedauer sollten die
Anwendung bestehender Vorschriften liber bezahlte Werbung unberiihrt lassen®.

Gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Européischen Parlaments und des
Rates'* miissen die 6ffentlich angezeigten Flugpreise der Luftfahrtunternehmen alle
anwendbaren Steuern und Gebuhren, Zuschldge und Entgelte umfassen, die
unvermeidbar und zum Zeitpunkt der Veréffentlichung vorhersehbar sind. Fakultative
Zusatzkosten werden auf klare, transparente und eindeutige Art und Weise am Beginn
jedes Buchungsvorgangs mitgeteilt. Luftfahrtunternehmen und B2B-MDMS-Anbieter
sollten sicherstellen, dass B2C-MDMS-Anbieter Informationen Uber Flugpreise so
erhalten, dass sie ihren Verpflichtungen gemaR Artikel 23 der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 nachkommen konnen. Bei der Anzeige von Informationen missen
B2C-MDMS-Anbieter die Anforderungen der Richtlinie (EU) 2019/882 des
Europaischen Parlaments und des Rates*? erfiillen und insbesondere audiovisuelle
Optionen anbieten.

B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter sollten Daten zu
Treibhausgasemissionen bzw. Emissionen in Kohlendioxidaquivalent anzeigen, sofern
diese Informationen von Verkehrsunternehnmen bereitgestellt werden. Indem solche
Daten flir die Nutzer sichtbar gemacht werden, wird die Transparenz erhoht, eine
fundiertere Entscheidungsfindung ermdglicht und das (bergeordnete Ziel der
Forderung ©kologisch nachhaltiger Verkehrsangebote unterstiitzt. Durch die klare

10

11

12

Richtlinie 2005/29/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2005 uber unlautere
Geschaftspraktiken von Unternehmen gegeniiber Verbrauchern im Binnenmarkt und zur Anderung der
Richtlinie 84/450/EWG des Rates, der Richtlinien 97/7/EG, 98/27/EG und 2002/65/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates sowie der Verordnung (EG) Nr. 2006/2004 des Europaischen
Parlaments und des Rates (Richtlinie Uber unlautere Geschaftspraktiken) (ABI. L 149 vom 11.6.2005,
S. 22, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/29/0j).

Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008
Uber gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft
(ABI. L 293 vom 31.10.2008, S. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Richtlinie (EU) 2019/882 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. April 2019 Uber die
Barrierefreiheitsanforderungen fur Produkte und Dienstleistungen (ABI. L 151 vom 7.6.2019, S. 70,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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Anzeige von Emissionsinformationen kénnen MDMS-Anbieter dazu beitragen, das
Bewusstsein fir die Umweltauswirkungen verschiedener Reiseoptionen zu scharfen
und den Ubergang zu emissionsarmeren Alternativen zu fordern. Da MDMS-Anbieter
selbst nicht Uber diese Informationen verfligen, sollten sie keinen zusétzlichen
Verpflichtungen hinsichtlich der Anzeige von Emissionsdaten unterliegen; sie sollten
nur die von den Verkehrsunternehmen gemdR den geltenden Rechtsvorschriften
bereitgestellten Daten anzeigen. Bei der Weitergabe von Emissionsdaten an MDMS-
Anbieter sollten die Verkehrsunternehmen die Anforderungen der Verordnung
(EU) XX/IXX (CEEU) erfillen, erforderlichenfalls im Einklang mit der
Durchfilhrungsverordnung  (EU) 2024/3170 der Kommission®®, deren Aurtikel 6
vorsieht, dass Luftfahrtunternehmen Flugemissionen nur im Einklang mit der
genannten Durchfiihrungsverordnung anzeigen durfen.

Die Anforderungen an die neutrale Anzeige sollten nicht fir B2B-MDMS-Anbieter
gelten, wenn ihre Dienste von einem Verkehrsunternehmen oder einer Gruppe von
Verkehrsunternehmen in eigenen Geschafts- oder Verkaufsstellen oder auf klar als
unternehmenseigen gekennzeichneten Websites genutzt werden, da hierbei nicht die
Gefahr besteht, dass ein Verkehrsunternehmen gegentiber einem anderen bevorzugt
wird.

Luftfahrtunternehmen aus der Union und aus Drittstaaten sollten in Bezug auf B2B-
und B2C-MDMS gleich behandelt werden.

Die Behorden bendtigen Daten, um die Planung 6ffentlicher Verkehrsdienste und des
umfassenderen Mobilitatssystems zu unterstiitzen, einschlieBlich der Entwicklung und
Bewertung von Planen fur nachhaltige urbane Mobilitdt. MDMS-Daten kénnen dazu
beitragen, die Attraktivitdt Offentlicher Verkehrsdienste zu beurteilen, die
Angemessenheit der derzeitigen Angebote (z. B. Strecken, Taktung, Zeitplane,
Effizienz der Multimodalitat) zu tberpriifen und die Infrastruktur (z. B. Busspuren,
Radwege) zu bewerten. Diese Daten konnen ferner dabei helfen, neue
Mobilitatsprodukte und -pakete sowie Bedarfsuntersuchungen zu konzipieren.

Um das Ziel dieser Verordnung zu erreichen, gemeinsame Unionsvorschriften fur
B2C-MDMS-Anbieter mit betrachtlicher Marktprasenz auf nationaler oder
Unionsebene festzulegen, sollte der Kommission die Befugnis Ubertragen werden,
gemal Artikel 200 AEUV Rechtsakte zur Anderung der Schwellenwerte fir die
Ausweisung von B2C-MDMS-Anbietern mit betréchtlicher Marktprésenz auf
nationaler oder Unionsebene zu erlassen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch
auf der Ebene von Sachverstandigen, durchfiihrt, die mit den Grundsétzen im Einklang
stehen, die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 ber bessere
Rechtsetzung* niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte
Beteiligung an der Ausarbeitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das
Européische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die
Sachverstandigen der Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstandigen haben systematisch
Zugang zu den Sitzungen der Sachverstandigengruppen der Kommission, die mit der
Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

13
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Durchfiihrungsverordnung (EU) 2024/3170 der Kommission vom 18. Dezember 2024 zur Festlegung
detaillierter Bestimmungen Uber das nach Artikel 14 der Verordnung (EU) 2023/2405 des Europdischen
Parlaments und des Rates eingerichtete freiwillige Umweltkennzeichnungssystem zur Schétzung der
Umweltleistung von Fliigen (Flugemissionskennzeichen) (ABI. L, 2024/3170, 31.12.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/3170/0j).

ABI. L 123 vom 12.5.2016, S. 1. ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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Der Kommission sollten Durchfuhrungsbefugnisse Ubertragen werden, um B2C-
MDMS-Anbieter mit betrachtlicher Marktprasenz in der Union auszuweisen sowie in
Féllen der Diskriminierung in einem Drittland B2B-MDMS-Anbieter in der Union
aufzufordern, Luftfahrtunternehmen aus dem betreffenden Drittland in einer Weise zu
behandeln, die der Behandlung von Luftfahrtunternehmen der Union in dem
betreffenden Drittland gleichwertig ist. Diese Befugnisse sollten gemaR der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europaischen Parlaments und des Rates®®
ausgeubt werden.

Wird ein in einem oder mehreren Mitgliedstaat(en) als B2C-MDMS-Anbieter mit
betrachtlicher Marktprdsenz ausgewiesener Anbieter als B2C-MDMS-Anbieter mit
betrachtlicher Marktmacht auf Unionsebene ausgewiesen, so bleiben die
Mitgliedstaaten, in denen der B2C-MDMS-Anbieter als Anbieter mit betrachtlicher
Marktprasenz ausgewiesen wurde, fiir die Durchsetzung dieser Verordnung gegenuber
dem betreffenden B2C-MDMS-Anbieter fur den Zeitraum vor dessen Ausweisung als
B2C-MDMS-Anbieter mit betrachtlicher Marktmacht auf Unionsebene zusténdig.

Das Ziel dieser Verordnung, ndmlich die Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur
B2B- und B2C-MDMS-Anbieter in Bezug auf Verkehrsprodukte, die in der Union
angeboten oder genutzt werden, kann nicht hinreichend verwirklicht werden, wenn die
Mitgliedstaaten einzeln handeln. Grund daftr sind der grenziberschreitende Charakter
digitaler Mobilitatsdienste und die Notwendigkeit, Interoperabilitat, Kohéarenz und
Rechtssicherheit auf allen nationalen Markten zu gewadhrleisten. Um eine
Marktfragmentierung zu vermeiden und gleiche Wettbewerbsbedingungen fir
Verkehrsunternehmen und MDMS-Anbieter in der gesamten Union zu gewéhrleisten,
sind MalRnahmen auf Unionsebene erforderlich. Die Union kann im Einklang mit dem
in Artikel 5 des Vertrags Uber die Europdische Union niedergelegten
Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der VerhaltnisméaRigkeit geht diese Verordnung nicht tber das fir die
Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Maf hinaus.

Aufgrund der veranderten Marktbedingungen und des technologischen Wandels sind
manche Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 nicht mehr zeitgemaR,
wéhrend andere Bestimmungen nach wie vor relevant, aber nicht mehr zweckmaéfig
sind und aktualisiert werden missen. So sind die besonderen Vorschriften fir
Mutterunternehmen nicht mehr relevant, da die Luftfahrtunternehmen ihre CRS
vollstandig verdufert haben. Folglich sollten auch die damit verbundenen Prifungs-
und Berichtspflichten in Bezug auf ihre Eigentumsstruktur aufgehoben werden, da sie
untrennbar mit diesen Vorschriften verbunden sind. Die Bestimmungen Uber den
Schutz personenbezogener Daten werden nun in der gesamten Union gemaR den
Vorschriften der Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des
Rates'® konsequent durchgesetzt. Abschnitt 6 der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 (iber
Verstolle und Sanktionen wird durch die Vorschriften dieser Verordnung ersetzt. Die
anderen Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 sollten beibehalten werden,
da sie weiterhin relevant sind; sie sollten aktualisiert werden, um den verdnderten
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Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur
Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsatze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung
der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).

Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum
Schutz naturlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr
und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grundverordnung) (ABI. L 119 vom
4.5.2016, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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Marktbedingungen und dem technologischen Wandel Rechnung zu tragen und fir alle
Anbieter, die im Rahmen gewerblicher digitaler Reservierungsdienste fur
Unternehmen ahnliche Funktionen wahrnehmen, gleiche Wettbewerbsbedingungen zu
gewadhrleisten. Insbesondere sollten die Vorschriften flr die Neutralitdt der Anzeige
aktualisiert werden, um allen Anbietern mehr Flexibilitat bei der Anordnung von
Verkehrsprodukten in einer Reihenfolge entsprechend den neuesten technologischen
Entwicklungen zu ermdglichen. Die Verordnung (EG) Nr. 80/2009 sollte daher
aufgehoben und die einschldgigen Bestimmungen in die vorliegende Verordnung
aufgenommen werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Kapitel 1
Gegenstand, Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen

Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Verordnung wird ein Rahmen fur die Einfihrung und Nutzung gewerblicher
multimodaler digitaler Mobilitatsdienste fir Verbraucher sowie gewerblicher multimodaler
digitaler Mobilitatsdienste fiir Unternehmen geschaffen, um die multimodale und
betreibertbergreifende Mobilitat von Personen zu erleichtern.

Die  Verordnung enthdlt einheitliche  Kooperationsvorschriften, die  gleiche
Wettbewerbsbedingungen fir die Anbieter der multimodalen digitalen Mobilitatsdienste, die
gewerblichen Nutzer dieser Dienste und die Verkehrsunternehmen, die die betreffenden
Verkehrsdienste erbringen, gewahrleisten. Zudem enthdlt sie Vorschriften ber die
Informationen, die diese Anbieter gewerblichen Nutzern, Endnutzern und Behorden fur den
offentlichen Verkehr zur Verfiigung stellen mussen.

Artikel 2
Anwendungsbereich
(1) Diese Verordnung gilt fur

a) gewerbliche Anbieter multimodaler digitaler Mobilitatsdienste  fir
Verbraucher, wenn sie Endnutzern in der Union Verkehrsprodukte fur Reisen
innerhalb der Union, in die Union oder aus der Union anbieten, mit Ausnahme
von Verkehrsdiensten, deren Hauptzweck darin besteht, den Verkehrsbedarf in
einem  stadtischen  Zentrum  oder  Ballungsraum, auch  einem
grenziberschreitenden Ballungsraum, oder den Verkehrsbedarf zwischen
einem solchen stadtischen Zentrum oder Ballungsraum und dessen Umgebung
zu decken;

b)  gewerbliche Anbieter multimodaler digitaler Mobilitatsdienste  fur
Unternehmen, wenn sie gewerblichen Nutzern in der Union Verkehrsprodukte
anbieten oder der dem Verkehrsprodukt zugrunde liegende Verkehrsdienst
ganz oder teilweise im Gebiet der Union erbracht wird;

c)  Verkehrsunternehmen, wenn sie eine Geschaftsvereinbarung mit einem der
unter den Buchstaben a und b genannten Anbieter geschlossen haben.
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(2) Diese Verordnung gilt nicht fir Online-Suchmaschinen im Sinne des Artikels 2
Nummer 5 der Verordnung (EU) 2019/1150.

(3) Die in dieser Verordnung festgelegten Verpflichtungen gelten nicht fur

a) gewerbliche Anbieter multmultimodaler digitaler Mobilitatsdienste flr
Verbraucher, bei denen es sich um kleine oder mittlere Unternehmen im
Sinne des Artikels 2 des Anhangs der Empfehlung 2003/361/EG der
Kommission!” handelt;

b)  gewerbliche Anbieter multmultimodaler digitaler Mobilitatsdienste fur
Unternehmen, bei denen es sich um kleine oder mittlere Unternehmen im
Sinne des Artikels 2 des Anhangs der Empfehlung 2003/361/EG der
Kommission handelt.

4) Diese Verordnung lasst die Artikel 101 und 102 des Vertrags uber die Arbeitsweise
der  Europaischen Union (AEUV) und die Anwendung nationaler
Wettbewerbsvorschriften unberihrt.

(5) Diese Verordnung lasst die Anwendung der Verordnung (EU) XX (RTR) und
anderer Rechtsakte der Union mit VVorschriften tber die Bereitstellung von Diensten
der Informationsgesellschaft unbertihrt.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen
Fur die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

(1) ,Dienst der Informationsgesellschaft einen Dienst im Sinne des Artikels 1
Absatz 1 Buchstabe b der Richtlinie (EU) 2015/1535 des Européischen
Parlaments und des Rates;

(2) ,.,gewerblicher multimodaler digitaler Mobilitdtsdienst fiir Verbraucher” oder
,B2C-MDMS* (business-to-consumer multimodal digital mobility service)
einen Dienst der Informationsgesellschaft, der alle folgenden Bedingungen
erfallt:

a) er bietet Endnutzern Verkehrs- und Reiseinformationen, u. a. tber Fahr- bzw.
Flugplane, Kapazitatsangebot und Preise fur Verkehrsprodukte;

b)  er vertreibt online oder verlinkt weiter auf Verkehrsprodukte von zwei oder
mehr nicht derselben Unternehmensgruppe angehoérenden
Verkehrsunternehmen desselben Verkehrstragers — wobei ein Verkehrsprodukt,
das zumindest teilweise im Rahmen einer Code-Sharing-Vereinbarung oder
einer Interlining-Vereinbarung angeboten wird, nur dem vermarktenden
Unternehmen zuzurechnen ist;

(3) ,.gewerblicher multimodaler digitaler Mobilitatsdienst fiir Unternehmen® oder
,,B2B-MDMS* (business-to-business multimodal digital mobility service)
einen von einem Rechtstrdger Uber I1T-Systeme erbrachten Dienst, der
gewerblichen Nutzern Verkehrs- und Reiseinformationen, u. a. ber Fahr- bzw.
Flugpléane, Kapazitatsangebot und Preise fir Verkehrsprodukte von zwei oder
mehr nicht derselben Unternehmensgruppe angehdrenden

e Empfehlung 2003/361/EG der Kommission vom 6. Mai 2003 betreffend die Definition der
Kleinstunternehmen sowie der kleinen und mittleren Unternehmen (ABI. L 124 vom 20.5.2003, S. 36,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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(15)
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Verkehrsunternehmen desselben Verkehrstragers — wobei ein Verkehrsprodukt,
das zumindest teilweise im Rahmen einer Code-Sharing-Vereinbarung oder
einer Interlining-Vereinbarung angeboten wird, nur dem vermarktenden
Unternehmen zuzurechnen ist — bietet und gegebenenfalls ermdglicht, im
Namen eines Kunden eine Buchung vorzunehmen oder ein Ticket auszustellen;

»Reise die durchgehende Beforderung von Personen, die mehrere
Streckenabschnitte umfassen kann und von einem oder mehreren Unternehmen
in Fahrzeugen eines oder mehrerer Verkehrstrager durchgefihrt wird;

»Verkehrsdienst die allgemein zugidngliche Beforderung von Personen im
Luft-, Schienen-, Kraftomnibus- oder Schiffsverkehr nach einem
veroffentlichten Flug- bzw. Fahrplan zwischen einem Abflugs- bzw.
Abfahrtsort und einem Ankunftsort;

,»Verkehrsprodukt® einen spezifischen Verkehrsdienst mit einem bestimmten
Preis;

,» Licket™ einen giiltigen Nachweis iiber den Erwerb eines Verkehrsproduktes;

,Verkehrsunternehmen® ein Beforderungsunternehmen, das Verkehrsdienste
erbringt oder auf der Grundlage einer Kooperationsvereinbarung mit
Beforderungsunternehmen, die eine Genehmigung fur die Erbringung von
Verkehrsdiensten im Gebiet der Union besitzen, Verkehrsdienste organisiert;

,aruppe von Verkehrsunternehmen* mindestens zwei Verkehrsunternehmen,
die demselben Unternehmen im Sinne des Artikels 101 AEUV angehoren;

»gewerblicher Nutzer* jede natiirliche oder juristische Person, die in Ausiibung
ihrer gewerblichen oder beruflichen Tétigkeit einen B2B-MDMS im Rahmen
einer Geschaftsvereinbarung mit dem Anbieter dieses Dienstes, auch in Form
eines Abonnements, zur Buchung von Verkehrsprodukten im Namen eines
Kunden nutzt;

»Endnutzer” jede natiirliche oder juristische Person, die einen B2C-MDMS
nutzt;

»Kunde* jede natiirliche oder juristische Person, die zum Zwecke des Erwerbs
eines Verkehrsprodukts Kunde eines gewerblichen Nutzers ist;

»Weiterverlinkung* die Weiterleitung des Endnutzers auf die einschlidgigen
Websites und Apps fir Mobilitat, auf denen die Verfiigbarkeit eines oder
mehrerer angezeigter Verkehrsprodukte Uberpruft und die vom Endnutzer
ausgewahlten Verkehrsprodukte erworben werden kdnnen;

»vergiitung® eine Buchungsgebiihr oder andere finanzielle Leistung, die das
Verkehrsunternehmen fiir die von einem B2C-MDMS-Anbieter oder einem
B2B-MDMS-Anbieter erbrachten Dienste entrichtet;

,LPreis“ den Betrag, den der Endnutzer bzw. der Kunde fiir das
Verkehrsprodukt unter den fur dieses geltenden Bedingungen (z. B.
obligatorische Sitzplatzreservierung) und verbundene Nebenleistungen (z. B.
Gepécktransfer) zu entrichten hat;

»Endpreis® den Betrag, den der Endnutzer bzw. der Kunde beim Erwerb eines
Verkehrsprodukts entrichtet und der den Preis und alle Abgaben, Steuern,
Zuschlage und Buchungsgebiihren umfasst, die unvermeidbar sind und deren
Erhebung zum Zeitpunkt der Anzeige des Preises absehbar ist;
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(17) ,,Behorde fiir den 6ffentlichen Verkehr jede Behorde eines Mitgliedstaats, die
fiir die Verkehrssteuerung oder die Planung und Verwaltung eines bestimmten
Verkehrsnetzes oder Verkehrsdienstes im Gebiet des Mitgliedstaats zustandig
Ist;

(18) ,,Vertriebseinrichtungen® Funktionen, die ein B2B-MDMS-Anbieter flr die
Bereitstellung  von  Informationen  (Uber  Fahr-  bzw. Flugpléne,
Kapazitatsangebot, Preise und verbundene Leistungen von
Verkehrsunternehmen, fir Buchungen und die Ausstellung von Tickets sowie
flir sonstige zugehdrige Dienste anbietet.

Kapitel 2

B2C-MDMS-Anbieter mit betrachtlicher Marktprasenz und

B2B-MDMS-Anbieter

Artikel 4
Ausweisung von B2C-MDMS-Anbietern mit betrachtlicher Marktprasenz

B2C-MDMS-Anbieter unterrichten die Kommission und den Mitgliedstaat ihrer
Niederlassung jedes Jahr Uber die Anzahl und den Wert der je Verkehrstréager und
Jahr in den einzelnen Mitgliedstaaten verkauften Tickets.

Ein B2C-MDMS-Anbieter wird fiir jeden Verkehrstréger, fur den er die in Anhang |
Nummer 1 festgelegten Schwellenwerte erreicht, als B2C-MDMS-Anbieter mit
betrachtlicher Marktprasenz auf Unionsebene ausgewiesen. Ein B2C-MDMS-
Anbieter, der die genannten Schwellenwerte erreicht, teilt dies der Kommission fur
jeden betroffenen Verkehrstrager mit. Eine Ausweisung gemal diesem Absatz hat
Vorrang vor einer denselben Verkehrstrager betreffenden Ausweisung auf nationaler
Ebene.

Ein B2C-MDMS-Anbieter wird flr jeden Verkehrstrager, fir den er die in Anhang |
Nummer 2 festgelegten Schwellenwerte erreicht, als B2C-MDMS-Anbieter mit
betrachtlicher Marktprasenz auf nationaler Ebene ausgewiesen. Ein B2C-MDMS-
Anbieter, der die genannten Schwellenwerte erreicht, teilt dies der nationalen
Durchsetzungsstelle des Mitgliedstaats, in dem er die genannten Schwellenwerte
erreicht hat, fur jeden betroffenen Verkehrstrager mit.

Abweichend von der Verpflichtung gemaR Absatz 3 dieses Artikels, die nationalen
Durchsetzungsstellen zu unterrichten, wenn die in Anhang | Nummer 2 festgelegten
Schwellenwerte erreicht werden, teilt ein B2C-MDMS-Anbieter, der sowohl die in
Anhang I Nummer 1 festgelegten Schwellenwerte als auch die in Anhang I
Nummer 2 festgelegten Schwellenwerte erreicht, dies nur der Kommission fir jeden
betroffenen Verkehrstrager mit.

B2C-MDMS-Anbieter tbermitteln alle Mitteilungen und Informationen gemaR den
Abséatzen 1 bis 4 dieses Artikels bis zum 31.Januar des Jahres, das auf das
Haushaltsjahr folgt, fir das die in Anhang | festgelegten Schwellenwerte betrachtet
werden. Abweichend von der Verpflichtung gemél den Absatzen 2 und 3 dieses
Artikels, entweder die Kommission oder die zustdndigen nationalen
Durchsetzungsstellen zu unterrichten, wenn die in Anhang | Nummern 1 oder 2
festgelegten Schwellenwerte erreicht werden, muss ein geméall einem der genannten
Abséatze ausgewiesener B2C-MDMS-Anbieter keine weiteren Mitteilungen mehr fir
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die betreffenden Verkehrstrédger einreichen, sofern die in Anhang | festgelegten
Schwellenwerte nicht gemal} Absatz 9 dieses Artikels geandert werden.

Bei der Bewertung, ob die in Anhangl Nummernl und 2 festgelegten
Schwellenwerte erreicht sind, beriicksichtigen B2C-MDMS-Anbieter alle
Ticketverk&ufe aller ihrer Tochterunternehmen.

Die ausweisende Behorde erlasst einen Beschluss zur Ausweisung eines B2C-
MDMS-Anbieters als Anbieter mit betrachtlicher Marktprasenz, wenn er die in
Anhang | Nummern 1 oder 2 festgelegten Schwellenwerte erreicht. Die Kommission
erlasst Ausweisungsbeschliisse im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemaR dem in Artikel 17 Absatz 2 genannten
Beratungsverfahren erlassen.

Die ausweisende Behorde erlésst ihren Beschluss auf der Grundlage der vom B2C-
MDMS-Anbieter gemaR den Absatzen 1, 2 oder 3 dieses Artikels tbermittelten
Informationen oder anderer ihr vorliegender Informationen. Der B2C-MDMS-
Anbieter Ubermittelt der ausweisenden Behdrde auf deren Verlangen innerhalb einer
angemessenen Frist, in jedem Fall aber innerhalb von zwei Monaten alle zusétzlichen
Informationen, die zur Bewertung einer betrachtlichen Marktprasenz erforderlich
sind. B2C-MDMS-Anbieter, die die angeforderten Informationen nicht innerhalb der
festgelegten Frist Gbermitteln, kdnnen auf der Grundlage anderer Informationen, die
der ausweisenden Behdrde vorliegen, unverziglich ausgewiesen werden.

Die ausweisende Behorde erldsst den genannten Beschluss innerhalb von sechs
Monaten nach der in den Absatzen 2 und 3 dieses Artikels genannten Mitteilung oder
gegebenenfalls nach einer Bewertung, bei der festgestellt wurde, dass der betreffende
B2C-MDMS-Anbieter die in Anhang | festgelegten Schwellenwerte erreicht hat,
spatestens jedoch bis zum 1. November des Jahres, das auf das Haushaltsjahr folgt,
in dem die in Anhang | festgelegten Schwellenwerte erreicht wurden.

Die nationalen Durchsetzungsstellen teilen der Kommission ihre Beschllsse zur
Ausweisung eines B2C-MDMS-Anbieters als Anbieter mit betrachtlicher
Marktprasenz innerhalb eines Monats nach dem Erlass des Beschlusses mit. Die
Kommission veroffentlicht unverziglich auf einer eigens eingerichteten Website ein
Verzeichnis der auf nationaler Ebene und auf Unionsebene ausgewiesenen B2C-
MDMS-Anbieter und halt es auf dem neuesten Stand.

Die ausweisende Behdrde beendet die Ausweisung, wenn der B2C-MDMS-Anbieter
wéhrend eines ununterbrochenen Zeitraums von einem Jahr die in Anhang I
Nummern 1 und 2 festgelegten Schwellenwerte fur den Verkehrstrager, fur den er
ausgewiesen wurde, nicht erreicht hat. Die Vorschriften der Absatze 1 bis 7 dieses
Avrtikels gelten entsprechend fiir die Beendigung der Ausweisung.

Der Kommission wird die Befugnis Ubertragen, gemaB Artikel 16 delegierte
Rechtsakte zur Anderung der in Anhang | festgelegten Schwellenwerte zu erlassen,
um diese an Entwicklungen auf dem B2C-MDMS-Markt anzupassen.

Artikel 5

Bedingungen fur Geschaftsvereinbarungen zwischen Verkehrsunternehmen und B2C-
MDMS-Anbietern mit betrachtlicher Marktprasenz oder B2B-MDMS-Anbietern
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b)

1.

B2C-MDMS-Anbieter mussen fir den Verkehrstrager, fur den sie gemaR Artikel 4
Absatze 2 und 3 ausgewiesen sind, in den Mitgliedstaaten, fir die die Ausweisung
gilt, die Vorschriften des vorliegenden Artikels einhalten.

Beim Abschluss von Geschéaftsvereinbarungen mit Verkehrsunternehmen gilt fur
B2C-MDMS-Anbieter, die fir den betreffenden Verkehrstrager als Anbieter mit
betrachtlicher Marktprasenz ausgewiesen sind, und fir B2B-MDMS-Anbieter
Folgendes:

Sie missen Garantien daftr bieten, dass von Verkehrsunternehmen geteilte sensible
Geschaftsdaten nicht offengelegt werden, auch nicht gegeniiber anderen
Verkehrsunternehmen, die denselben MDMS nutzen, gegenuiber
Verkehrsunternehmen, die vertikal in den B2C-MDMS-Anbieter integriert sind, oder
gegenuliber anderen B2B-MDMS-Anbietern;

sie drfen in die Geschaftsvereinbarung weder vorsatzlich noch anderweitig unbillige
Anforderungen oder Ausschliel3lichkeitsklauseln aufnehmen, die

1) es  Verkehrsunternehmen  erschweren oder daran  hindern,
Geschaftsvereinbarungen mit anderen B2C-MDMS-Anbietern oder B2B-
MDMS-Anbietern zu schlieBen und deren Dienste wirksam zu nutzen;

i)  zusatzliche Bedingungen darstellen, die weder sachlich noch nach
Handelsbrauch fir den WVertrieb von Verkehrsprodukten oder die
Weiterverlinkung zu diesen erforderlich sind;

i) vorschreiben, dass ein teilnehmendes Verkehrsunternehmen nicht
gleichzeitig ein anderes System nutzen darf oder dass ein teilnehmendes
Verkehrsunternehmen andere Buchungssysteme wie sein eigenes
Direktvertriebs- bzw. Online-Buchungssystem oder Callcenter nicht
uneingeschréankt nutzen darf;

sie mussen sicherstellen, dass in Fallen, in denen in der Vereinbarung mit dem
Verkehrsunternenmen die Vergutung fir die Dienste des B2C-MDMS-Anbieters
oder des B2B-MDMS-Anbieters geregelt ist, der Hohe der Vergutung faire,
angemessene und nicht diskriminierende Kriterien zugrunde liegen.

B2B-MDMS-Anbieter

a) durfen nicht bestimmten Verkehrsunternehmen besondere Eingabe- und
Verarbeitungsverfahren, — sonstige Vertriebseinrichtungen —oder etwaige
Anderungen hiervon vorbehalten;

b)  mussen allen teilnehmenden Verkehrsunternehmen dieselben Informationen
Uber Anderungen ihrer Eingabe- und Verarbeitungsverfahren und
Vertriebseinrichtungen zugénglich machen;

c)  mussen sicherstellen, dass ihre Vertriebseinrichtungen klar und nachprifbar
von den internen Buchungsbestdanden, dem Ertragsmanagement und den
Marketingeinrichtungen eines VVerkehrsunternehmens getrennt sind.

Artikel 6

Bedingungen flr Geschéaftsvereinbarungen zwischen B2B-MDMS-Anbietern und

gewerblichen Nutzern

Geschaftsvereinbarungen zwischen B2B-MDMS-Anbietern und gewerblichen
Nutzern diirfen weder vorsatzlich noch anderweitig so gestaltet sein, dass sie
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a) es einem gewerblichen Nutzer erschweren oder ihn daran hindern, abonnierter
Nutzer eines anderen vergleichbaren Systems zu werden oder dieses wirksam
zu nutzen;

b)  zuséatzliche Bedingungen enthalten, die fir das Abonnement des B2B-MDMS
nicht erforderlich sind;

c) die Nutzung einer bestimmten technischen Ausriustung oder Software
vorschreiben;

d) andere unbillige oder ungerechtfertigte Bedingungen enthalten.

2. Handelt es sich bei einem gewerblichen Nutzer um ein kleines Unternehmen im
Sinne des Artikels 2 Absatz 2 des Anhangs der Empfehlung 2003/361/EG, so kann
es die Geschéftsvereinbarung mit dem B2B-MDMS-Anbieter nach dem ersten Jahr
der Vereinbarung jederzeit kiindigen. Es muss dies schriftlich mitteilen, wobei die
Frist drei Monate nicht Uberschreiten darf. In diesem Fall ist der B2B-MDMS-
Anbieter nicht berechtigt, mehr als die ihm durch die Kiundigung der
Geschéftsvereinbarung unmittelbar entstandenen Verwaltungskosten zu verlangen.

Kapitel 3
Allgemeine Verpflichtungen der B2C-MDMS-Anbieter und B2B-
MDMS-Anbieter im Zusammenhang mit der Anzeige und dem
Austausch von Informationen

Artikel 7
Neutrale Anzeige und Kriterien fur die Reihenfolge

1. Bei der Anzeige von Verkehrsprodukten oder Kombinationen von
Verkehrsprodukten sorgen die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter
dafir, dass die von den Verkehrsunternehmen bereitgestellten Daten zeitnah und mit
gleicher Sorgfalt eingegeben und verarbeitet werden.

2. Die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter zeigen Verkehrsprodukte oder
Kombinationen von  Verkehrsprodukten neutral, umfassend und ohne
Diskriminierung oder Bevorzugung an.

3. Die Verkehrsunternehmen stellen sicher, dass die an B2C-MDMS-Anbieter und
B2B-MDMS-Anbieter Ubermittelten Daten korrekt und aktuell sind und es diesen
ermoglichen, die VVorschriften dieses Artikels einzuhalten.

4. Bei der Anordnung von Verkehrsprodukten oder Kombinationen von
Verkehrsprodukten in einer Reihenfolge wenden die B2C-MDMS-Anbieter und
B2B-MDMS-Anbieter die in Absatz 5 genannten Kriterien unterschiedslos auf alle
Verkehrsunternehmen an. Diese Kriterien dirfen nicht auf Faktoren beruhen, die
unmittelbar oder mittelbar mit der Identitdt des Verkehrsunternehmens im
Zusammenhang stehen, sofern dies nicht vom Endnutzer oder vom gewerblichen
Nutzer ausdriicklich verlangt wird. Die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-
Anbieter mussen Verkehrsprodukte oder Kombinationen von Verkehrsprodukten so
anzeigen, dass der Endnutzer oder der gewerbliche Nutzer nicht getduscht wird und
leicht auf die Dbetreffenden Verkehrsprodukte oder Kombinationen von
Verkehrsprodukten zugreifen kann, wobei die Kriterien fur die Anzeige klar zu
benennen und die Vorschriften dieses Artikels einzuhalten sind.

23

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76095&code1=EMP&code2=&gruppen=Link:2003/361/EG;Year:2003;Nr:361&comp=

DE

10.

11.

Bei der Anzeige von Verkehrsprodukten oder Kombinationen von
Verkehrsprodukten erstellen die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter
standardméafig eine Reihenfolge nach MaRgabe eines oder mehrerer der folgenden
Kriterien:

a)  Endpreis;

b)  Reisedauer;

c)  Treibhausgasemissionen;

d)  Emissionen in CO.-Aquivalent;

e)  Produkte, einschlieBlich aus einer Einzelstrecke bestehender Verkehrsdienste,
geordnet nach Abfahrtszeit;

f)  Produkte, einschlieBlich Zwischenhalten sowie verfiigbarer
Anschlussverkehrsdienste, geordnet nach Abfahrtszeit und Gesamtreisedauer;

g) barrierefreie Verkehrsdienste fir Menschen mit Behinderungen oder
eingeschrankter Mobilitét.

Die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter weisen dem Endnutzer oder
dem gewerblichen Nutzer bei der Anzeige von Verkehrsprodukten oder
Kombinationen von  Verkehrsprodukten stets den Endpreis aus. Bei
Luftverkehrsdiensten hat die Anzeige gemal Artikel 23 der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zu erfolgen.

Die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter miissen dem Endnutzer oder
dem gewerblichen Nutzer ermdglichen, sich Verkehrsprodukte oder Kombinationen
von  Verkehrsprodukten in einer Reihenfolge nach  Maligabe der
Treibhausgasemissionen bzw. Emissionen in CO2-Aquivalent anzeigen zu lassen.

Die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter miissen dem Endnutzer oder
gewerblichen Nutzer ermdglichen, jedes einzelne der in Absatz 5 Buchstaben a bis g
aufgefiihrten Kriterien auszuwahlen oder diese in beliebiger Reihenfolge zu
kombinieren.

Die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter durfen ein Verkehrsprodukt
im Ergebnis einer Suchabfrage nur einmal anzeigen. Abweichend davon kann bei
Code-Sharing-Vereinbarungen jedes der beiden Code-Sharing-Verkehrsunternehmen
verlangen, dass die betreffenden Verkehrsprodukte unter Verwendung des eigenen
individuellen Kenncodes als eigene Dienste angezeigt werden. Sind mehr als zwei
Verkehrsunternenmen an einer Code-Sharing-Vereinbarung beteiligt, so ist das
Verkehrsunternehmen, das die Reise tatsdchlich  durchfuhrt, fir die
Kenntlichmachung der beiden Verkehrsunternehmen bei der Anzeige verantwortlich.

Bei der Anzeige von Verkehrsprodukten oder Kombinationen von
Verkehrsprodukten kdnnen die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter —
zusétzlich zu den in Absatz 5 genannten — weitere Kriterien fur die Reihenfolge
berticksichtigen, wenn der Endnutzer oder der Kunde des gewerblichen Nutzers dies
ausdrucklich wiinscht. Bei der Anzeige der Endpreise informieren die B2B-MDMS-
Anbieter gewerbliche Nutzer klar und transparent Uber etwaige optionale
Zusatzkosten.

Die B2C-MDMS-Anbieter dirfen sich von Verkehrsunternehmen unmittelbar oder
mittelbar bezahlen lassen, um diese Unternehmen hervorgehoben anzuzeigen. Eine
solche ,,Hervorhebung gegen Bezahlung® darf nicht zu den Standardkriterien fiir die
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12.

13.

Reihenfolge gehoren und nur auf Wunsch des Endnutzers erfolgen. Angebote, fir die
dieses Kriterium angewendet wird, miissen deutlich mit der Angabe ,, Tipp von* oder
»gesponserter Inhalt gekennzeichnet sein. Die Auswirkungen der Zahlung auf die
Reihenfolge sind transparent darzustellen.

Die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter mussen bei der Anzeige von
Verkehrsprodukten  Flige von  Luftfahrtunternehmen, gegen die eine
Betriebsuntersagung gemafl der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europaischen
Parlaments und des Rates'® ergangen ist, klar und eigens kenntlich machen. Die
B2C-MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter verwenden bei der Anzeige von
Verkehrsprodukten ein besonderes Symbol, um Endnutzer und gewerbliche Nutzer
gemal Artikel 11 der Verordnung (EG) Nr.2111/2005 Uber die Identitat des
ausfuihrenden Luftfahrtunternehmens zu unterrichten.

Dieser Artikel gilt nicht fir B2B-MDMS, die ein Verkehrsunternehmen oder eine
Gruppe von Verkehrsunternehmen in eigenen Geschéfts- und Verkaufsstellen oder
auf Direktvertriebswebsites verwendet, die klar als die eigenen gekennzeichnet sind.

YArtikel 8
Marketingdaten

Stellt ein B2C-MDMS-Anbieter oder ein B2B-MDMS-Anbieter auf Ersuchen eines
Verkehrsunternehmens Marketing-, Buchungs- oder Verkaufsdaten bereit, so miissen
diese zeitnah allen Verkehrsunternehmen, mit denen der betreffende Anbieter eine
Geschéftsvereinbarung geschlossen hat, zuganglich gemacht werden. Die genannten
Daten konnen — und missen auf Ersuchen des Verkehrsunternehmens — alle
Verkehrsunternehmen und gewerblichen Nutzer, mit denen der betreffende Anbieter
eine Geschaftsvereinbarung geschlossen hat, abdecken. Es diirfen nur anonymisierte
und aggregierte Daten zur Verfugung gestellt werden.

Verkehrsunternehmen dirfen die in Absatz 1 genannten Daten nicht dazu
verwenden, die Wahl des Endnutzers oder des gewerblichen Nutzers festzustellen
und zu beeinflussen.

Stammen die in Absatzl genannten Daten aus der Nutzung der
Vertriebseinrichtungen eines B2B-MDMS-Anbieters durch einen in der Union
niedergelassenen gewerblichen Nutzer, so dirfen sie nur dann Angaben zur Identitét
des gewerblichen Nutzers enthalten, wenn der gewerbliche Nutzer und der B2B-
MDMS-Anbieter Bedingungen flr eine angemessene Nutzung der betreffenden
Daten vereinbaren. Gleiches gilt fur die Bereitstellung solcher Daten durch den B2B-
MDMS-Anbieter an jegliche andere Partei auller fur die Nutzung zur
Rechnungsstellung durch diese Partei.

18

19

DE

Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005

Uber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der

Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie tber die Unterrichtung von Fluggasten tber
die Identitat des ausfiihrenden Luftfahrtunternehmens und zur Aufhebung des Artikels 9 der Richtlinie
2004/36/EG (ABI. L 344 vom 27.12.2005, S. 15, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2005/2111/0j).

Richtlinie (EU) 2019/882 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. April 2019 Uber die
Barrierefreiheitsanforderungen fur Produkte und Dienstleistungen (ABI. L 151 vom 7.6.2019, S. 70,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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Artikel 9

Informationen tber Treibhausgasemissionen bzw. Emissionen in
Kohlendioxidaquivalent

Die MDMS-Anbieter zeigen Informationen (ber Treibhausgasemissionen von
Verkehrsprodukten bzw. deren Emissionen in CO2-Aquivalent klar, transparent und
in leicht zugédnglicher Weise an, sofern solche Informationen von den
Verkehrsunternehmen bereitgestellt werden. Diese Informationen werden so
angezeigt, wie sie vom Verkehrsunternehmen geméR der Verordnung (EU) XXX des
Européischen Parlaments und des Rates (CEEU), gegebenenfalls auch gemaR der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2024/3170 bereitgestellt werden.

Liegen die in Absatz 1 genannten Informationen nicht fur alle Verkehrsprodukte in
einer Kombination von Verkehrsprodukten vor, so gibt der B2C-MDMS-Anbieter
oder B2B-MDMS-Anbieter an, auf welche Verkehrsprodukte sich die Informationen
beziehen, und weist ausdriicklich darauf hin, fir welche Verkehrsprodukte keine
Informationen iiber Treibhausgasemissionen oder Emissionen in CO2-Aquivalent
vorliegen.

Bei der Anordnung von Verkehrsprodukten oder Kombinationen von
Verkehrsprodukten in einer Reihenfolge nach MalRgabe der Treibhausgasemissionen
oder Emissionen in CO,-Aquivalent miissen die B2C-MDMS-Anbieter und B2B-
MDMS-Anbieter Verkehrsprodukte oder Kombinationen von Verkehrsprodukten, fur
die diese Informationen nicht vorliegen, am Ende anzeigen. Liegen die
Informationen nur teilweise bzw. fur einen Teil der Reise vor, so dirfen die B2C-
MDMS-Anbieter und B2B-MDMS-Anbieter das betreffende Verkehrsprodukt in der
Reihenfolge nicht (ber jenen Verkehrsprodukten oder Kombinationen von
Verkehrsprodukten anzeigen, fur die alle Informationen vorliegen.

Artikel 10
Datenweitergabe an Behorden fir den ¢ffentlichen Verkehr

Die B2C-MDMS-Anbieter ubermitteln auf Ersuchen einer Behorde fir den
offentlichen Verkehr fir jeden Verkehrstrager, fiir den sie Dienste erbringen, Daten
uber das Aufkommen an Reisenden, sofern sie in dem Gebiet, flr das die betreffende
Behorde zustandig ist, Verkehrsprodukte anbieten. Diese Daten dirfen ausschliel3lich
dazu verwendet werden, die Malinahmen im Bereich des 6¢ffentlichen Verkehrs und
der nachhaltigen Mobilitat, die in die Zustédndigkeit der betreffenden Behérde fallen,
wirksamer zu machen. Die Daten missen aggregiert und anonymisiert werden. Die
B2C-MDMS-Anbieter missen nur Daten weitergeben, die ihnen bereits vorliegen,
und sind nicht dazu verpflichtet, auf Ersuchen einer Behorde fir den 6ffentlichen
Verkehr neue Daten zu erheben.

In den in Absatz 1 genannten Ersuchen ist das spezifische Ziel der MaRnahmen im
Bereich des offentlichen Verkehrs und der nachhaltigen Mobilitét, fir die die Daten
benotigt werden, klar zu benennen. Die Behorde fur den 6ffentlichen Verkehr darf
die Daten nicht flr andere Zwecke als fir die Gestaltung, Umsetzung und Bewertung
von MaRnahmen im Bereich des ¢ffentlichen Verkehrs verwenden. Die Behorde fir
den Offentlichen Verkehr darf die angeforderten Daten nicht fiir gewerbliche Zwecke
nutzen oder weitergeben.
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Die Behorde flr den offentlichen Verkehr tragt die Kosten, die dem B2C-MDMS-
Anbieter nach verniinftigem Ermessen fur die Bereitstellung der von ihr
angeforderten Daten entstehen.

Artikel 11
Gleichwertige Behandlung von Luftfahrtunternehmen in Drittlandern

Unbeschadet internationaler Ubereinkiinfte, deren Vertragsparteien die Union oder
die Mitgliedstaaten sind, kann die Kommission in Fallen, in denen ein B2B-MDMS-
Anbieter in  einem Drittland  Luftfahrtunternehmen der Union und
Luftfahrtunternehmen aus dem betreffenden Drittland, fur die er Dienste erbringt, in
Bezug auf einen Gegenstand dieser Verordnung nicht gleichwertig behandelt, im
Wege eines nach dem Verfahren in Artikel 17 Absatz2 erlassenen
Durchfihrungsrechtsakts alle B2B-MDMS-Anbieter in der Union auffordern,
Luftfahrtunternehmen aus dem betreffenden Drittland in einer Weise zu behandeln,
die der Behandlung von Luftfahrtunternehmen der Union in dem betreffenden
Drittland gleichwertig ist.

Fir die Zwecke des Absatzes 1 tiberwacht die Kommission, ob eine diskriminierende
oder nicht gleichwertige Behandlung von Luftfahrtunternehmen der Union durch
einen B2B-MDMS-Anbieter in einem Drittland vorliegt. Auf Ersuchen eines
Mitgliedstaats oder von Amts wegen untersucht die Kommission mogliche Féalle von
Diskriminierung von Luftfahrtunternehmen der Union durch in Drittlandern
erbrachte B2B-MDMS. Bevor die Kommission einen Beschluss nach Absatz 1
erlésst, unterrichtet sie die beteiligten Seiten.

Kapitel 4
Umsetzung und Durchsetzung

Artikel 12
Nationale Durchsetzungsstellen

Die Mitgliedstaaten benennen eine nationale Durchsetzungsstelle, die fur die
Durchsetzung dieser Verordnung zustandig ist. Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass ihre nationale Durchsetzungsstelle tber alle erforderlichen administrativen und
finanziellen Ressourcen und das erforderliche Fachwissen verfiigt, um die Aufgaben
im Rahmen dieser Verordnung angemessen wahrzunehmen.

Jeder Mitgliedstaat teilt der Kommission die Identitat der geméalR Absatz 1 benannten
nationalen Durchsetzungsstelle mit und gibt deren Aufgaben und Zustandigkeiten an.
Die nationale Durchsetzungsstelle vertffentlicht die Informationen Uber ihre
Aufgaben und Zustandigkeiten auf ihrer Website. Die Kommission verdffentlicht auf
einer eigens eingerichteten Website ein Verzeichnis dieser Stellen und halt es auf
dem neuesten Stand.

Die nationale Durchsetzungsstelle des Mitgliedstaats, in dem ein B2C-MDMS-
Anbieter seine Hauptniederlassung hat, hat die Befugnis zur Durchsetzung dieser
Verordnung gegentiber dem betreffenden B2C-MDMS-Anbieter.

Abweichend von Absatz 3 Ubertrdgt die nationale Durchsetzungsstelle des
Mitgliedstaats, in dem ein B2C-MDMS-Anbieter seine Hauptniederlassung hat, bei
Vorliegen eines  hinreichend  begrindeten  Ersuchens der nationalen
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Durchsetzungsstelle eines Mitgliedstaats, in dem der betreffende B2C-MDMS-
Anbieter als Anbieter mit betrachtlicher Marktprasenz ausgewiesen wurde, die
Befugnis zur Durchsetzung der in Artikel 5 Absatz 2 festgelegten Verpflichtungen
fir die in dem betreffenden Ersuchen genannten Zwecke an die letztgenannte
nationale Durchsetzungsstelle.

Die nationale Durchsetzungsstelle des Mitgliedstaats, in dem ein B2B-MDMS-
Anbieter bzw. ein Verkehrsunternehmen seine Hauptniederlassung hat, hat die
ausschliel3liche Befugnis zur Durchsetzung dieser Verordnung gegeniiber dem
betreffenden B2B-MDMS-Anbieter bzw. Verkehrsunternehmen.

Hat ein B2C-MDMS-Anbieter oder ein B2B-MDMS-Anbieter keine Niederlassung
in der Union, so ist jede nationale Durchsetzungsstelle fur die Durchsetzung dieser
Verordnung gegenuber dem betreffenden Anbieter zustandig.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ihre nationale Durchsetzungsstelle in Bezug
auf Organisation, Finanzierung, Rechtsstruktur und Entscheidungsverfahren von
allen Verkehrsunternehmen, B2C-MDMS-Anbietern, B2B-MDMS-Anbietern und
gewerblichen Nutzern sowie der Behorde fir den Offentlichen Verkehr unabhéngig
ist.

Artikel 13
Aufgaben der nationalen Durchsetzungsstellen

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Aufgaben und Zustandigkeiten der
nationalen Durchsetzungsstelle klar definiert sind und mindestens Folgendes
abdecken:

a)  Sensibilisierung fir die in dieser Verordnung festgelegten Rechte und
Pflichten;

b)  Ausweisung der B2C-MDMS-Anbieter mit betrachtlicher Marktprésenz geman
Artikel 4;

c) Uberwachung der Einhaltung dieser Verordnung und MaBnahmen zur
Gewadhrleistung ihrer ordnungsgemélien Umsetzung;

d) Bearbeitung von Beschwerden wegen mutmaBlicher Verstdfle gegen diese
Verordnung;

e) Verhdngung von Sanktionen gemé&R Artikel 15, wenn die nationale
Durchsetzungsstelle feststellt, dass die Bestimmungen dieser Verordnung nicht
eingehalten werden;

f)  Zusammenarbeit mit den nationalen Durchsetzungsstellen  anderer
Mitgliedstaaten und der Kommission, um eine kohérente Durchsetzung dieser
Verordnung sowie Amitshilfe bei den Aufgaben in den Bereichen
Marktuberwachung, Rechtsdurchsetzung, Verfahren der Ausweisung und
Bearbeitung von Beschwerden zu gewahrleisten, auch durch den Austausch
einschlagiger Informationen auf elektronischem Wege unter geblhrender
Wahrung der Vertraulichkeit sensibler Geschaftsdaten.

Die nationalen Durchsetzungsstellen setzen diese Verordnung in enger
Zusammenarbeit durch.

Ersucht eine nationale Durchsetzungsstelle die nationale Durchsetzungsstelle eines
anderen Mitgliedstaats um Informationen zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben oder
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Zustandigkeiten, so werden diese Informationen unverziglich, in jedem Fall aber
innerhalb eines Monats nach Eingang des Ersuchens bereitgestellt. In komplizierten
Fallen kann die nationale Durchsetzungsstelle, an die das Ersuchen gerichtet ist,
diese Frist auf hochstens drei Monate nach Eingang des Ersuchens verlangern.

Die nationalen Durchsetzungsstellen richten ein Netzwerk ein, das regelméaRig und
mindestens einmal jahrlich zusammentritt, um Informationen auszutauschen,
insbesondere iiber ihre Tatigkeit in den Bereichen Uberwachung, Durchsetzung und
Umsetzung, ihre Entscheidungsgrundsatze und ihre Verwaltungspraxis, und arbeiten
im Rahmen dieses Netzwerkes zusammen. Die Kommission ist Mitglied des
Netzwerks, koordiniert und unterstiitzt dessen Arbeit und unterbreitet ihm
gegebenenfalls Empfehlungen. Sie sorgt dafur, dass die betroffenen
Regulierungsstellen aktiv zusammenarbeiten.

Artikel 14
Beschwerden

B2C-MDMS-Anbieter, B2B-MDMS-Anbieter und gewerbliche Nutzer haben das
Recht, bei der nationalen Durchsetzungsstelle des Mitgliedstaats, in dem sie
niedergelassen sind, eine Beschwerde wegen eines mutmalilichen VerstoRes gegen
diese Verordnung einzureichen, wenn sie der Auffassung sind, dass sie unbillig
behandelt werden, von Diskriminierung betroffen sind oder in sonstiger Weise
benachteiligt werden.

Die BehoOrden fir den oOffentlichen Verkehr konnen bei der nationalen
Durchsetzungsstelle  ihres  Mitgliedstaats eine Beschwerde wegen eines
mutmalilichen Verstol3es gegen Artikel 10 einreichen.

Verkehrsunternehmen haben das Recht, bei der nationalen Durchsetzungsstelle des
Mitgliedstaats, in dem ihnen die Genehmigung zum Betrieb im Gebiet der Union
erteilt wurde, eine Beschwerde wegen eines mutmaRlichen Verstolles gegen diese
Verordnung einzureichen, wenn sie der Auffassung sind, dass sie unbillig behandelt
werden, von Diskriminierung betroffen sind oder in sonstiger Weise benachteiligt
werden.

B2C-MDMS-Anbieter, B2B-MDMS-Anbieter und gewerbliche Nutzer, die nicht in
der Union niedergelassen sind, sowie  Verkehrsunternehmen, deren
Betriebsgenehmigung von einem Drittland erteilt wurde, haben das Recht, bei der
nationalen Durchsetzungsstelle des Mitgliedstaats, in dem die Partei, die mutmalilich
gegen diese Verordnung verstoBen hat, niedergelassen ist oder dieser die
Betriebsgenehmigung erteilt wurde oder in dessen Gebiet die betreffenden
Verkehrsdienste oder ein Teil dieser Dienste erbracht wurden, eine Beschwerde
wegen eines mutmaRlichen Verstol3es gegen diese Verordnung einzureichen.

Kann eine Beschwerde nicht gemaR den Absatzen 1 bis 4 eingereicht werden, so
kann die Beschwerde bei der nationalen Durchsetzungsstelle jedes Mitgliedstaats
eingereicht werden.

Die nationale Durchsetzungsstelle, bei der eine Beschwerde gemél3 den Absatzen 1
bis 5 des vorliegenden Artikels eingeht, prift die Beschwerde und leitet sie
gegebenenfalls an die zustdndige nationale Durchsetzungsstelle des Mitgliedstaats
gemal Artikel 12 Absatz 1 weiter.
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Die nationalen Durchsetzungsstellen lehnen die Bearbeitung einer Beschwerde ab,
wenn bereits bei anderen nationalen Durchsetzungsstelle eine Beschwerde, die
dieselbe Angelegenheit und dieselben Parteien betrifft, eingereicht oder ein
wirksamer Rechtsbehelf vor einem nationalen Gericht eines Mitgliedstaats eingelegt
wurde.

Die nationalen Durchsetzungsstellen, die eine Beschwerde bearbeiten, unterrichten
die nationalen Durchsetzungsstellen der Mitgliedstaaten,

(@ in denen der B2C-MDMS-Anbieter oder der B2B-MDMS-Anbieter, der
Gegenstand der Beschwerde ist, niedergelassen ist;

(b) die dem Verkehrsunternehmen, das Gegenstand der Beschwerde ist, die
Betriebsgenehmigung erteilt haben;

(c) inderen Gebiet die Verkehrsdienste erbracht wurden.

Die nationale Durchsetzungsstelle, die eine Beschwerde bearbeitet, kann die in
Unterabsatz 1 genannten nationalen Durchsetzungsstellen um einschlagige
Informationen ersuchen und beriicksichtigt diese, bevor sie Uber die Beschwerde
entscheidet.

Am [Amt fur Veroffentlichungen: bitte Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung
+ 2 Jahre einfligen] und danach alle zwei Jahre vertffentlichen die nationalen
Durchsetzungsstellen  Tatigkeitsberichte  mit  Statistiken, auch (Ober die
Angelegenheiten, die am hdaufigsten Anlass zu Beschwerden gaben, und die
Sanktionen, die bei VerstolRen gegen diese Verordnung verhdngt wurden. In den
Berichten durfen keine sensiblen Geschéaftsdaten offengelegt werden. Die Berichte
werden bis zum 30.Juni des auf das Ende des Berichtszeitraums folgenden
Kalenderjahres auf der Website der jeweiligen nationalen Durchsetzungsstelle
verOffentlicht.

Artikel 15
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen Vorschriften fur Sanktionen bei Verstolen gegen diese
Verordnung fest. Die Sanktionen missen wirksam, verhaltnismaRig und
abschreckend und ddrfen nicht diskriminierend sein.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Vorschriften und Malinahmen bis
zum [Datum der Anwendung der Verordnung] mit und melden ihr unverziglich alle
Anderungen daran.

Artikel 16
Ausuibung der Befugnistbertragung

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgelegten Bedingungen tbertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemaR Artikel 4 Absatz 10 wird der
Kommission fur einen Zeitraum von funf Jahren ab dem [Datum des Inkrafttretens
dieses Rechtsakts] Ubertragen. Die Kommission erstellt spatestens neun Monate vor
Ablauf des Zeitraums von funf Jahren einen Bericht Uber die Befugnistibertragung.
Die Befugnisubertragung verlangert sich stillschweigend um Zeitrdume gleicher
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Lange, es sei denn, das Européische Parlament oder der Rat widersprechen einer
solchen Verlangerung spétestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

Die Befugnistbertragung kann vom Europaischen Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden. Der Beschluss Giber den Widerruf beendet die Ubertragung der in
dem betreffenden Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner
Veroffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Union oder zu einem im Beschluss
Uber den Widerruf angegebenen spéateren Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit von
delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss (iber den
Widerruf nicht berthrt.

Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den
einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachverstandigen im Einklang mit den in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 Uber bessere Rechtsetzung
enthaltenen Grundsétzen.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlasst, Ubermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Europdaischen Parlament und dem Rat.

Ein delegierter Rechtsakt, der gemaR Artikel 4 Absatz 10 erlassen wurde, tritt nur in
Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von
zwei Monaten nach Ubermittlung des betreffenden Rechtsakts an das Europaische
Parlament und den Rat Einwénde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist
das Européische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass
sie keine Einwénde erheben werden. Auf Initiative des Europdischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlangert.

Artikel 17
Ausschussverfahren

Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein
Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

Kapitel 5
Schlussbestimmungen

Artikel 18
Uberprifung und Berichterstattung

Bis zum [TT.MM.20JJ — funf Jahre nach Geltungsbeginn dieser Verordnung] bewertet die
Kommission die Umsetzung dieser Verordnung und legt dem Europdischen Parlament und
dem Rat einen Bericht tiber ihre wichtigsten Ergebnisse vor.

Erforderlichenfalls werden dem Bericht geeignete Rechtsetzungsvorschlége beigefigt.

1.

Artikel 19
Aufhebung
Die Verordnung (EG) Nr. 80/2009 wird aufgehoben.
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2. Bezugnahmen auf die aufgehobene Verordnung gelten als Bezugnahmen auf die
vorliegende Verordnung und sind nach Maligabe der Entsprechungstabelle in
Anhang Il zu lesen.

Artikel 20
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem [Datum xx Monate nach dem Datum des Inkrafttretens dieser VVerordnung].

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brissel am

Im Namen des Européischen Parlaments  Im Namen des Rates

Der Prasident/Die Prasidentin Der Prasident/Die Prasidentin
[...] [...]
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1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.4.

DE

RAHMEN DES VORSCHLAGS/DER INITIATIVE
Bezeichnung des Vorschlags/der Initiative

Vorschlag fiir eine VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND
DES RATES Uber multimodales Buchen

Politikbereich(e)

Verkehr, digitale Dienstleistungen

Ziel(e)

Allgemeine(s) Ziel(e)

Besseres Funktionieren des Online-Ticketvertriebsmarkts
Einzelziel(e)

Einzelziel

Erhéhung der Transparenz und Schaffung gleicher Wettbewerbsbedingungen fiir
Verkehrsunternehmen in Bezug auf den Zugang zu unverzichtbaren multimodalen
digitalen Mobilitatsdiensten (multimodal digital mobility services, MDMS) und
deren Nutzung.

Erwartete Ergebnisse und Auswirkungen

Bitte geben Sie an, wie sich der Vorschlag/die Initiative auf die
Beginstigten/Zielgruppen auswirken sollte.

Die Initiative durfte sich positiv auf MDMS und Verkehrsunternehmen (mit
Nettovorteilen fir beide Gruppen), die Wettbewerbsfahigkeit und das Funktionieren
des Binnenmarkts sowie auf Innovation auswirken. Der Vorschlag dirfte zudem zu
einer Verkehrsverlagerung hin zu nachhaltigeren Verkehrstragern fuhren und sich
dadurch  positiv. auf die  Verkehrssicherheit und die CO2- und
Luftschadstoffemissionen auswirken.

Leistungsindikatoren

Bitte geben Sie an, anhand welcher Indikatoren die Fortschritte und Ergebnisse
verfolgt werden sollen.

Die wichtigsten Meilensteine, die bei der Uberwachung der Fortschritte und der
Verwirklichung des Ziels berticksichtigt werden, sind i) fair und diskriminierungsfrei
ausgehandelte Geschaftsvereinbarungen, ii) die neutrale Anzeige von Reiseoptionen
fir Endnutzer auf allen MDMS und iii) die Verringerung ungerechtfertigter
Preisunterschiede zwischen den Diensten flr identische Angebote. Die Fortschritte
bei der Verwirklichung dieses Ziels werden anhand von vier Schlisselindikatoren
(gegentber dem in der Folgenabschatzung zum Vorschlag beschriebenen
Basisszenario) Uberwacht: i) die Anzahl der Verkehrsunternehmen, die
Verkehrsprodukte auf unverzichtbaren MDMS-Plattformen vertreiben, ii) die Anzahl
der Vereinbarungen zwischen MDMS-Plattformen und Verkehrsunternehmen, iii)
die Anzahl der verhangten Sanktionen und iv) die Kennzahl fur die Zufriedenheit der
Verbraucher mit der Verfligbarkeit von Reiseinformationen und der Buchbarkeit.

Der Vorschlag/Die Initiative betrifft

eine neue MalRhahme
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

O eine neue MalBnahme im Anschluss an ein Pilotprojekt/eine vorbereitende
MaRnahme®’

O die Verlangerung einer bestehenden MalRnahme

O die Zusammenfuhrung mehrerer MalRnahmen oder die Neuausrichtung
mindestens einer MaRnahme

Begrindung des Vorschlags/der Initiative

Kurz- oder langfristig zu deckender Bedarf, einschlieBlich einer detaillierten
Zeitleiste fur die Durchfihrung der Initiative

Es werden mehrere MaRnahmen zur Erhéhung der Transparenz und zur Schaffung
gleicher Wettbewerbsbedingungen fur Verkehrsunternehmen in Bezug auf den
Zugang zu unverzichtbaren MDMS und deren Nutzung vorgesehen:

a)  Erstens umfasst der Vorschlag MalRnahmen, die eine faire Behandlung von
Informationen und Daten auf allen MDMS gewaéhrleisten. Dazu werden die
MDMS-Anbieter verpflichtet, die Neutralitdt der Anzeige (gemaR
Anzeigekriterien) auf ihrer Online-Schnittstelle zu gewéhrleisten. Die MDMS-
Anbieter werden ebenfalls verpflichtet, Informationen uber
Treibhausgasemissionen anzuzeigen, sofern diese Informationen vom
Verkehrsunternehmen zur Verfugung gestellt werden, und Daten fiir das
Mobilitdtsmanagement an Behdrden weiterzugeben.

b)  Der Vorschlag enthélt zudem die wichtigsten Grundsatze, die den Rahmen fur
samtliche Geschéftsvereinbarungen zwischen unverzichtbaren MDMS und
Verkehrsunternehnmen  bilden.  Mit diesen  Vorschriften soll  den
Verkehrsunternehmen Schutz bei Geschéftsvereinbarungen mit
unverzichtbaren MDMS gewahrt werden. Auf nationaler und Unionsebene ist
ein Meldeverfahren vorgesehen, um B2C-MDMS-Anbieter mit betrachtlicher
Marktprasenz (unverzichtbare Anbieter) zu ermitteln und als solche
auszuweisen.

c) Die Mitgliedstaaten waren verpflichtet, eine nationale Behérde zur Beilegung
eventueller Streitigkeiten zwischen den Parteien zu benennen, und ein EU-
Durchsetzungsnetz solcher Behdrden wiirde eine konsequente Durchsetzung in
der gesamten EU gewahrleisten.

Mehrwert aufgrund des Tatigwerdens der EU (kann sich aus unterschiedlichen
Faktoren ergeben, z. B. Vorteile durch Koordinierung, Rechtssicherheit, groliere
Wirksamkeit oder Komplementaritéat). Fur die Zwecke dieses Abschnitts bezeichnet
der Ausdruck ,, Mehrwert aufgrund des Titigwerdens der EU* den Wert, der sich aus
dem Tatigwerden der EU ergibt und den Wert erganzt, der andernfalls allein von den
Mitgliedstaaten geschaffen worden wére.

Dank dieser Initiative werden Endnutzer und — im Falle von B2B-Diensten —
abonnierte Nutzer von einer grofleren Auswahl an Tickets flir samtliche
Verkehrsunternehmen und Verkehrstréager profitieren konnen, die zudem fair und
transparent angezeigt werden. Dies wiederum durfte das Funktionieren des
Binnenmarkts verbessern, da das Buchen fir Reisende reibungsloser und
Ubersichtlicher wird, und damit das EU-Ziel des wirtschaftlichen, sozialen und
territorialen  Zusammenhalts unterstiitzen. MaRnahmen auf EU-Ebene mit

37

Im Sinne des Artikels 58 Absatz 2 Buchstabe a oder b der Haushaltsordnung.
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1.5.3.

1.5.4.

horizontalen ~ Vorschriften ~ wirden  dem  Funktionieren  des  Online-
Ticketvertriebsmarkts zugutekommen und Hindernisse fur Verkehrsunternehmen
und MDMS-Anbieter beseitigen. MaRnahmen auf EU-Ebene fir den B2B-
Ticketvertrieb wirden zudem gleiche Wettbewerbsbedingungen im Sektor foérdern.
Die Ex-post-Bewertung des CRS-Verhaltenskodex aus dem Jahr 2020 gelangte zu
dem Schluss, dass die EU-Ebene — und nicht die nationale oder die internationale
Ebene — die richtige Ebene fir MalRnahmen beim Ticketvertrieb ist. Dies ist auf den
multinationalen  Charakter sowohl der CRS-Anbieter als auch der
Luftverkehrsdienste zurlickzufiihren. Bei einer Regulierung auf nationaler Ebene
mussten CRS-Anbieter eine Vielzahl von Regulierungssystemen beachten, was
negative Auswirkungen auf die Effizienz hatte. Darliber hinaus bestiinde die Gefahr
des ,,Rule Shopping* (strategische Auswahl vorteilhafter Regulierungssysteme) und
damit einer Fragmentierung des EU-Binnenmarkts. Auf internationaler Ebene hat die
Internationale  Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQO) einen unverbindlichen CRS-
Verhaltenskodex angenommen. Der CRS-Verhaltenskodex der EU hingegen ist
verbindlich, wodurch er wirksamer ist und gegeniber den Mitgliedstaaten, die den
ICAO-Code einflihren, einen Mehrwert bietet.

Aus friheren &hnlichen Manahmen gewonnene Erkenntnisse

Erkenntnisse lassen sich aus dem Verhaltenskodex far
Computerreservierungssysteme (CRS) gewinnen: Die Verordnung (EWG)
Nr.2299/89 des Rates® wurde erlassen, um die Gleichbehandlung aller
Luftfahrtunternehmen sicherzustellen, deren Flige uber ein
Computerreservierungssystem erhéltlich waren. Damit sollte der Wettbewerb
zwischen den Luftfahrtunternehmen im Bereich des indirekten Vertriebs von
Flugtickets gefordert werden. Mit der genannten Verordnung wurden
Anforderungen eingefihrt, wonach die Anzeige der Ergebnisse neutral sein muss und
das Mutterluftfahrtunternehmen des CRS (oder andere Verkehrsunternehmen) nicht
begunstigen darf, und um zu gewéhrleisten, dass das Mutterluftfahrtunternehmen
nicht das eigene CRS gegenuber anderen bevorzugt und Reisebiros und damit
letztlich die Verbraucher einen unverzerrten Zugang zu den Angeboten haben. Der
CRS-Verhaltenskodex wurde im Jahr 2020 bewertet. Die Bewertung ergab, dass die
i) Gewahrleistung gleicher Wettbewerbsbedingungen und ii) die Erhohung der
Transparenz nach wie vor relevante Ziele sind. Aus der Bewertung ging hervor, dass
der Kodex nicht in vollem Umfang gleiche Wettbewerbsbedingungen fir alle
teilnehmenden Verkehrsunternehmen in Bezug auf den Zugang zu CRS-Diensten
und deren Nutzung gewahrleistet, da er nicht fir mehr Ausgewogenheit bei der
Verhandlungsposition unterschiedlich groRer Luftfahrtunternehmen gegentiber CRS
gesorgt hat. Die Bewertung ergab jedoch, dass Transparenzanforderungen, d. h. eine
neutrale Anzeige, weiterhin wichtig ist, da Reisebiros, sowohl offline als auch
online, und Geschéftsreisebliros nach wie vor stark auf CRS-Daten angewiesen sind
— insbesondere bei Geschéftsreisen. Schliel3lich ergab die Bewertung, dass die
Forderung des Schienenverkehrs und des multimodalen Verkehrs zwar weiterhin
wichtig ist, dies jedoch durch umfassendere Initiativen und nicht durch CRS-
spezifische Vorschriften verfolgt werden sollte.

Vereinbarkeit mit dem Mehrjahrigen Finanzrahmen sowie mogliche Synergieeffekte
mit anderen geeigneten Instrumenten

38

Verordnung (EG) Nr. 2299/89 des Européischen Parlaments und des Rates vom 24. Juli 1989 uber
einen Verhaltenskodex im Zusammenhang mit computergesteuerten Buchungssystemen (ABI. L 220
vom 29.7.1989, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/1989/2299/0j).
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1.5.5.

Der Vorschlag steht im Einklang mit anderen EU-Instrumenten und einschldgigen
Politikbereichen der EU, insbesondere mit den folgenden:

Politik zur Digitalisierung im Verkehr: Der Vorschlag ergénzt die im Rahmen der
IVS-Richtlinie geleistete Arbeit, mit der ein Rahmen fiir die Einfihrung intelligenter
Verkehrssysteme im StraRenverkehr und fiir deren Schnittstellen zu anderen
Verkehrstragern geschaffen wurde. Gemal? der Delegierten Verordnung (ber
multimodale Reiseinformationsdienste (Multimodal Travel Information Services,
MMTIS) missen die Mitgliedstaaten nationale Zugangspunkte einrichten, die die
zentrale Anlaufstelle fur den Zugang von Datennutzern zu den statischen,
historischen, beobachteten und dynamischen Reise- und Verkehrsdaten
verschiedener Verkehrstrager darstellen und der Bereitstellung multimodaler
Reiseinformationsdienste dienen. Die Entwicklung von MDMS mit Funktionen fur
die Reservierung, Buchung oder Ausstellung von Tickets erfordert jedoch
zusétzliche Daten (z. B. Echtzeit-Preisdaten).

Horizontale Datenpolitik: Zur Erganzung der allgemeinen Grundsatze des Gesetzes
Uber digitale Markte in Bezug auf MDMS werden im Vorschlag zu MDMS
sektorspezifische MaRnahmen in Betracht gezogen, um die transparente Information
der Verbraucher uber Beférderungsoptionen zu verbessern. Der Vorschlag zu
MDMS ergénzt die Bestimmungen des Gesetzes uber digitale Dienste, da er auch ein
sicheres, berechenbares und vertrauenswirdiges Online-Umfeld unterstiitzt. Die
Datenverordnung weist Synergien mit dem Vorschlag zu MDMS auf, insbesondere
durch harmonisierte Vorschriften fur die Datenweitergabe, einschlielilich
Vorschriften flr die Datenweitergabe von Unternehmen an Regierungen (Business-
to-Government, B2G) und Vorschriften zu unbilligen Vertragsklauseln.

Politik zu Geschéftspraktiken: Die in der EU fir gewerbliche MDMS fir
Verbraucher  (Business-to-Consumer, B2C) geltende Platform-to-Business-
Verordnung (P2B-Verordnung) sieht Transparenzpflichten fur die Parameter vor, die
fir die Reihenfolge der Anzeige der jeweiligen Produkte verwendet werden. Die
Uberarbeitete Richtlinie Uber unlautere Geschaftspraktiken verbietet versteckte
Werbung und bezahlte Verkaufsforderung in Form einer hoheren Platzierung in der
Reihenfolge der im Rahmen von Suchergebnissen auf MDMS angezeigten Produkte.
Der Vorschlag zu MDMS erganzt diese Rechtsakte durch MalRnahmen, mit denen
sichergestellt wird, dass Suchergebnisse auf MDMS neutral angezeigt werden (Liste
verbindlicher Kriterien fur die Reihenfolge der Anzeige sowie Angabe, welches
Kriterium verwendet wurde), und Selbstbevorzugung und Hervorhebung gegen
Bezahlung verhindert werden (Zulassung beworbener Inhalte nur unter bestimmten
Bedingungen).

Weitere Initiativen: Mit  den Initiativen = CountEmissionsEU  und
Flugemissionskennzeichen wurde ein gemeinsamer Rahmen flr die Berechnung und
Meldung verkehrsbedingter Treibhausgasemissionen geschaffen. Auf der Grundlage
transparenter Informationen ber alle Verkehrstrager werden Flug- und Fahrgaste die
nachhaltigsten Reiseoptionen auswahlen kénnen.

Bewertung der verschiedenen verfugbaren Finanzierungsoptionen, einschlieRlich der
Maoglichkeiten fur eine Umschichtung

Die wiederkehrenden Anpassungskosten fiir die Europdische Kommission sind
darauf zurtickzufiihren, dass sie B2C-MDMS mit betréchtlicher Marktprasenz auf
EU-Ebene ausweisen muss. Es wird davon ausgegangen, dass dies 2 VZA pro Jahr
ab 2028 erfordert.
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1.6.

1.7.

Laufzeit der vorgeschlagenen MalRnahme/der Initiative und Dauer der
finanziellen Auswirkungen

O  Befristete Laufzeit
O  Laufzeit [TT.MM.]3JJJ bis [TT.MM.]JJJJ

O  Finanzielle Auswirkungen auf die Mittel fir Verpflichtungen von JJJJ bis
JJJJ und auf die Mittel fur Zahlungen von JJJJ bis JJJJ

Unbefristete Laufzeit
Anlaufphase von JJJJ bis JJJJ
Anschlieend reguldre Umsetzung
Vorgeschlagene Haushaltsvollzugsart(en)*®

Direkte Mittelverwaltung durch die Kommission

uber ihre Dienststellen, einschlieBlich ihres Personals in den EU-
Delegationen

[0  Uber Exekutivagenturen
O  Geteilte Mittelverwaltung mit Mitgliedstaaten

OO  Indirekte Mittelverwaltung durch Ubertragung von
Haushaltsvollzugsaufgaben an:

0  Drittlander oder die von ihnen benannten Einrichtungen
0 internationale Einrichtungen und deren Agenturen (bitte angeben)

0 die  Europdische  Investitionsbank und den  Europdischen
Investitionsfonds

O  Einrichtungen im Sinne der Artikel 70 und 71 der Haushaltsordnung

O

offentlich-rechtliche Korperschaften

O  privatrechtliche Einrichtungen, die im 6ffentlichen Auftrag tatig werden,
sofern ihnen ausreichende finanzielle Garantien bereitgestellt werden

O  privatrechtliche Einrichtungen eines Mitgliedstaats, die mit der
Umsetzung einer &ffentlich-privaten Partnerschaft betraut werden und
denen ausreichende finanzielle Garantien bereitgestellt werden

OO0  Einrichtungen oder Personen, die mit der Durchfihrung bestimmter
MaRnahmen im Bereich der Gemeinsamen Aulien- und Sicherheitspolitik
im Rahmen des Titels V des Vertrags Uber die Européische Union betraut
und die in dem maRgeblichen Basisrechtsakt benannt sind

O in einem Mitgliedstaat anséssige Einrichtungen, die dem Privatrecht
eines Mitgliedstaats oder dem Unionsrecht unterliegen und im Einklang

39

Erlduterungen zu den Haushaltsvollzugsarten und die Haushaltsordnung konnen (ber die
Website BUDGpedia (in englischer Sprache) abgerufen werden:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

mit sektorspezifischen Vorschriften fir die Betrauung mit der
Ausfiihrung von Unionsmitteln oder mit der Erteilung von
Haushaltsgarantien in Betracht kommen, insofern diese Einrichtungen
von offentlich-rechtlichen Kérperschaften oder von privatrechtlichen, im
offentlichen Auftrag tatig werdenden Einrichtungen kontrolliert und von
den Kontrolistellen mit angemessenen finanziellen Garantien mit
gesamtschuldnerischer Haftung oder gleichwertigen finanziellen
Garantien ausgestattet werden, die bei jeder MalRnahme auf den
Hochstbetrag der Unionsunterstiitzung begrenzt sein kénnen

Bemerkungen

[-]
VERWALTUNGSMABNAHMEN
Uberwachung und Berichterstattung

Die vorgeschlagene MaRnahme ist auf politische MaRnahmen und Uberwachung
ausgerichtet und sieht keine Einnahmen- oder Ausgabenverwaltung vor, sondern
lediglich die Einstellung zusatzlichen Personals (2 VZA).

Verwaltungs- und Kontrollsystem(e)

Begriindung der Haushaltsvollzugsart(en), des Durchfiihrungsmechanismus/der
Durchfliihrungsmechanismen fir die Finanzierung, der Zahlungsmodalitaten und der
Kontrollstrategie, wie vorgeschlagen

Die Ausgaben fir diese Vertrdge werden im Einklang mit den kommissionsinternen
Verfahren verwaltet.

Angaben zu den ermittelten Risiken und dem/den zu deren Eindammung
eingerichteten System(en) der internen Kontrolle

Die Kommission fuhrt grindliche Kontrollen bei der Verwaltung von
Arbeitsvertragen durch, und die GD MOVE hadlt sich an strenge ethische Standards.
Der Legislativvorschlag sieht keine Erzielung von Einnahmen vor und erfordert
keinen zusatzlichen Kontrollmechanismus.

Schétzung und Begriindung der Kosteneffizienz der Kontrollen (Verhaltnis zwischen
den Kontrollkosten und dem Wert der betreffenden verwalteten Mittel) sowie
Bewertung des erwarteten Ausmalles des Fehlerrisikos (bei Zahlung und beim
Abschluss)

Das Gesamtfehlerrisiko durfte sehr gering sein und wird bereits durch das bestehende
Kontrollsystem abgedeckt. Es sind voraussichtlich keine automatisierten Kontrollen
erforderlich.

Pravention von Betrug und Unregelmafigkeiten

Der Legislativvorschlag sieht keine Erzielung von Einnahmen durch die GD MOVE
vor. Was die Ausgaben betrifft, so sind diese fur die Einstellung zusétzlichen
Personals vorgesehen. Das Risiko von Betrug und UnregelmaRigkeiten wird als sehr
gering angesehen und durch bestehende Kontrollen abgedeckt. Die GD MOVE
Uberarbeitete ihre Betrugsbek&mpfungsstrategie im Einklang mit den Leitlinien des
OLAF im Jahr 2020 und plant eine Aktualisierung im Jahr 2026. Die lokale Strategie
umfasst einschldgige MalRnahmen zur Sensibilisierung fur die Betrugspravention,
gezielte Risikobewertungsmallnahmen und eine wirksame und effiziente
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Zusammenarbeit mit den Untersuchungsstellen. Mit dem institutionellen Rahmen
wird das Recht auf Zugang zu Informationen, Raumlichkeiten und Personal fir
externe (Europdischer Rechnungshof) und interne (IAS) Rechnungsprifer
gewaéhrleistet.
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3.2.

3.2.1.

GESCHATZTE FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN DES VORSCHLAGS/DER INITIATIVE

Betroffene Rubrik(en) des Mehrjahrigen Finanzrahmens und Ausgabenlinie(n) im Haushaltsplan

Bestehende Haushaltslinien

In der Reihenfolge der Rubriken des Mehrjahrigen Finanzrahmens und der Haushaltslinien.

Haushaltslinie Aﬁ;;gggn Beitrage
Rubrik des von
Fl\i/rllzrrllrzjﬁahhr:geegs von EFTA- Kandidatenlande von anderen andere
Nummer GM/NGM* . a1 rn und o zweckgebundene
Landern potenziellen Drittlindern Einnahmen
Kandidaten*?
Sobald die neue
MFR-
Haushaltsstruktu
4 ;a’gg'aeigt wird NGM NEIN NEIN NEIN
Haushaltslinie
zur Verfugung
stehen.

Neu zu schaffende Haushaltslinien

In der Reihenfolge der Rubriken des Mehrjahrigen Finanzrahmens und der Haushaltslinien.

Geschatzte finanzielle Auswirkungen des Vorschlags auf die Mittel

Ubersicht (iber die geschatzten Auswirkungen auf die operativen Mittel

40
41
42

DE

GM = Getrennte Mittel NGM = Nichtgetrennte Mittel.
EFTA: Européische Freihandelsassoziation.
Kandidatenlander und gegebenenfalls potenzielle Kandidaten des Westbalkans.
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3.2.1.1.

Fur den VVorschlag/die Initiative werden keine operativen Mittel bendtigt.

0  Fdrden Vorschlag/die Initiative werden die folgenden operativen Mittel bendtigt:

Mittel aus dem verabschiedeten Haushaltsplan

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Rubrik des Mehrjahrigen Finanzrahmens*?

MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr
GD: MOVE INSGESAMT
2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 2028-2034
Operative Mittel
;/erpfllchtunge (1a) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2a) 0,000
?I/erpfllchtunge (1b) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2b) 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte Verwaltungsmittel**
Haushaltslinie (3) 0,000
Mittel INSGESAMT | Verpflichtunge | =1a+1b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

43
44
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Der Mittelbedarf sollte auf der Grundlage der Angaben zu den Durchschnittskosten veranschlagt werden, die auf der einschlagigen BUDGpedia-Seite verfiigbar sind.
Technische und/oder administrative Hilfe und Ausgaben zur Unterstiitzung der Durchfiihrung von Programmen bzw. MaRnahmen der EU (vormalige BA-Linien),
indirekte Forschung, direkte Forschung.
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far GD <....... n
Zahlungen =2a+2b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
GD:<.....> INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 5021-2027
Operative Mittel
;/nerpfllchtung (1a) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2a) 0,000
;/nerpfllchtung (1b) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2b) 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte Verwaltungsmittel*®
Haushaltslinie 3) 0,000
;/nerpﬂ'cmung =1a+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Mittel INSGESAMT fiur GD <.......>
Zahlungen =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Jahr | Jahr | Jahr | Jahr MER
2024 | 2025 | 2026 | 2027 | INSGESAMT

45
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Technische und/oder administrative Hilfe und Ausgaben zur Unterstiitzung der Durchfiihrung von Programmen bzw. MaRnahmen der EU (vormalige BA-Linien),
indirekte Forschung, direkte Forschung.
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DE

2021-2027
;’nerpﬂ'cm“”g (4) 0,000 | 0,000 0,000 | 0,000 0,000
Operative Mittel INSGESAMT
Zahlungen (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme
finanzierte Verwaltungsmittel INSGESAMT (6) DR G DR 0000 e
Mittel INSGESAMT unter der | YerPfliehtung =4+6 0,000 | 0,000| 0,000 | 0,000 0,000
RUBRIK <....> des Mehrjihrigen
Finanzrahmens Zahlungen =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Rubrik des Mehrjahrigen Finanzrahmens Nummer
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
GD: <....... > INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Operative Mittel
Verpflichtung (1a) 0.000
Haushaltslinie en
Zahlungen (2a) 0,000
Verpflichtung
B on (1b) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2b) 0,000
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Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte Verwaltungsmittel“®

Haushaltslinie 3) 0,000
;/nerpﬂ'cmung =1a+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Mittel INSGESAMT fiir GD <.......>
Zahlungen =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
GD: <.....> INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Operative Mittel
;/nerpfllchtung (1a) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2a) 0,000
;/nerpfllchtung (1b) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2b) 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte Verwaltungsmittel*’
Haushaltslinie 3) 0,000

46
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Technische und/oder administrative Hilfe und Ausgaben zur Unterstiitzung der Durchfiihrung von Programmen bzw. MaRnahmen der EU (vormalige BA-Linien),

indirekte Forschung, direkte Forschung.

Technische und/oder administrative Hilfe und Ausgaben zur Unterstiitzung der Durchfiihrung von Programmen bzw. MaRnahmen der EU (vormalige BA-Linien),

indirekte Forschung, direkte Forschung.
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Verpflichtung

DE

en =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Mittel INSGESAMT fir GD <.......>
Zahlungen =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
;;erpﬂ":ht“”g (4) 0,000 | 0,000 0,000 | 0,000 0,000
Operative Mittel INSGESAMT
Zahlungen (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme
finanzierte Verwaltungsmittel INSGESAMT (6) e e Bites
Mittel INSGESAMT Verpflichtung =446 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
unter der RUBRIK <....>
des Mehrjahrigen Finanzrahmens | 5. 0aen ~5+6 0,000 | 0,000| 0,000| 0,000 0,000
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 9021-2027
Verpflichtung
Operative Mittel INSGESAMT (alle | en ) D LLeY
operativen Rubriken)
Zahlungen (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme (6) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
finanzierte  Verwaltungsmittel INSGESAMT (alle
45
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operativen Rubriken)

Mittel INSGESAMT

Verpflichtung

unter den Rubriken 1 bis 3 en =4+6 R D ey
des Mehrjahrigen Finanzrahmens
(Referenzbetrag) Zahlungen =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Rubnlg des Mehrjahrigen 4  Verwaltungsausgaben®#®
Finanzrahmens
GD: MOVE Jahr | Jahr | Jahr | Jahr | Jahr | Jahr | Jahr MF2F§)§228-
2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 INSGESAMT
Personalausgaben 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 2,716
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,010 | 0,010| 0,010 0,010| 0,010| 0,010 0,010 0,07
GD MOVE :
INSGESAMT Mittel 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
: (Verpflichtungen
Mittel INSGESAMT unter der RUBRIK 4 des insges. = Zahlungen | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
Mehrjahrigen Finanzrahmens .
insges.)
in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)
Jahr Jahr Jahr | Jahr Jahr Jahr Jahr INS(EAEFS?AI\/IT
2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 20282034
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Der Mittelbedarf sollte auf der Grundlage der Angaben zu den Durchschnittskosten veranschlagt werden, die auf der einschldgigen BUDGpedia-Seite verfiigbar sind.
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3.2.1.2.

Mittel INSGESAMT unter den | Verpflichtungen | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
RUBRIKEN 1 bis 4
des Mehrjahrigen Finanzrahmens | Zahlungen 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
Mittel aus externen zweckgebundenen Einnahmen
in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)
Rubrik des Mehrjahrigen Finanzrahmens Nummer
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
GD:<.....> INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Operative Mittel
Verpflichtungen (1a) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2a) 0,000
Verpflichtungen (1b) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2b) 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte Verwaltungsmittel*°
Haushaltslinie (3) 0,000
Mittel INSGESAMT Verpflichtungen =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
fir die GD <.......> Zahlungen =2a+2b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
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Technische und/oder administrative Hilfe und Ausgaben zur Unterstiitzung der Durchfiihrung von Programmen bzw. MaRnahmen der EU (vormalige BA-Linien),

indirekte Forschung, direkte Forschung.
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MFR

Jahr Jahr Jahr Jahr
GD: <....... INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Operative Mittel
Verpflichtungen (1a) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2a) 0,000
Verpflichtungen (1b) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2b) 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte Verwaltungsmittel°
Haushaltslinie (3) 0,000
Mittel INSGESAMT Verpflichtungen =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
fur die GD <......> Zahlungen =2a+2b+3 | 0,000| 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
MFR
Jahr | Jahr | Jahr Jahr
INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Verpflichtungen 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Operative Mittel INSGESAMT
Zahlungen (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

50

DE

Technische und/oder administrative Hilfe und Ausgaben zur Unterstiitzung der Durchflihrung von Programmen bzw. MalRnahmen der EU (vormalige BA-Linien),

indirekte Forschung, direkte Forschung.
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Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte
Verwaltungsmittel INSGESAMT (6) L R O R Loy
Mittel INSGESAMT Verpflichtungen =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
unter der RUBRIK <....>
des Mehrjahrigen Finanzrahmens Zahlungen =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Rubrik des Mehrjahrigen Finanzrahmens Nummer
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
GD: < INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Operative Mittel
Verpflichtungen (1a) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2a) 0,000
Verpflichtungen (1b) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2b) 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte Verwaltungsmittel>
Haushaltslinie (3) 0,000
Mittel INSGESAMT Verpflichtungen =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
fir die GD <.......> Zahlungen =2a+2b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
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Technische und/oder administrative Hilfe und Ausgaben zur Unterstiitzung der Durchflihrung von Programmen bzw. MalRnahmen der EU (vormalige BA-Linien),

indirekte Forschung, direkte Forschung.
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MFR

Jahr Jahr Jahr Jahr
GD: <....... INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Operative Mittel
Verpflichtungen (1a) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2a) 0,000
Verpflichtungen (1b) 0,000
Haushaltslinie
Zahlungen (2b) 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte Verwaltungsmittel®?
Haushaltslinie (3) 0,000
Mittel INSGESAMT Verpflichtungen =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
fur die GD <......> Zahlungen =2a+2b+3 | 0,000| 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
MFR
Jahr | Jahr | Jahr Jahr
INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Verpflichtungen 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Operative Mittel INSGESAMT
Zahlungen (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
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Technische und/oder administrative Hilfe und Ausgaben zur Unterstiitzung der Durchflihrung von Programmen bzw. MalRnahmen der EU (vormalige BA-Linien),

indirekte Forschung, direkte Forschung.
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Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte
Verwaltungsmittel INSGESAMT (6) L R O R Loy
Mittel INSGESAMT Verpflichtungen =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
unter der RUBRIK <...>
des Mehrjahrigen Finanzrahmens Zahlungen =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 9021-2027
Operative ~ Mittel  INSGESAMT  (alle Verpflichtungen 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
operativen Rubriken) Zahlungen 5) 0,000 | 0,000| 0,000 0,000 0,000
Aus der Dotation bestimmter spezifischer Programme finanzierte
Verwaltungsmittel INSGESAMT (alle operativen Rubriken) (6) D e O LY
Mittel INSGESAMT unter den Verpflichtungen =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
RUBRIKEN 1 bis 6
S8 MBI TEMLERT [T TAR S Zahlungen =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
(Referenzbetrag)
Rubrik des Mehrjahrigen Finanzrahmens ,,Verwaltungsausgaben‘>
in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)
MFR
] Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr
GD:MOVE 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | '"SESAMT

53

DE

Der Mittelbedarf sollte auf der Grundlage der Angaben zu den Durchschnittskosten veranschlagt werden, die auf der einschldgigen BUDGpedia-Seite verfiigbar sind.
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Personalausgaben 0,000 | 0,000 |0,000 {0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 | 0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000
INSGESAMT Mittel 0,000 | 0,000 |0,000 {0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
GD:<.....> INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Personalausgaben 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
GD <...> INSGESAMT | Mittel 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
i (Verpflichtungen
Mittel ”\ngzﬁwz#gﬁ;gg:ﬁﬁﬂ KA insges. = Zahlungen 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
] g insges.)
in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)
MFR
Jahr Jahr Jahr Jahr
INSGESAMT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Mittel INSGESAMT unter den RUBRIKEN 1 bis7 | Ye'Pflichtungen | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 DU
des Mehrjahrigen Finanzrahmens Zahlungen 0,000 | 0,000| 0,000| 0,000 0,000

Geschatzter Output, der mit operativen Mitteln finanziert wird (nicht auszufiillen im Fall dezentraler Agenturen)
Mittel fur Verpflichtungen, in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)
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Jahr Jahr Jahr Jahr Bei langer andauernden Auswirkungen INSGESA
Sl 2024 2025 2026 2027 ((5:1(9%3;6) bitte  weitere  Spalten MT
e
und ERGEBNISSE
Out
puts Dure Insg | Ins
ange hsch esag esag
ben s4 | Nittli | Anz | Kost | Anz | Kost | Anz | Kost | Anz | Kost | Anz | Kost | Anz | Kost | Anz | Kost
Art mt mt
U che [ahl |en ahl |en ahl |en ahl |en ahl |en ahl |en ahl |en Anz | Kost
Kost ahl |en
en
EINZELZIEL
Nr. 1% [...]
Outp
ut
Outp
ut
Outp
ut
Zwischensumme
fir Einzelziel Nr. 1
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Ergebnisse sind Waren, die geliefert, und Dienstleistungen, die erbracht werden (z. B. Zahl der Austauschstudenten, gebaute Straenkilometer).
Wie in Abschnitt 1.4.2. ,,Einzelziel(e)“ beschrieben
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3.2.3.

3.2.3.1.

DE

EINZELZIEL
Nr. 2

Outp
ut

Zwischensumme
fur Einzelziel Nr. 2

INSGESAMT

Ubersicht tiber die geschatzten Auswirkungen auf die Verwaltungsmittel

Fur den Vorschlag/die Initiative werden keine Verwaltungsmittel bendtigt.

0 Fdrden Vorschlag/die Initiative werden die folgenden Verwaltungsmittel benétigt:

Mittel aus dem verabschiedeten Haushaltsplan

MFR
SEWILLIGTEMITTEL | o | | o | | e | | scESaM
2028-2034
RUBRIK 4
Personalausgaben 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 2,716
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,010 | 0,010 0,010| 0,010 0,010 0,010| 0,010 0,070
Zwischensumme RUBRIK 4 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786

AuRerhalb der RUBRIK 4
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Personalausgaben

0,000 | 0,000

0,000 | 0,000

0,000

Sonstige Verwaltungsausgaben

0,000 | 0,000

0,000 | 0,000

0,000

Zwischensumme aufRerhalb der RUBRIK 4

0,000 | 0,000

0,000 | 0,000

0,000

INSGESAMT

0,398 | 0,398

0,398 | 0,398

0,398

0,398

0,398

2,786

Fur die Durchfuhrung des Vorschlags bendtigtes
Personal: 2 VZA. Die geschatzten Auswirkungen auf
die Ausgaben und die Personalausstattung fiir 2028
und dartber hinaus dienen lediglich  der
Veranschaulichung und greifen dem néchsten
Mehrjahrigen  Finanzrahmen nicht vor. Die
Finanzierungsquelle und der Umfang der finanziellen
Verpflichtung der Union in der Zeit nach 2027 hangen
weiterhin  vom Ergebnis der interinstitutionellen
Verhandlungen Uber den MFR 2028-2034 ab und
werden danach durch das jahrliche
Haushaltsverfahren bestimmt. Alle Mittel- und
Personalzuweisungen ab 2028 sind vorlaufig.

Mittel aus externen zweckgebundenen Einnahmen

EXTERNE ZWECKGEBUNDENE EINNAHMEN

Jahr
2024

Jahr
2025

Jahr
2026

Jahr
2027

MFR
INSGESAMT
2021-2027

RUBRIK 7

Personalausgaben

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000
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Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Aulerhalb der RUBRIK 7
Personalausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme auferhalb der RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
INSGESAMT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Mittel insgesamt
BEWILLIGTE MITTEL INSGESAMT MFR
: Bl s A nsoesar
EXTERNEN ZWECKGEBUNDENE EINNAHMEN 2021-2027
RUBRIK 7
Personalausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Aulerhalb der RUBRIK 7
Personalausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sonstige Verwaltungsausgaben 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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3.24.

3.24.1.

Zwischensumme auf3erhalb der RUBRIK 7

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

INSGESAMT

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

Die geschatzten Auswirkungen auf die Ausgaben und die Personalausstattung fiir 2028 und dariber hinaus dienen lediglich der
Veranschaulichung und greifen dem nachsten Mehrjahrigen Finanzrahmen nicht vor. Die Finanzierungsquelle und der Umfang der
finanziellen Verpflichtung der Union in der Zeit nach 2027 hangen weiterhin vom Ergebnis der interinstitutionellen Verhandlungen
tber den MFR 2028-2034 ab und werden danach durch das jahrliche Haushaltsverfahren bestimmt. Alle Mittel- und

Personalzuweisungen ab 2028 sind vorlaufig.

Geschatzter Personalbedarf

0  Fdr den Vorschlag/die Initiative wird kein Personal bendtigt.

Fur den Vorschlag/die Initiative wird das folgende Personal benétigt:

Finanziert aus dem verabschiedeten Haushalt
Schatzung in Vollzeitaquivalenten (VZA)®

SEWILLIGTE MITTEL || | | | | e
Planstellen (Beamte und Bedienstete auf Zeit)
20010201zl Dirstten e | 2|2 |2 |2 | 2 |
20 01 02 03 (EU-Delegationen) 0 0 0 0 0 0 0
01 01 01 01 (Indirekte Forschung) 0 0 0 0 0 0 0

DE

Bitte unter der Tabelle angeben, wie viele der aufgefiihrten VZA bereits der Verwaltung der MaRnahme zugeordnet sind und/oder durch Personalumschichtung
innerhalb der GD dieser Aufgabe zugeteilt werden kdnnen. Den Nettobedarf beziffern.
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01 01 01 11 (Direkte Forschung) 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) 0 0
Externes Personal (in VZA)
20 02 01 (VB und ANS der Globaldotation) 0 0
20 02 03 (VB, OB, ANS und JPD in den EU-
: 0 0
Delegationen)
in den zentralen 0 0
Haushaltslinie administr. Dienststellen
Unterstltzung
[XX.01.YY.YY] in den EU- 0 0
Delegationen
01 01 01 02 (VB und ANS — indirekte Forschung) 0 0
01 01 01 12 (VB und ANS — direkte Forschung) 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — Rubrik 7 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — auBerhalb 0 0
der Rubrik 7
INSGESAMT 2 2
Finanziert aus externen zweckgebundenen Einnahmen
Jahr Jahr Jahr Jahr
EXTERNE ZWECKGEBUNDENE EINNAHMEN 2024 2025 2026 2027
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Planstellen (Beamte und Bedienstete auf Zeit)

20 01 02 01 (Zentrale Dienststellen und Vertretungen der Kommission)

20 01 02 03 (EU-Delegationen)

01 01 01 01 (Indirekte Forschung)

01 01 01 11 (Direkte Forschung)

Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben)

Externes Personal (in Vollzeitaquivalenten)

20 02 01 (VB und ANS der Globaldotation)

20 02 03 (VB, OB, ANS und JPD in den EU-Delegationen)

Haushaltslinie - in den zentralen Dienststellen

administr.
Unterstltzung

[XX.01LYY.yy] | M denEU-Delegationen

01 01 01 02 (VB und ANS — indirekte Forschung)

01 01 01 12 (VB und ANS — direkte Forschung)

Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — Rubrik 7

Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — auBerhalb der Rubrik 7

INSGESAMT

3.2.4.3. Geschatzter Personalbedarf insgesamt
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BEWILLIGTE MITTEL INSGESAMT

+ Jahr Jahr Jahr Jahr
EXTERNEN ZWECKGEBUNDENE EINNAHMEN 2024 2025 2026 2027
Planstellen (Beamte und Bedienstete auf Zeit)
20 01 02 01 (Zentrale Dienststellen und Vertretungen der Kommission) 0 0 0 0
20 01 02 03 (EU-Delegationen) 0 0 0 0
01 01 01 01 (Indirekte Forschung) 0 0 0 0
01 01 01 11 (Direkte Forschung) 0 0 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) 0 0 0 0
Externes Personal (in Vollzeitdquivalenten)
20 02 01 (VB und ANS der Globaldotation) 0 0 0 0
20 02 03 (VB, OB, ANS und JPD in den EU-Delegationen) 0 0 0 0
Haushaltslinie administr. - in den zentralen Dienststellen 0 0 0 0
Unterstltzung
[XX.0L.YY.YY] - in den EU-Delegationen 0 0 0 0
01 01 01 02 (VB und ANS — indirekte Forschung) 0 0 0 0
01 01 01 12 (VB und ANS — direkte Forschung) 0 0 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — Rubrik 7 0 0 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben) — auBerhalb der Rubrik 7 0 0 0 0
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INSGESAMT 0 0 0 0

Fur die Durchfithrung des Vorschlags benétigtes Personal (in VZA):

Personal aus den

Dienststellen der Zusatzpersonal (ausnahmsweise)*
Kommission
. ) Zu finanzieren aus einer
Zu finanzieren aus N . .
. Haushaltslinie flr Zu finanzieren aus
Rubrik 4 oder L ; N
administrative Gebuhren
Forschung N
Unterstltzung
Planstellen 2 Nicht zutreffend 0
Externes Personal (VB, 0 0 0
ANS, LAK)

Beschreibung der Aufgaben, die ausgefihrt werden sollen durch:

Beamte
und
Zeitbedie
nstete

Fur die zusatzlichen Arbeiten zur Durchfuhrung dieser Verordnung ist nach ihrer Annahme eine interne Umschichtung
(zwei Planstellen) erforderlich.

Unter diese zuséatzlichen Arbeiten fallen:

1) Ausweisung von B2C-MDMS mit betrachtlicher Marktprasenz auf EU-Ebene: Mit der Verordnung wird eine
Anforderung eingefiihrt, die die Europdische Kommission dazu verpflichtet, B2C-MDMS mit betrachtlicher Marktpréasenz
auf EU-Ebene auszuweisen — was bedeutet, dass die Européische Kommission die von den Dienstleistern eingegangenen
Meldungen bearbeiten sowie die Entwicklungen bzw. den Markt Giberwachen muss, um sicherzustellen, dass alle relevanten
Dienstleister Meldung erstatten. Die Europédische Kommission muss sich mdglicherweise auch mit Beschwerden bzw.
weiteren Untersuchungen im Zusammenhang mit dem Verfahren der Ausweisung befassen. Die Kommission muss die
Entwicklungen bzw. den Markt Gberwachen und die Liste der ausgewiesenen Rechtstrager verwalten (mit moglichen
Ergénzungen oder Streichungen aus der Liste).

2) Ausweisung von B2C-MDMS mit betréchtlicher Marktprasenz auf nationaler Ebene: Dies obliegt den nationalen
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Durchsetzungsbehérden; die Europaische Kommission ist jedoch verantwortlich fur die Uberpriifung der Meldungen aus
den Mitgliedstaaten, die Koordinierung mit den nationalen Durchsetzungsstellen, die Veroffentlichung und Aktualisierung
dynamischer Listen auf der Website der Europdischen Kommission sowie die Einhaltung strenger Fristen. Die
mehrschichtigen Melde- und Ausweisungsverfahren sowohl auf EU-Ebene als auch auf nationaler Ebene erfordern eine
Echtzeitaufsicht.

Der wiederkehrende Aufwand fir die Bewertung eingegangener Meldungen, die Uberwachung des EU-MDMS-Marktes
und die mogliche Bearbeitung von Ersuchen um Streichung aus der Liste erfordert entsprechende Kapazitaten. Zwei VZA
sind daher vorgesehen, um fur eine lickenlose Koordinierung zu sorgen, Verzogerungen beim Verfahren der Ausweisung
zu begrenzen und ein einschlégiges offentliches Verzeichnis zu pflegen und auf dem neuesten Stand zu halten, damit
Markttransparenz und eine wirksame Durchsetzung des neuen Rechtsrahmens gewéhrleistet sind. Angesichts der
erforderlichen speziellen Fachkenntnisse und der Kombination von Kompetenzen (spezialisierter Wettbewerbshintergrund
in Verbindung mit Fahigkeiten zur Abfassung von Rechtstexten) konnte der Bedarf durch zwei AD-Stellen gedeckt
werden.

Externes
Personal

Einschatzung der Auswirkungen auf die Investitionen im Zusammenhang mit digitalen Technologien

Obligatorisch: In die Tabelle unten ist die bestmdgliche Einschatzung der flr den VVorschlag/die Initiative erforderlichen Investitionen in
digitale Technologien einzutragen.

Wenn dies fur die Durchfiihrung des Vorschlags/der Initiative erforderlich ist, sollten die Mittel unter Rubrik 7 ausnahmsweise in der
dafur vorgesehenen Haushaltslinie ausgewiesen werden.

Die Mittel unter den Rubriken 1-6 sollten als ,,IT-Ausgaben zur Politikunterstiitzung fiir operationelle Programme* ausgewiesen sein.
Diese Ausgaben beziehen sich auf die operativen Mittel, die fur die Wiederverwendung/den Erwerb/die Entwicklung von IT-
Plattformen/Instrumenten verwendet werden, welche in direktem Zusammenhang mit der Durchfuhrung der Initiative und den damit
verbundenen Investitionen stehen (z. B. Lizenzen, Studien, Datenspeicherung usw.). Die in dieser Tabelle dargelegten Informationen
sollten mit den Angaben in Abschnitt 4 ,,Digitale Aspekte* vereinbar sein.

Jahr Jahr Jahr Jahr MFR
Mittel INSGESAMT fiir Digitales und IT INSGESAMT
2024 2025 2026 2027
2021-2027
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RUBRIK 7

IT-Ausgaben (intern) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Aul3erhalb der RUBRIK 7
L‘I;(;,g#asr%?rl]):n zur Politikunterstiitzung fur operationelle 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zwischensumme aufBerhalb der RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
INSGESAMT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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3.2.6.  Vereinbarkeit mit dem derzeitigen Mehrjahrigen Finanzrahmen
Der Vorschlag/Die Initiative

kann durch Umschichtungen innerhalb der entsprechenden Rubrik des Mehrjéhrigen Finanzrahmens (MFR) in voller Hohe
finanziert werden.

O  erfordert die Inanspruchnahme des verbleibenden Spielraums unter der einschldgigen Rubrik des MFR und/oder den Einsatz der
besonderen Instrumente im Sinne der MFR-Verordnung.

O  erfordert eine Anderung des MFR.
3.2.7.  Beitrage Dritter
Der Vorschlag/Die Initiative
sieht keine Kofinanzierung durch Dritte vor.
O  sieht folgende Kofinanzierung durch Dritte vor:
Mittel in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Jahr Jahr Jahr Jahr

2024 2025 2026 2027 Insgesamt

Kofinanzierende Einrichtung

Kofinanzierung INSGESAMT

3.3. Geschatzte Auswirkungen auf die Einnahmen
Der Vorschlag/Die Initiative wirkt sich nicht auf die Einnahmen aus.
O  Der Vorschlag/Die Initiative wirkt sich auf die Einnahmen aus, und zwar
O  auf die Eigenmittel

O  auf die Gbrigen Einnahmen
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[0  Bitte geben Sie an, ob die Einnahmen bestimmten Ausgabenlinien zugeordnet sind.
in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Einnahmenlinie:

Fur das laufende Haushaltsjahr zur Verfugung stehende Mittel

Auswirkungen des Vorschlags/der Initiative®’

Jahr
2024

Jahr
2025

Jahr
2026

Jahr
2027

Artikel

Bitte geben Sie fur die sonstigen zweckgebundenen Einnahmen die betreffende(n) Ausgabenlinie(n) im Haushaltsplan an.

[.]

Sonstige Anmerkungen (bei der Ermittlung der Auswirkungen auf die Einnahmen verwendete Methode/Formel oder weitere

Informationen).

L]

DIGITALE ASPEKTE

4.1. Anforderungen von digitaler Relevanz
Andernfalls fiihren Sie bitte die Anforderungen von digitaler Relevanz in der nachstehenden Tabelle auf:
g&?ogfi;e?gfordegég? Verfahren auf
Anforderung | Beschreibung der Anforderung betreffende(r) Ubergeordneter Kategorien
Ebene
Akteur(e)
Der B2C-MDMS-Anbieter meldet Daten | B2C-MDMS Daten
Artikel 4 Uber die Anzahl und den Wert der je Europaische Meldepflicht Digitaler ~ 6ffentlicher
Verkehrstrager verkauften Tickets an die Kommission Dienst
Europdische Kommission (Daten auf EU-
57 Bei den traditionellen Eigenmitteln (Z6lle, Zuckerabgaben) sind die Betrage netto, d. h. abzlglich 20 % fir Erhebungskosten, anzugeben.
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Ebene) und an  die  nationalen
Durchsetzungsstellen (Daten auf nationaler
Ebene).

Nationale
Durchsetzungsstellen

Artikel 6

Geschaftsvereinbarungen zwischen B2B-
MDMS-Anbietern ~ und  gewerblichen
Nutzern durfen weder vorsétzlich noch
anderweitig so gestaltet sein, dass sie a)
einen gewerblichen Nutzer daran hindern,
abonnierter ~ Nutzer  eines  anderen
vergleichbaren Systems zu werden oder
dieses zu nutzen, b) zuséatzliche
Bedingungen enthalten, die fir das
Abonnement des B2B-MDMS nicht
erforderlich sind, c) die Nutzung einer
bestimmten technischen Ausrlistung oder
Software vorschreiben und d) andere
unbillige oder ungerechtfertigte
Bedingungen enthalten.

B2B-MDMS

Nicht zutreffend

Daten,
Geschéftsvereinbarung

Artikel 7

B2C- und B2B-MDMS-Anbieter missen
die  von den  Verkehrsunternehmen
bereitgestellten Daten zeitnah und mit
gleicher Sorgfalt eingeben und verarbeiten
und die Verkehrsprodukte der
Verkehrsunternehmen neutral und
umfassend anzeigen. In Artikel 7 sind die
Kriterien  fir die  Anordnung von
Verkehrsprodukten in einer Reihenfolge
und andere Funktionen des MDMS
festgelegt.

B2C- und B2B-MDMS

Datenverarbeitung
und
veroffentlichung

Daten

Digitaler  offentlicher

Dienst
Digitale Ldsung
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Artikel 8 enthalt Anforderungen an die

Marketing-, Buchungs- und Verkaufsdaten, Datenverarbeitun Daten

Artikel 8 die B2C-MDMS- und = B2B-MDMS-| o\ 5oB MDMS | und . e
Anbieter den teilnehmenden versfrentlichun Digitaler  offentlicher
Verkehrsunternehmen  zur  Verfligung g Dienst
stellen.
In Artikel 9 sind die Anforderungen an die Daten

Artikel 9 Infqrmatlonen o . 'uber B2C- und B2B-MDMS Offenlegyng von D!gltaler offentlicher
Treibhausgasemissionen bzw. Emissionen Informationen Dienst
in Kohlendioxidaquivalent festgelegt. Digitale Losung
In Artikel 10 sind die Anforderungen flr

. die Weitergabe von Daten der B2C- Statistische

Artikel 10 MDMS-Anbieter an die Behorden fiir den B2C-MDMS Meldepflichten Daten
offentlichen Verkehr festgelegt.
Ersucht die nationale Durchsetzungsstelle ) Oberwachuna und
um einschlagige Informationen, so sind | Nationale Durchsetzung

Artikel 12 diese unverziglich, in jedem Fall aber | Durchsetzungsstellen olitischer g Daten
innerhalb eines Monats nach Eingang des | B2C-MDMS P

: Mafnahmen
Ersuchens bereitzustellen.
Zusammenarbeit zwischen den nationalen
Durchsetzungsstellen der Mitgliedstaaten,
um eine kohdrente Durchsetzung dieser Uberwachung  und | pgt
_ Verordnung sowie Amtshilfe bei den | Nationale Durchsetzung aten

Artikel 12 Aufgaben in den Bereichen | pyrchsetzungsstellen | politischer Digitale  offentliche

Marktiiberwachung und Bearbeitung von MaRnahmen Dienste

Beschwerden zu gewahrleisten, auch durch
den Austausch einschlédgiger Informationen
auf elektronischem Wege unter gebiihrender
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Wahrung der Vertraulichkeit

Geschéftsdaten.

sensibler

Die nationalen Durchsetzungsstellen
beteiligen sich an einem Netzwerk, das
regelmaRig und mindestens einmal jé&hrlich

Uberwachung und

zusammentritt, um Informationen | Nationale h
Artikel 12 auszutauschen, insbesondere Uber i) ihre | Durchsetzungsstellen Dulff. sitzung Daten
Tatigkeit in den Bereichen Uberwachung, | B2C-MDMS IIC\)/(I)aIBInS;hr?;en
Durchsetzung und Umsetzung, ii) ihre
Entscheidungsgrundsatze und iii) ihre
Verwaltungspraxis.
Daten

Allgemeine Beschreibung der erfassten Daten und aller damit zusammenhangenden Standards/Spezifikationen

Standard und/oder Spezifikation (falls

Art der Daten Anforderung(en) zutreffend)
Daten uber die Anzahl und den Wert der je . .
Verkehrstrager verkauften Tickets Artikel 4 Nicht zutreffend
Unternehmensdaten Artikel 7 Nicht zutreffend
Marketing-, Buchungs- und Verkaufsdaten | Artikel 8 Nicht zutreffend

Daten zu den Treibhausgasemissionen der

Verkehrsprodukte bzw. deren Emissionen | Artikel 9

in Kohlendioxidaquivalent

Standards - CountEmissionsEU  und
Flugemissionskennzeichen

Daten, die genutzt werden konnen, um die
im Bereich des
Verkehrs und der nachhaltigen Mobilitét

Politik

offentlichen | Artikel 10

Nicht zutreffend
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wirksamer zu machen

Uberwachungs- und Durchsetzungsdaten

(Informationen Uber die Schwellenwerte) Artikel 12 Nicht zutreffend
Uberwachungs- und Durchsetzungsdaten
(insbesondere in Bezug auf Streitigkeiten Artikel 12 Nicht zutreffend

zwischen den Parteien) zwischen den
Behorden

Vereinbarkeit mit der europdischen Datenstrategie

Mit den in den Artikeln 5 und 6 festgelegten Bedingungen fiir Geschaftsvereinbarungen zwischen Verkehrsunternehmen und B2C-
MDMS-Anbietern mit betrachtlicher Marktprasenz oder B2B-MDMS-Anbietern soll im Einklang mit dem Gesetz ber digitale Markte
der Missbrauch vertraglicher Ungleichgewichte eingedammt werden.

Vereinbarkeit mit dem Grundsatz der einmaligen Erfassung

Jeder B2C-MDMS-Anbieter, der vertikal in ein Eisenbahnunternehmen integriert ist, das gemaR dem Vorschlag fir die Verordnung
uber die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten als ein Unternehmen mit betréchtlicher Prasenz auf dem Eisenbahnmarkt ausgewiesen
wurde, wird als B2C-MDMS-Anbieter mit betréchtlicher Prasenz auf dem Eisenbahnmarkt auf nationaler Ebene ausgewiesen und ist
nicht verpflichtet, die in Artikel 13 genannte nationale Durchsetzungsstelle des Mitgliedstaats, in dem das Eisenbahnunternehmen als
ein Unternehmen mit betréchtlicher Prasenz auf dem Eisenbahnmarkt ausgewiesen wurde, zu unterrichten.

Um zu beurteilen, ob die in Anhang | festgelegten Schwellenwerte erreicht sind, kann die ausweisende Behtrde B2C-MDMS-Anbieter
auffordern, alle relevanten Informationen innerhalb einer angemessenen Frist, spatestens jedoch innerhalb von zwei Monaten zu
ubermitteln. Ein bereits als B2C-MDMS-Anbieter mit betrachtlicher Marktprésenz ausgewiesener Anbieter darf nicht Gegenstand
solcher Auskunftsersuchen in Bezug auf den Verkehrstrager sein, fir den er ausgewiesen wurde. B2C-MDMS-Anbieter, die die
angeforderten Informationen Uber ihre betrachtliche Marktprasenz nicht innerhalb der festgelegten Frist tibermitteln, konnen auf der
Grundlage anderer Informationen, die der ausweisenden Behorde vorliegen, unverziglich ausgewiesen werden.

Erlautern Sie, wie neu geschaffene Daten auffindbar, zuganglich, interoperabel und wiederverwendbar sind und hohen Standards
entsprechen.

Daten Uber unverzichtbare B2C-MDMS werden auf der Website der Kommission verdffentlicht.
Datenstrome
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Bitte fullen Sie fir jeden Datenstrom die nachstehende Tabelle aus:

Art der Daten Anforderung(en) Akteur, der die | Akteur, der die | Ausléser fiur den | Haufigkeit  (falls
g Daten bereitstellt Daten empfangt Datenaustausch zutreffend)
Verpflichtung
Daten  Uber die Européische geman
Anzahl und den Kommission, Artikel 4/Ersuchen
Wert der je | Artikel 4 B2C-MDMS nationale der  Européischen | Jahrlich
Verkehrstrager Durchsetzungsstelle | Kommission  oder
verkauften Tickets n einer nationalen
Durchsetzungsstelle
Vereinbarung  Uber
Unternehmensdaten | Artikel 7 Verkehrsunternehm | B2C- und  B2B- die Anzeige/den | Nicht zutreffend
en MDMS . ;
Ticketvertrieb
Marketing-, Verkehrsunternehm Antrag eines
Buchungs- und | Artikel 8 B2B-MDMS en Verkehrsunternehm | Nicht zutreffend
Verkaufsdaten ens
Daten zu den
Treibhausgasemissi
onen der Bereitschaft des
Verkehrsprodukte Artikel 9 Verkehrsunternehm | B2C- und B2B- Verkehr§unternehm Nicht zutreffend
bzw. deren en MDMS ens, diese Daten
Emissionen in weiterzugeben
Kohlendioxidaquiva
lent
Daten, die genutzt _ _| Behorden fiir den | Antrag einer
Werden k('jnnen’ um Ar“kel 10 E/IZIS:MS und B2B Offent“Chen Beh('jrde fur den N|Cht Zutl‘effend
die  Politik im Verkehr 6ffentlichen
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Bereich des
offentlichen
Verkehrs und der
nachhaltigen
Mobilitat wirksamer

Zu machen

Verkehr

Uberwachungs- und

Anderung der Liste

Durchsetzungsdaten Nationale Européische der ~ B2C-MDMS-
ungsaa Artikel 12 Durchsetzungsstelle/ paIsc Anbieter mit | Nicht zutreffend
(Informationen uber o Kommission Lt
. Mitgliedstaaten betrachtlicher
die Schwellenwerte) N
Marktpréasenz
Uberwachungs- und
D_urchsetzungsdate_n Tagungen des EU-
(insbesondere in
. . Netzwerkes . .
Bezug auf . Nationale Nationale X Mindestens einmal
- Artikel 13 nationaler ey
Streitigkeiten Durchsetzungsstelle | Durchsetzungsstelle jahrlich
) Durchsetzungsstelle
zwischen den
. . n
Parteien) zwischen

den Behorden

4.3. Bitte geben Sie flr jede digitale Losung die sie betreffende(n) Anforderung(en) von digitaler Relevanz, eine Beschreibung der
vorgeschriebenen Funktionalitat der digitalen Losung, die Stelle, die dafur zustandig sein wird, und andere relevante Aspekte wie
Wiederverwendbarkeit und Zuganglichkeit an. Erlautern Sie bitte abschlieBend, ob bei der digitalen Lésung der Einsatz von Kl-
Technologien vorgesehen ist.

Einsatz von

Digitale Wichtigst(_a Zustandige Inwi"efer_n _ wird W@e wird di_e KI- _

Losung Anforderung(en) vorges:_chrlebene Stelle Zugangllc_:hkelt Wleder\{ervyendbarkelt Technologien

Funktionen gewahrleistet? bertcksichtigt? (falls
zutreffend)

DE
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MDMS

Artikel 7
Artikel 9

B2C- und B2B-MDMS-

Anbieter mussen die
von den
Verkehrsunternehmen

bereitgestellten  Daten
zeitnah und mit gleicher
Sorgfalt eingeben und
verarbeiten und die
Verkehrsprodukte  der
Verkehrsunternehmen
neutral und umfassend
anzeigen.

Die B2C-MDMS-
Anbieter stellen
Endnutzern und die

B2B-MDMS-Anbieter
gewerblichen  Nutzern
klare, transparente und
leicht zugangliche
Informationen (ber die
Treibhausgasemissionen
der angezeigten
Verkehrsprodukte bzw.
deren Emissionen in
Kohlendioxidaquivalent
zur Verfugung, sofern

solche  Informationen
von den
Verkehrsunternehmen

weitergegeben werden.

B2C-
MDMS-
Anbieter

B2B-
MDMS-
Anbieter

Bei der Anzeige von
Informationen sollten B2C-
MDMS-Anbieter die
Anforderungen der Richtlinie
(EU) 2019/882 des
Européischen Parlaments und
des Rates uber die
Barrierefreiheitsanforderungen
far Produkte und
Dienstleistungen erfullen und
insbesondere audiovisuelle
Optionen anbieten.

Der Vorschlag
harmoniert mit anderen
EU-Rechtsvorschriften
im Bereich der digitalen
Informationsdienste,
insbesondere der IVS-
Richtlinie, mit der ein
Rahmen far die
Einflhrung intelligenter
Verkehrssysteme im
Strallenverkehr und fir
deren Schnittstellen zu
anderen Verkehrstragern
geschaffen wurde.

Nicht
zutreffend

DE
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Erlautern Sie fur jede digitale Losung, inwiefern diese mit den Anforderungen und Verpflichtungen des EU-Rahmens fur
Cybersicherheit und anderen geltenden digitalen Strategien und Rechtsvorschriften (z. B. eIDAS, zentrales digitales Zugangstor) im

Einklang steht.
Digitale Losung 1 MDMS

Digitale und/oder sektorspezifische
Strategie (falls anwendbar)

Erlauterung der Vereinbarkeit

KI-Verordnung

Nicht zutreffend

EU-Rahmen fir Cybersicherheit

Nicht zutreffend

elDAS-Verordnung

Nicht zutreffend

Einheitliches digitales Zugangstor
und IMI

Nicht zutreffend

Sonstige

Nicht zutreffend

Digitale Losung Nr. 2

Digitale und/oder sektorspezifische
Strategie (falls anwendbar)

Erlauterung der Vereinbarkeit

KI-Verordnung

EU-Rahmen flr Cybersicherheit

elDAS-Verordnung

Einheitliches digitales Zugangstor
und IMI

73

DE



e ABuswe [ed Mamm

44.

DE

Sonstige

Interoperabilitatsbewertung

Beschreiben Sie die von den Anforderungen betroffenen digitalen 6ffentlichen Dienste.

Digitaler
(I)foentllcher Losung(en) fur
ienst oder )
. . ein Andere
Kategorie Beschreibung Anforderung(en) | . e 1
digitaler interoperables Interoperabilitatslosung(en)
offentlicher Europa
Dienste
Ein MDMS-Anbieter wird als B2C-
MDMS-Anbieter ~ mit  betrachtlicher
Marktmacht fur den Vertrieb von
Verkehrsprodukten  des  betreffenden
Ausweisung von | Verkehrstrigers (,,Anbieter mit
B2C-MDMS- betrichtlicher Marktpriasenz®) auf
Anbietern mit | Unionsebene ausgewiesen, wenn er die in | Artikel 4 Nicht zutreffend | Nicht zutreffend
betréchtlicher Anhang | Nummer 1 festgelegten
Marktprasenz Schwellenwerte erreicht. Er teilt dies der

Kommission mit und  (Ubermittelt
Informationen Uber die Anzahl und den
Wert der je Verkehrstrager verkauften
Tickets.

Bewerten Sie die Auswirkungen der Anforderung(en) auf die grenzliberschreitende Interoperabilitat.

Digitaler offentlicher Dienst 1

Bewertung

Malinahme(n)

Mogliche

verbleibende Hindernisse
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(falls zutreffend)

Vereinbarkeit
bestehenden digitalen
sektorspezifischen
Strategien.

mit
und

Der Vorschlag wird mit dem Vorschlag fur die
Verordnung uber die Ausstellung von
Eisenbahnfahrkarten und der  vorgeschlagenen
Uberarbeitung der Verordnung (ber die Rechte der
Fahrgéste im Eisenbahnverkehr abgestimmt, um einen
kohdrenten Rahmen zu schaffen, der einzigen
Eisenbahnfahrkarten forderlich ist und ein reibungsloses
Funktionieren des Online-Ticketmarktes gewahrleistet.
Mit dem Vorschlag wird die Verordnung (EG)
Nr. 80/2009 uber einen Verhaltenskodex in Bezug auf
Computerreservierungssysteme (CRS-Verhaltenskodex)
aufgehoben, wahrend die nach wie vor relevanten
Bestimmungen der genannten Verordnung tUbernommen
und aktualisiert werden. Der Vorschlag harmoniert mit
anderen EU-Rechtsvorschriften im Bereich der digitalen
Informationsdienste, insbesondere der I1VS-Richtlinie,
mit der ein Rahmen fiir die Einflhrung intelligenter
Verkehrssysteme im StraRenverkehr und fur deren
Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern geschaffen
wurde. Gemdall der Delegierten Verordnung Uber
multimodale  Reiseinformationsdienste  (Multimodal
Travel Information Services, MMTIS) missen die
Mitgliedstaaten nationale Zugangspunkte einrichten, die
die zentrale Anlaufstelle fur den Zugang von
Datennutzern  zu  den  statischen,  historischen,
beobachteten ~ und  dynamischen Reise-  und
Verkehrsdaten verschiedener Verkehrstrager darstellen
und der Bereitstellung multimodaler
Reiseinformationsdienste dienen. Die Beseitigung von
Hindernissen fiir die Entwicklung von MDMS mit
Funktionen fir die Reservierung, Buchung oder

Nicht zutreffend
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Ausstellung von Tickets ergénzt daher die bestehenden
Rechtsvorschriften. Dartiber hinaus ergénzt dieser
Vorschlag die allgemeinen Grundsétze des Gesetzes uber
digitale Markte und der Datenverordnung, indem
sektorspezifische MaRnahmen im Zusammenhang mit
MDMS festgelegt werden. Zudem erganzt er die
Uberarbeitete Richtlinie uber unlautere
Geschaftspraktiken durch Mallinahmen, mit denen
sichergestellt wird, dass Suchergebnisse auf MDMS
neutral angezeigt (Liste verbindlicher Kriterien flr die
Reihenfolge der Anzeige und Angabe, welches Kriterium
verwendet wurde), und Selbstbevorzugung und
Hervorhebung gegen Bezahlung verhindert werden
(Zulassung beworbener Inhalte nur unter bestimmten
Bedingungen).

Dieser Vorschlag soll ein starker multimodales und
nachhaltiges Verkehrssystem fordern und zu den Zielen
des européischen Griinen Deals beitragen. Da die MDMS
verpflichtet werden, Informationen uber
Treibhausgasemissionen und CO2-Emissionen
anzuzeigen, wird der Vorschlag auch zu den Zielen der
Initiativen CountEmissionsEU und
Flugemissionskennzeichen  beitragen, womit  ein
gemeinsamer Rahmen flr die Berechnung und Meldung
verkehrsbedingter  Treibhausgasemissionen festgelegt
wird.

Organisatorische
Malinahmen far
reibungslose
grenzuberschreitende
Erbringung

eine

digitaler

In der Verordnung ist festgelegt, dass jeder Mitgliedstaat
eine fur die Durchsetzung dieser Verordnung zustandige
nationale Durchsetzungsstelle benennt. Die
Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die von ihnen
benannte Stelle Uber alle erforderlichen administrativen

Nicht zutreffend
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offentlicher Dienste.

und finanziellen Ressourcen und das erforderliche
Fachwissen verfugt, um die Aufgaben im Rahmen dieser
Verordnung angemessen wahrzunehmen. In Artikel 12
werden die Aufgaben der nationalen
Durchsetzungsstellen beschrieben, darunter Amtshilfe bei
der Marktiberwachung und der Bearbeitung von
Beschwerden.

Malinahmen, die ergriffen
wurden, um ein gemeinsames
Verstandnis der Daten zu
gewahrleisten.

Die Informationen uber die Treibhausgasemissionen bzw.
die Emissionen in Kohlendioxidaquivalent werden
gemal der Durchfihrungsverordnung (EU) 2024/3170
der Kommission bereitgestellt.

In Artikel 7 sind Pflichten in Bezug auf die neutrale
Anzeige und Kriterien fur die Reihenfolge fir alle
MDMS-Anbieter festgelegt.

Es ist wichtig, dass die digitalen Aspekte
des Informationsaustauschs bei  der
Durchfihrung der Verordnung im
Zusammenhang mit der Behandlung von
Beschwerden und der Datenweitergabe
an Behorden klar definiert werden.

Verwendung
vereinbarter offener
technischer  Spezifikationen
und Standards.

gemeinsam

Die Informationen Uber die Treibhausgasemissionen bzw.
die Emissionen in Kohlendioxiddquivalent werden
gemal der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2024/3170
der Kommission bereitgestellt.

In Artikel 7 sind Pflichten in Bezug auf die neutrale
Anzeige und Kriterien fur die Reihenfolge fur alle
MDMS-Anbieter festgelegt.

Es ist wichtig, dass die digitalen Aspekte
des Informationsaustauschs bei der
Durchfihrung der Verordnung im
Zusammenhang mit der Behandlung von
Beschwerden und der Datenweitergabe
an Behorden klar definiert werden.

Unterstitzungsmalinahmen fur die digitale Umsetzung

Bitte flllen Sie fiir jede UnterstiitzungsmalRnahme fiir die digitale Umsetzung die nachstehende Tabelle aus:

Beschreibung

der Anforderung(en)

Malhahme

Rolle der Kommission

(falls zutreffend) zutreffend)

Zu beteiligende Akteure (falls

Voraussichtlicher
Zeitplan (falls
zutreffend)
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Anforderung 7

Die nationalen
Durchsetzungsstellen
beteiligen sich an einem
Netzwerk, das regelméRig
zusammentritt, um
Informationen
auszutauschen, insbesondere
uber i) ihre Tatigkeit in den

Die
Kommissionsdienststellen
nehmen an den

Diskussionen im Netzwerk
teil und koordinieren und
unterstiitzen die

Nationale
Durchsetzungsstellen/Europaische
Kommission

Mindestens einmal
jahrlich

Bereichen Uberwachung, | Zusammenarbeit in Fragen
Durchsetzung und | von gemeinsamem Interesse
Umsetzung, i) ihre | und den Austausch
Entscheidungsgrundsatze bewahrter Verfahren.
und iii) ihre
Verwaltungspraxis.
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