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Betr.: Schlussfolgerungen des Rates zur Industriestrategie der EU fur die

maritime Wirtschaft

Die Delegationen erhalten als Anlage die Schlussfolgerungen des Rates zur Industriestrategie der

EU flr die maritime Wirtschaft, die der Rat auf seiner Tagung vom 8. Juni 2026 gebilligt hat.
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ANLAGE
Schlussfolgerungen des Rates zur Industriestrategie der EU fiir die maritime Wirtschaft
DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

GESTUTZT AUF

— die Mitteilung der Kommission zur Strategie fiir die Hafen der EU?,

— die Mitteilung der Kommission Uber die Industriestrategie der EU flr die maritime
Wirtschaft?,

— die Schlussfolgerungen des Rates zum Thema ,,Der EU-Schiffsverkehrssektor —
Zukunftsperspektiven: Hin zu einem COz-neutralen, unfallfreien, automatisierten und
wettbewerbsfahigen EU-Schiffsverkehrssektor*?,

— die Schlussfolgerungen des Rates zur Strategie fiir die Hafen der EU4,

— die Schlussfolgerungen des Rates zum Thema ,,Prioritéten fiir die Seeverkehrspolitik der EU
bis 2020: Wettbewerbsfahigkeit, Reduzierung der CO»-Emissionen, Digitalisierung im
Hinblick auf globale Vernetzung, einen effizienten Binnenmarkt und ein maritimes Cluster
von Weltrang‘®,

— die Schlussfolgerungen des Rates zum Thema ,,Eine wettbewerbsfahige européische
Industrie als Motor fiir unsere griine, digitale und widerstandsfihige Zukunft*6,

— die Schlussfolgerungen des Rates zum Europdischen Pakt fiir die Meere?,

UNTER HINWEIS DARAUF, dass Europa ein mafgeblich durch das Element Wasser gepragter
Kontinent ist, und dass die maritime Fertigung, die Schifffahrt, die Hafen und die damit
verbundenen Dienstleistungen ein umfassendes strategisches Okosystem fiir die strategische
Autonomie, die industrielle und technologische Fiihrungsrolle, die Resilienz, die
Verteidigungsfahigkeiten, die wirtschaftliche Sicherheit, den Wohlstand, die Dekarbonisierung und
die nachhaltige Nutzung der Meeresressourcen der Union bilden, einschliellich ihrer Rolle bei der

Starkung der Widerstandsfahigkeit der Lieferkette und der Energieversorgungssicherheit;

Dok. ST 6926/26.
Dok. ST 6987/26.
Dok. ST 8648/20.
Dok. ST 10345/26.
Dok. ST 9976/17.
Dok. ST 10127/24.
Dok. ST 15807/25.
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IN ANBETRACHT der Bedeutung eines starken, innovativen, wettbewerbsfahigen und
nachhaltigen européischen Okosystems fiir den Schiffsverkehr und IN ANERKENNUNG der
Herausforderungen im Zusammenhang mit dem globalen Wettbewerb, der Dekarbonisierung, der

Digitalisierung, der Sicherheit und dem Arbeitskraftemangel,

UNTER HINWEIS AUF die Erklarung von Nikosia der fir maritime Angelegenheiten zustédndigen
Minister der Européischen Union zur Verbesserung der Aus- und Weiterbildung von Seeleuten und

zur Forderung der gleichberechtigten Beteiligung von Frauen in der Schifffahrtsindustrie,

UNTER HINWEIS auf die Notwendigkeit eines koordinierten VVorgehens in der gesamten Union, in

den Mitgliedstaaten und unter den Interessentragern —

1. BEGRUSST die Mitteilung der Kommission Gber die Industriestrategie der EU fir die
maritime Wirtschaft und ERKENNT sie als einen umfassenden Rahmen zur Starkung des
Okosystems der EU fiir die See- und Binnenschifffanrt AN; BEGRUSST und
UNTERSTUTZT ihr Ziel, die Wettbewerbsfahigkeit, Nachhaltigkeit und

Widerstandsfahigkeit dieses Okosystems zu starken;

l. BAUEN, AUSRUSTEN UND REPARIEREN

2. UNTERSTUTZT die Starkung des maritimen Fertigungssektors der EU im Hinblick auf die
industrielle Souveranitét, Resilienz und technologische Fihrungsrolle bei gleichzeitigem
Erhalt eines offenen, fairen und wettbewerbsféhigen globalen Marktumfelds;

3. IST BESORGT uber Handelsverzerrungen und unlautere Subventionen aus Drittlandern, die
sich auf die maritime Wirtschaft der EU auswirken, einschliellich Kostenunterschieden im
Zusammenhang mit Energiepreisen, und FORDERT, Optionen zur Starkung des Schutzes
der maritimen industriellen Basis der EU vor unlauterem Wettbewerb zu prifen, unter
anderem durch bestehende handelspolitische Schutzinstrumente, um im Einklang mit
internationalen Ubereinkiinften gleiche Wettbewerbsbedingungen zu gewihrleisten und die
europaische Wettbewerbsfahigkeit zu férdern, da die Verordnung (EU) 2016/1035 Uber den
Schutz gegen schadigende Preisgestaltung im Schiffbau nicht angewandt werden kann, da
das Schiffbau-Ubereinkommens der OECD von 19942 nicht ratifiziert wurde;

8 Ubereinkommen Uber die Einhaltung normaler Wettbewerbsbedingungen in der gewerblichen
Schiffbau- und Schiffsreparaturindustrie (1994), ABI. C, C/355 vom 30.12.1995, S. 1,
ELLI: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:C1995/355/01.
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4. STELLT FEST, dass ein erheblicher Anteil der Ausristungs- und Technologielieferanten in
der maritimen Wertschopfungskette europdisch sind; ERKENNT AN, dass die
Aufrechterhaltung und Starkung einer kritischen Masse maritimer Fertigungskapazitaten in
Europa, wie Schiffsbau und -konstruktion, Schiffsreparatur, -umbau, -
wartung, -nachriistung, -recycling, -ausriistung und Meerestechnik, sowie die
Systemintegration und damit zusammenhangende Unterauftragsvergabe Uber die gesamte
maritime Wertschopfungskette hinweg von wesentlicher Bedeutung fir den Wohlstand, die
Souverénitat, die strategische Autonomie und die technologische Fihrungsrolle der Union
sind, und UNTERSTREICHT, dass Ausristungs- und Technologielieferanten mit
diversifizierten Portfolios, die Uber rein maritime Anwendungen hinausgehen, ebenfalls
durch einschlagige MalRnahmen angemessen abgedeckt werden sollten;

5. FORDERT eine strategische Nutzung 6ffentlicher Beschaffungs- und
Ausschreibungsverfahren, um die maritime Fertigung in der EU zu starken und die
Wetthewerbsfahigkeit und Widerstandsfahigkeit der maritimen Wertschopfungskette zu
unterstitzen, gegebenenfalls einschliellich der gezielten Nutzung nicht preisbezogener
Anforderungen wie Nachhaltigkeit, Kreislauforientierung und européischer Inhalte, unter
gleichzeitiger Achtung der Binnenmarktvorschriften, internationalen Verpflichtungen und
nationalen Prioritéten;

6. UNTERSTUTZT die Griindung einer EU-Allianz der industriellen maritimen
Wertschopfungsketten und ERMUTIGT zu ihrer raschen Einrichtung, um die industrielle
Zusammenarbeit zu fordern und strategische Investitionsprioritaten zu ermitteln und
gleichzeitig eine starke Beteiligung der Industrie und der Mitgliedstaaten mit einem klaren
Mandat und Regelungsrahmen sicherzustellen; FORDERT die Entwicklung nationaler und
regionaler maritimer Cluster, die Werften, Ausrustungshersteller, KMU, Forschungszentren,
Universitaten, Planungsbiros, Finanzinstitute und Behdrden zusammenbringen. Solche
Okosysteme konnen Innovationen beschleunigen, die industrielle Zusammenarbeit
verbessern, die Lieferketten starken und den Zugang zu Finanzmitteln erleichtern,
insbesondere fur KMU;

7. UNTERSTUTZT die Einfiihrung der Initiative ,,Werften der Zukunft, auch im Rahmen von
Horizont Europa, und FORDERT eine beschleunigte Einfuhrung digitaler, sauberer und
kreislauforientierter Technologien, einschliellich Kl-gestiitzter Technologien und
Sensortechnologien, Automatisierung, Robotik und intelligenter Wartungslésungen, in
Werften; FORDERT ferner gezielte Malinahmen fur kleine und mittlere Werften,
insbesondere in Kohdsionsregionen, auf Inseln und in Randgebieten, um den digitalen
Wandel, die Automatisierung, saubere Technologien, Nachristungskapazitaten und die
Beteiligung an den Wertschopfungsketten der EU zu unterstitzen;
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10.

11.

12.

BETONT, wie wichtig es ist, Genehmigungsverfahren zu vereinfachen, unter anderem
durch einschlagige EU-Initiativen unter Achtung des Subsidiaritatsprinzips, um die
Expansion der Industrie und Investitionen in die Dekarbonisierung zu erleichtern;
BEGRUSST die Entwicklung einer koordinierten Pipeline fiir 6ffentliche und strategische
Nachfrage, gegebenenfalls auch zur Unterstiitzung der langfristigen Nachhaltigkeit und
Wettbewerbsfahigkeit europaischer Werften, auch durch Doppelnutzungssynergien, ohne
zusétzlichen Verwaltungsaufwand zu verursachen;

ERKENNT AN, wie wichtig modulare Bau-, Normungs- und Serienproduktionskonzepte
sind, um die Effizienz zu steigern, und dass der Schwerpunkt auf hochwertige
Marktsegmente wie Kreuzfahrtschiffe, Fahren, Militérschiffe, Offshore-Windkraft-
Unterstutzungsschiffe und Konverter-Plattformen, Kabelverlegungsschiffe,
Forschungsschiffe, Baggerschiffe, Sportboote, Eisbrecher und arktische Schiffe gelegt
werden muss, und dass die Produktionskapazitat der EU fiir fortschrittliche und
emissionsarme und emissionsfreie Schiffe gestarkt werden muss, und RUFT DAZU AUF,
Investitionen in fortschrittlichen Schiffsbau, saubere Antriebssysteme und
Innovationsclustern im Schiffssektor VVorrang einzurdumen, um die globale
Wetthewerbsfahigkeit sicherzustellen; ERKENNT auch die strategische Bedeutung von
Féhren, Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Schiffen des Kurzstreckenseeverkehrs fir die
européische Konnektivitét, den territorialen Zusammenhalt, die Notfallvorsorge und die
militarische Mobilitat AN und fordert eine Starkung der europdischen
Produktionskapazitéten in diesen Segmenten;

STELLT FEST, dass 97 % der weltweiten Kreuzfahrtflotte in Europa gebaut werden und
dass Kreuzfahrtschiffe 80 % des Wertes der Auftragsbiicher europaischer Werften im
Bereich der Handelsschiffe ausmachen, was Kreuzfahrtschiffe zu einem Schlusselfaktor fir
die Erhaltung und Starkung des europdischen komplexen Schiffbaus sowie der
Schiffsausristungskapazitaten im europdischen maritimen Cluster insgesamt macht;
FORDERT eine verstérkte internationale Angleichung betreffend Schiffsrecycling,
einschlieRlich einer starkeren Koharenz zwischen dem Hongkonger Ubereinkommen und
dem Basler Ubereinkommen, mit dem Ziel, eine vollstandige Angleichung zwischen den
internationalen Vorschriften und der EU-Verordnung tiber das Recycling von Schiffen® zu
erreichen, und UNTERSTUTZT die Bemilhungen um den Ausbau nachhaltiger
Recyclingkapazitaten, auch innerhalb der EU, und WURDIGT dessen Rolle bei der
Sicherung von Sekundéarrohstoffen und der Erhaltung des technologischen Know-hows in
Europa;

Verordnung (EU) Nr. 1257/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
20. November 2013 uber das Recycling von Schiffen und zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 1013/2006 und der Richtlinie 2009/16/EG.

10350/26
ANLAGE TREE.2.A DE

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76717&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10350/26;Nr:10350;Year:26&comp=10350%7C2026%7C
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76717&code1=VER&code2=&gruppen=Link:1257/2013;Nr:1257;Year:2013&comp=
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76717&code1=VER&code2=&gruppen=Link:1013/2006;Nr:1013;Year:2006&comp=
https://www.parlament.gv.at/le/link?gp=XXVIII&ityp=EU&inr=76717&code1=RIL&code2=&gruppen=Link:2009/16/EG;Year:2009;Nr:16&comp=

13.

14.

15.

16.

17.

18.

ERSUCHT die Mitgliedstaaten, Investitionen zur Verringerung strategischer
Abhéangigkeiten Vorrang einzurdumen, und ERMUTIGT die Industrie, die Digitalisierung,
die Modularitat und die Zusammenarbeit in der Wertschdpfungskette zu verbessern;
ERKENNT die wichtige Rolle von KMU, einschlieBlich kleiner und mittlerer Werften,
spezialisierter Hersteller von Schiffsausriistungen, Anbieter von Meerestechnologie und
Unterauftragnehmer auf spezialisierten Markten, einschlieRlich Schiffsneubau und
Nachristungen zur Unterstltzung von Dekarbonisierung und Innovation, AN;

WEIST ERNEUT DARAUF HIN, wie wichtig eine integrierte maritime Raumplanung und
angemessene Dockkapazitaten sind, um die Instandhaltung und Wartung unter anderem von
Marineschiffen zu unterstitzen, und ERSUCHT die Kommission und die Mitgliedstaaten,
dafiir zu sorgen, dass den Bediirfnissen der maritimen Industrie und des Seeverkehrs

angemessen Rechnung getragen wird;

VERKEHR UND VERNETZUNG

UNTERSTREICHT die strategische Rolle des Schiffsverkehrs flr die Konnektivitat und den
Handel in der EU und weltweit und betont gleichzeitig seine zentrale Bedeutung fur die
wirtschaftliche Sicherheit, die strategische Autonomie und die Integration des Binnenmarkts
der EU sowie seinen wesentlichen Beitrag zur Widerstandsfahigkeit der Lieferketten;
BEKRAFTIGT, wie wichtig es ist, einen stabilen und berechenbaren Rahmen fiir staatliche
Beihilfen fur den Seeverkehr als Schlusselelement fir die Wahrung der globalen
Wetthewerbsfahigkeit der europdischen Schifffahrt aufrechtzuerhalten, und HEBT
HERVOR, wie wichtig es ist, gleiche Wettbewerbsbedingungen auf globaler Ebene
sicherzustellen und die globale Wettbewerbsfahigkeit der europaischen Schifffahrt zu
erhalten;

BETONT die Gefahr von Wettbewerbsverzerrungen, einschlie3lich der Verlagerung des
Verkehrs in Hafen in Drittlandern, und die Notwendigkeit geeigneter MaRnahmen zur
Minderung dieser Risiken, wobei zu berticksichtigen ist, dass der maritime Sektor dem
internationalen Wettbewerb ausgesetzt ist und eine zentrale Rolle in globalen Logistikketten
spielt;

UNTERSTREICHT die Bedeutung der maritimen Anbindung von Inseln,
Inselmitgliedstaaten, Randgebieten und Gebieten in &ul3erster Randlage sowie (iberseeischen
Landern und Gebieten, auch durch gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen, fur den

territorialen Zusammenbhalt, die VVersorgungssicherheit und den Tourismus;
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19.

20.

21.

ERKENNT AN, dass europdische Reeder wichtige Triebkréfte fiir die Nachfrage im
gesamten maritimen industriellen Okosystem sind und dass es wichtig ist, eine
wettbewerbsféhige und attraktive européische Flotte, auch unter EU-Flaggen,
aufrechtzuerhalten, um die wirtschaftliche Sicherheit, die Widerstandsféhigkeit der
Lieferketten und die globale Wettbewerbsfahigkeit zu gewéhrleisten, und WURDIGT die
entscheidende Rolle des Schiittgut-/Trampsektors, auf den 75 % der EU-Schifffahrt
entfallen, bei der Wahrung der Energie- und Ernéhrungssicherheit der EU-Mitgliedstaaten;
BETONT die Bedeutung von bestimmten Segmenten wie Binnenschiffen, Ro-Ro-Schiffen
und Ro-Ro-Fahrgastschiffen, insbesondere zur Unterstltzung der Anbindung von Inseln,
strategischer Seeverkehrsverbindungen und Dienste fur den territorialen Zusammenhalt fur
Lieferketten, Mobilitat und als Testumgebungen fiir alternative Kraftstoffe und innovative
Technologien, sowie die Bedeutung von Fahren und Schiffen flr den
Kurzstreckenseeverkehr fir die europaische Konnektivitét, den territorialen Zusammenhalt,
die Notfallvorsorge und die militarische Mobilitat, und WURDIGT ihr Potenzial, sich zu
hochwertigen Segmenten zu entwickeln, auch in Zusammenhang mit Doppelnutzung, und
FORDERT die Starkung der européischen Produktionskapazitaten in diesen Segmenten;
BETONT, dass im Falle der Annahme globaler MalRnahmen im Einklang mit den Zielen der
IMO-Treibhausgasstrategie von 2023 angemessene Anpassungen der ,,FuelEU-Maritime*-
Verordnung, der MRV-Verordnung und des EU-EHS fiir den Seeverkehr erforderlich sein
werden, um Doppelzahlungen und Verwaltungsaufwand wirksam zu vermeiden und eine
harmonisierte Umsetzung und Kohdarenz mit internationalen Vorschriften sicherzustellen
und gleichzeitig die Wettbewerbsfahigkeit des europdischen maritimen Sektors und das Ziel
der Union, bis 2050 Klimaneutralitat zu erreichen, zu wahren; und RUFT DAZU AUF, die
Uberwachungs-, Berichterstattungs- und Priifungsrahmen im Rahmen des EU-EHS fiir den
Seeverkehr und der ,,FuelEU Maritime*“-Verordnung gegebenenfalls zu vereinfachen;
STELLT FEST, wie wichtig es ist, das von der EU anerkannte Klassifizierungssystem als
Eckpfeiler der Gewahrleistung der Sicherheit im Zusammenhang mit einer hochwertigen
Schifffahrt, auf das in der Industriestrategie flr die maritime Wirtschaft Bezug genommen
wird, zu erhalten, und BETONT, dass Vereinbarungen tber die gegenseitige Anerkennung
auf nicht sicherheitskritische Ausriistung beschréankt bleiben sollten, um ein Hochstmal? an

Sicherheit und Vertrauen aufrechtzuerhalten;
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22.

23.

24,

25.

26.

27.

FORDERT verstarkte Anstrengungen zur Verbesserung des Marktzugangs fur europaische
Schifffahrtsdienste, unter anderem durch die wirksame Nutzung von EU-Handelsabkommen
und eine angemessene Unterstiitzung bilateraler maritimer Vereinbarungen, die mit dem
Unionsrecht vereinbar sind;

ERKENNT AN, dass die Zusammenarbeit auf internationaler Ebene in Bezug auf maritime
Engpasse und globale Partnerschaften gestarkt werden muss;

UNTERSTUTZT den Aufbau griiner Schifffahrtswege und Knotenpunkte in der EU und die
koordinierte Einfihrung nachhaltiger Schiffskraftstoffe, einschlieRlich innovativer
Ldsungen fiir emissionsarme Technologien;

UNTERSTREICHT, dass berechenbare Ubergangsrahmen fiir die Einfiihrung alternativer
Kraftstoffe und Technologien erforderlich sind, wobei deren Verfiigbarkeit und der
Infrastrukturausbau zu berticksichtigen sind, um eine Verlagerung von CO,-Emissionen und
Unterbrechungen der Konnektivitat zu vermeiden; ERKENNT AN, dass sich die mit dem
Ubergang verbundenen Kosten auf die Konnektivitit und die Preise auswirken kénnen,
insbesondere fur die Volkswirtschaften von Inseln, Inselmitgliedstaaten, vom Eis
eingeschlossenen Gebieten und Gebieten in &ul3erster Randlage; FORDERT gezielte
Unterstlitzungsmalinahmen, um unverhéltnismaRige Auswirkungen abzumildern;
BETONT, dass die Dekarbonisierung der Schifffahrt die aktive Einbeziehung aller Akteure
entlang der gesamten Wertschopfungskette des Schiffsverkehrs erfordert, einschlieRlich der
Kraftstoffhersteller und -lieferanten, und HEBT HERVOR, wie wichtig es ist, die
rechtzeitige Verfligbarkeit sicherer und nachhaltiger alternativer Kraftstoffe in
ausreichenden Mengen und zu wettbewerbsfahigen Preisen sicherzustellen; STELLT FEST,
dass die Verfugbarkeit und die Infrastruktur fiir das Bunkern neuer Kraftstoffe von der
Marktakzeptanz dieser Kraftstoffe abhéngen;

WEIST DARAUF HIN, wie wichtig es ist, die Einnahmen aus dem EU-EHS fur
klimabezogene Zwecke zu verwenden, und ERMUTIGT die Mitgliedstaaten, im Einklang
mit den nationalen Prioritaten die Dekarbonisierung des Seeverkehrs entlang der gesamten
Wertschopfungskette, einschliel3lich Schifffahrtsunternehmen, Werften,
Nachristungsprojekte, Ausriistungshersteller, Technologieanbieter, Kraftstoffanbieter und
Héfen, zu unterstltzen, und ERMUTIGT die Mitgliedstaaten, die Einnahmen aus der
Einbeziehung der Schifffahrt in das EU-EHS zu nutzen, um die Energiewende des Sektors,
einschliellich Flottenerneuerung, umweltfreundlicher Nachristung,
Seeverkehrsdienstleistungen bei Inseln, alternativer Kraftstoffe und

Hafenenergieinfrastruktur, zu unterstiitzen;
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28.  BETONT die Bedeutung hoher Sicherheitsstandards im Seeverkehr, einschlieRlich einer
hochwertigen Schifffahrt durch eine wirksame Um- und Durchsetzung der
Rechtsvorschriften, und UNTERSTUTZT die weitere Arbeit an Sicherheitsrahmen vor dem
Hintergrund neuer Kraftstoffe und Technologien;

29. FORDERT eine Vereinfachung und Digitalisierung der VVerwaltungsverfahren,
einschlieBlich digitaler Zertifikate und der vollstandigen Umsetzung des europdischen
Umfelds zentraler Meldeportale fiir den Seeverkehr (EMSWe) und der Interkonnektivitét
der klnftigen Zolldatenplattform; ERSUCHT die Kommission, die verbleibenden
DurchfihrungsmaRnahmen umzusetzen und zusétzlichen Verwaltungsaufwand flr den
Seeverkehrssektor zu vermeiden; ERMUTIGT die Kommission, in Absprache mit dem
maritimen Sektor und der Hafenindustrie gemeinsam mit den Mitgliedstaaten auf eine
Vereinfachung und Straffung der nationalen und EU-Meldevorschriften hinzuarbeiten;

30. ERMUTIGT die Mitgliedstaaten, die Umsetzung des EMSWe abzuschlieRen und die
Meldevorschriften zu straffen;

I1l.  SICHERN UND SCHUTZEN

31. ERKENNT die zunehmenden Bedrohungen der maritimen Sicherheit und das erhebliche
Risiko AN, das die Schattenflotte!® fir die Sicherheit und Gefahrenabwehr im Seeverkehr,
die kritische maritime Infrastruktur und die Meeresumwelt darstellt; UNTERSTREICHT,
dass die EU ihre Resilienz, Abwehrbereitschaft und Verteidigungsfahigkeiten starken muss,
auch im Hinblick auf hybride Bedrohungen im maritimen Bereich und durch die
Verbesserung des Lagebewusstseins; BETONT, wie wichtig der Schutz kritischer maritimer
Infrastruktur und die Starkung der Widerstandsfahigkeit der Lieferketten sind, insbesondere
angesichts der sich wandelnden geopolitischen Herausforderungen; FORDERT eine
verstarkte zivil-militarische Zusammenarbeit und internationale Partnerschaften, um die
maritime Sicherheit zu gewahrleisten;

32. UNTERSTUTZT gegebenenfalls die Starkung der industriellen und technologischen

Kapazitaten der Marine, auch durch einschlagige EU-Initiativen;

1o GemaR IMO-EntschlieBung A.1192(33).
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

BETONT, wie wichtig die Starkung der maritimen Lageerfassung durch die Integration
fortschrittlicher Technologien und Systeme — einschliel3lich Ausristung, Software,
Betriebsverfahren und Féhigkeiten, die erforderlich sind, um die allgemeine
Widerstandsfahigkeit durch einen bereichsiibergreifenden Uberwachungsansatz zu
verbessern, der Untersee-, Oberflachen-, Luft- und Weltraumelemente umfasst — ist;
UNTERSTUTZT einen verstarkten Datenaustausch und interoperable Systeme zwischen
zivilen und militarischen Akteuren, um ein gemeinsames Seelagebild zu schaffen;

HEBT HERVOR, wie wichtig Unterwassertechnologien und -infrastrukturen sowie die
Entwicklung maritimer Fahigkeiten mit doppeltem Verwendungszweck sind, um die
Féhigkeit der EU zu verbessern, auf hybride, Cyber- und geopolitische Bedrohungen im
maritimen Bereich zu reagieren;

EMPFIEHLT einen koordinierten Ansatz der EU fur die Entwicklung von Infrastruktur, die
sowohl zivilen als auch militarischen Bedurfnissen dient, in allen europdischen
Meeresbecken und -regionen, insbesondere in den strategisch sensiblen, und ERKENNT die
Bedeutung von Schiffen mit doppeltem Verwendungszweck, einschlieBlich Fahren, AN, die
fur die Resilienz von Inseln, die Notfallvorsorge, den Katastrophenschutz und strategisch
wichtige Seerouten von besonderer Bedeutung sind, und BEGRURBT verstarkte
Uberwachungs- und Kontrollkapazitaten;

WURDIGT die Schliisselrolle des Kurzstreckenseeverkehrs bei der Starkung der Resilienz
des europdischen Verkehrssystems und der Verbesserung der regionalen Konnektivitat und
ERMUTIGT zu weiteren Malinahmen zur Unterstiitzung seiner Entwicklung, unter anderem
durch die Verringerung des Verwaltungsaufwands;

FORDERT die Mitgliedstaaten AUF, EU-Initiativen zur Starkung der maritimen Sicherheit
und ihrer Verteidigungsfahigkeiten in vollem Umfang zu nutzen; ERSUCHT die
Kommission, Ressourcen bereitzustellen, um einen Mechanismus zur Unterstltzung des
Baus von Fahren mit doppeltem Verwendungszweck zu entwickeln;

IST BESORGT uber die enormen Mengen unsicherer Munition in europdischen und
internationalen Kistengewassern und Ozeanen, die wéhrend Kriegen und militérischer
Konflikte versenkt wurden; UNTERSTUTZT die Zusammenarbeit zwischen den
Mitgliedstaaten, internationalen Organisationen und der Industrie zur Sensibilisierung mit
dem Ziel, gemeinsam technische Ldsungen und deren Anwendungen zu férdern, die es
ermaoglichen, versenkte Munition auf umweltfreundliche Weise zu ermitteln, zu Gberwachen

und, wenn moglich, zu bergen und zu entsorgen;
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(AVA
39.

40.

41.

42.

43.

44,

ZUGANG ZU INNOVATION

UNTERSTREICHT, wie wichtig Innovation ist, um die Fiihrungsrolle der EU bei maritimen
Technologien aufrechtzuerhalten und den griinen und den digitalen Wandel zu unterstiitzen,
und BETONT, wie wichtig es ist, Investitionen, Innovation und technologische Entwicklung
im Schiffsverkehrssektor als wichtige Triebkrafte fir Wettbewerbsfahigkeit und
Nachhaltigkeit zu fordern;

UNTERSTUTZT die Entwicklung globaler Regelungsrahmen fiir aufstrebende
Technologien, einschliel3lich Elektrifizierung, CO2-Abscheidung, Windantrieb, Wasserstoff
und andere alternative Antriebstechnologien wie Nukleartechnologien, wobei ein
technologieneutraler Ansatz sicherzustellen ist, der es ermdglicht, Innovationen im Einklang
mit den Markterfordernissen und Sicherheitsanforderungen voranzubringen;
UNTERSTUTZT Innovationen im Bereich sichere autonome und ferngesteuerte Schiffe und
Unterwasserrobotikanwendungen sowie einen verbesserten Zugang zu Testumgebungen und
Reallaboren;

ERKENNT AN, dass eine starke Unterstutzung fur Forschung und Innovation erforderlich
ist, die auf bestehenden offentlich-privaten Partnerschaften und Programmen aufbaut,
einschliel’lich der Fortsetzung der Partnerschaft fir emissionsfreien Schiffsverkehr (Zero-
Emission Waterborne Transport, ZEWT) und der damit verbundenen Netzwerke, und
mittels der gleichzeitig gewahrleistet wird, dass sich die Innovationsfinanzierung wirksam in
Wachstum und eine breite Verwendung in der Industrie niederschlagt und die
Produktionskapazitaten auch in der blauen Wirtschaft im weiteren Sinne — einschliel3lich der
Fischerei und neu entstehender Meeresenergietechnologien, in Bereichen wie
Energieeffizienz, Digitalisierung und Sicherheit — unterstitzt werden, und BETONT, wie
wichtig es ist, nichttechnische Hindernisse wie regulatorische Beschrankungen, operative
Anforderungen und grenzlbergreifende Diskrepanzen, die eine grofl3flachige Einfihrung
einschrénken, zu beseitigen;

BEGRUSST Initiativen zur Bestandsaufnahme hinsichtlich und zur Erweiterung des
Zugangs zu Forschungsinfrastrukturen fir KMU und Innovatoren; BETONT, wie wichtig es
ist, die technologischen Ressourcen und das Know-how der EU zu schiitzen;
UNTERSTUTZT die Einrichtung von EU-Testumgebungen, Pilotprojekten und
Demonstrationsplattformen fur Fahren, Hybrid- und Elektroschiffe, intelligente Werften und

digitale maritime Losungen unter aktiver Beteiligung der Inselmitgliedstaaten;
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45.

46.

47.

48.

ZUGANG ZU FINANZMITTELN UND INVESTITIONEN

ERKENNT AN, dass die Dekarbonisierung, die Digitalisierung und der industrielle Wandel
einen erheblichen Investitionsbedarf erfordern, einschliellich der Notwendigkeit,
Transparenz, Vorhersehbarkeit und Rechtssicherheit fur die Wirtschaftsteilnehmer zu
gewahrleisten, und BETONT, dass die fur die Dekarbonisierung und Digitalisierung des
maritimen Sektors erforderlichen Investitionen, einschlieRlich der Produktion und des
Vertriebs nachhaltiger Schiffskraftstoffe und der Entwicklung neuer Technologien fir
erneuerbare Offshore-Energie, durch EU-Finanzierungsinstrumente unterstiitzt und die
Investitionsrisiken verringert werden mussen;

FORDERT weitere Verbesserungen des Innovationsfonds, um den Zugang fir alle
Seeverkehrssegmente, insbesondere KMU, zu verbessern, und FORDERT einen gezielteren
Ansatz, bei dem die besonderen Merkmale der verschiedenen Seeverkehrssegmente,
einschlieBlich des Schuttgut-/Trampsektors, berticksichtigt werden, und BETONT, dass
Finanzierungsinstrumente und UnterstiitzungsmaRnahmen in Betracht gezogen werden
miussen, mit denen ein wirksamer Zugang zu Finanzmitteln fiur KMU im
Schiffsverkehrssektor, einschlielflich Fahren und Kurzstreckenseeverkehr zur Anbindung
von Inseln, sichergestellt wird, und FORDERT mehr Klarheit und Zugéanglichkeit in Bezug
auf die verschiedenen Finanzierungsinstrumente und -mechanismen der EU, die dem
maritimen Sektor zur Verfligung stehen, um ihre wirksame Inanspruchnahme durch die
Mitgliedstaaten und die Interessentrager der Branche sicherzustellen. Besondere
Aufmerksamkeit sollte auch der Finanzierung des Schiffsneubaus, der Erneuerung der
Flotte, der Nachrustung, dem Umbau, reparaturbezogener Investitionen in die
Dekarbonisierung und der Modernisierung von Ausrustung entlang der gesamten maritimen
industriellen Wertschopfungskette in einer Weise gewidmet werden, die sowohl fur den
Kurzstreckenseeverkehr als auch fur die Hochseeschifffahrt relevant ist.
UNTERSTREICHT, dass die Dekarbonisierung des maritimen Sektors tber einen langeren
Ubergangszeitraum hinweg erhebliche Investitionen erfordert, unter anderem zur
Modernisierung der européischen Flotten, zur Modernisierung der Infrastruktur und zur
Verbesserung der Zugéanglichkeit und Erschwinglichkeit nachhaltiger Schiffskraftstoffe, und
HEBT HERVOR, wie wichtig es ist, die Modernisierung und den industriellen Wandel der
europaischen Werften und maritimen Industrien zu ermdéglichen, die Neubau-,
Nachristungs- und Umbauprojekte durchfihren;

BEGRUSST die Finanzierungsinitiativen der EU, einschlieBlich der Aufforderungen zur
Einreichung von Vorschldgen im Rahmen der Fazilitdt ,,Connecting Europe®, der

Unterstlitzung aus dem Innovationsfonds und der Mobilisierung von InvestEU;
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49.

50.

51.

52.

53.

UNTERSTUTZT die Mobilisierung 6ffentlicher und privater Finanzmittel, unter anderem
durch Beratungsplattformen und Projektpipelines, und erkennt gleichzeitig an, wie wichtig
es ist, sicherzustellen, dass die Regelungsranmen und UnterstiitzungsmaRnahmen realistisch,
zweckmaRig und auf die Marktfahigkeiten abgestimmt sind, ohne die regulatorischen
SchutzmalRnahmen zu verringern, und HEBT HERVOR, dass stabile und transparente
Unterstltzungsmechanismen erforderlich sind, um eine langfristige Industrieplanung zu
ermdglichen, und ERMUTIGT die Mitgliedstaaten, die EU und den Privatsektor, eine
europaische Alternative zu dem in Drittlandern verwendeten Leasingmodell zu entwickeln;
ERMUTIGT die Mitgliedstaaten, im Einklang mit ihren nationalen Prioritaten die
Unterstutzung der Dekarbonisierung des Seeverkehrs und industrieller Investitionen in
Erwagung zu ziehen, unter anderem durch die Ermittlung potenzieller Kandidaten fuir
wichtige Vorhaben von gemeinsamem europaischem Interesse (IPCEI);

ERKENNT AN, dass eine stabile, langfristige Finanzierung, insbesondere fir KMU, und
koharentere Finanzierungsinstrumente erforderlich sind; FORDERT NACHDRUCKLICH
die Vereinfachung wichtiger EU-Finanzierungsprogramme, einschlieBlich der Fazilitat
,Connecting Europe*, Horizont Europa, InvestEU und des Innovationsfonds, und die
Beseitigung regulatorischer Hindernisse; BETONT, wie wichtig der kiinftige Europaische
Fonds fir Wettbewerbsfahigkeit ist, um die Dekarbonisierung, den Einsatz neuer
Technologien und die industrielle Fuhrungsrolle der EU voranzutreiben; REGT AN,
Madglichkeiten zur Unterstiitzung europaischer maritimer Technologien zu priifen; und
HEBT HERVOR, dass zugangliche Finanzierungen erforderlich sind, die auf die Wirtschaft
von kleinen Mitgliedstaaten, Inseln, Inselmitgliedstaaten, Randgebieten und Gebieten in
aulRerster Randlage sowie auf die Wirtschaft der Uberseeischen Lander und Gebiete
zugeschnitten sind;

UNTERSTREICHT, wie wichtig angemessene européische Finanzierungsinstrumente und
Mischfinanzierungsprogramme fiir die Modernisierung von Werften, griine Nachristungen,
die Erneuerung der Flotte fiir strategische Segmente wie Féhren, maritime Cluster,
KMU-Zulieferer im maritimen Sektor, emissionsfreie und emissionsarme Schiffe und den
digitalen Wandel der maritimen Industrie sind,;

UNTERSTUTZT die Sondierung eines speziellen europaischen Mechanismus fiir die
Erneuerung der Passagier- und Ro-Ro-Fahrgastschiff-Flotten flr Inseln und abgelegene
Regionen, bei dem kohé&sions-, verkehrs-, klima- und industriepolitische Ziele miteinander

kombiniert werden;
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VI.
54.

55.

56.

57.

58.

ZUGANG ZU KOMPETENZEN UND HOCHWERTIGEN ARBEITSPLATZEN
ERKENNT AN, dass der Seeverkehrssektor der EU mit einem Mangel an qualifizierten
Fachkréften, alternden Arbeitskréaften und anspruchsvollen Arbeitsbedingungen zu kdmpfen
hat, die zusammen seine langfristige Widerstandsfahigkeit und Wettbewerbsfahigkeit
beeintrachtigen;

ERKENNT AN, wie wichtig qualifizierte Arbeitskrafte, einschlie}lich Seeleute und
Werftarbeiter, flr Wettbewerbsfahigkeit, Innovation und Widerstandsfahigkeit sind, und
HEBT HERVOR, dass qualifizierte Arbeitskrafte im gesamten Seeverkehrs- und
Hafensektor angeworben und gehalten werden miissen, wobei die Zustandigkeiten der
Mitgliedstaaten in den Systemen der allgemeinen und beruflichen Bildung zu achten und
Zusammenarbeit und Mobilitat zu fordern sind,;

BETONT die Bedeutung von Aus- und Weiterbildung, einschliellich des
Quialifikationsausbau und der Neuqualifizierung, im maritimen Bereich, um die
Verfugbarkeit qualifizierter und zukunftssicherer Arbeitskrafte im maritimen Bereich
sicherzustellen; WEIST AUF die Notwendigkeit der Umschulung und des
Qualifikationsausbaus der vorhandenen Arbeitskréfte in der Schiffbau- und
Reparaturbranche HIN, um neue spezialisierte Kompetenzen zu entwickeln und den
modernen Anforderungen gerecht zu werden, die sich aus der Einflihrung und Nutzung
innovativer Antriebs-, Digital- und Automatisierungstechnologien ergeben; FORDERT die
Forderung hochwertiger und lohnender Arbeitsplatze, um den Sektor attraktiver zu machen;
ERKENNT AN, wie wichtig Initiativen zur Sensibilisierung und Steigerung des Interesses
junger Menschen fur den Schiffbau und die maritime Industrie sind,;

VERPFLICHTET SICH, die Attraktivitat des maritimen Sektors der EU durch die Annahme
und Umsetzung von MaRnahmen zu erhalten, mit denen faire Arbeitsbedingungen fur alle
Seeleute sichergestellt werden, im Einklang mit den im Seearbeitsiibereinkommen (2006)
und den einschlagigen EU-Rechtsvorschriften vorgeschriebenen Standards;

FORDERT eine koordinierte europdische Initiative fir maritime Kompetenzen,
Neuqualifizierung und berufliche Exzellenz fir Werftarbeiter, Schiffsingenieure, Elektriker,
Automatisierungsspezialisten, Techniker fur alternative Kraftstoffe und Seeleute.
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