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ANFRAGE

des Abgeordneten Christian Hafenecker, MA

an den Bundesminister fur Innovation, Mobilitat und Infrastruktur

betreffend Eingeschrankter Giiterverkehr in Osterreich wihrend des Corona-
mafRnahmenregimes

Wahrend der Corona-Pandemie setzte die Osterreichische Bundesregierung
zahlreiche MaRnahmen um, die den Guterverkehr stark beeintrachtigten — oft ohne
klaren gesundheitspolitischen Nutzen, dafur aber mit erheblichen praktischen und
wirtschaftlichen Folgen fur Spediteure, Logistikunternehmen und Fahrer. Besonders
kritisch zu sehen sind in diesem Zusammenhang die Grenzkontrollen, die teils Uber
Nacht eingefiihrt wurden und zu kilometerlangen Staus, etwa am Brennerpass,
fuhrten.! LKW-Fahrer standen stundenlang an der Grenze — ohne ausreichende
Sanitarversorgung, bei winterlichen Temperaturen — obwohl sie in vielen Fallen
regelmalig getestet waren. Trotz internationaler Vereinbarungen Uber den ,grinen
Korridor* fur den Guterverkehr wurden Transitfahrten erschwert, weil Osterreich
zusatzliche Testpflichten einflUhrte, selbst fur reine Durchfahrten.?

Beispielhaft ist die Situation im Februar 2021, als Osterreich kurzfristig eine FFP2-
Maskenpflicht und Testpflicht flr alle LKW-Fahrer bei der Einreise aus Tirol und
Tschechien anordnete — ohne ausreichende Testinfrastruktur an den Grenzen.
Speditionsbetriebe berichteten von Lieferverzégerungen, Produktionsstillstanden und
massiven Zusatzkosten.3 Der Internationale Stralientransportverband IRU kritisierte
diese MalRnahmen als nicht abgestimmt, schikands und nicht evidenzbasiert.
Besonders problematisch war, dass Fahrer, die aus logistischen Grunden nicht auf
schnell verfigbare Teststationen zugreifen konnten, in Kauf nehmen mussten, nicht
einreisen zu durfen oder in Quarantane geschickt zu werden — selbst bei negativem
PCR-Test aus dem Herkunftsland.4

Diese MalRnahmen trafen eine Berufsgruppe, die ohnehin unter schwierigen
Arbeitsbedingungen leidet, unverhaltnismalig stark und ohne nachweislich

1 https://www.thelocal.it/20210215/covid-19-new-austrian-border-rules-block-lorry-traffic-from-italy?utm

2 https://trans.info/de/itaien-testpflicht-jetzt-auch-fuer-fahrer-sich-in-den-vorangegangen-14-tagen-laenger-
als-12-stunden-in-oesterreich-aufgehalten-haben-223729

3 https://trans.info/en/austria-to-make-ffp2-masks-mandatory-for-lorry-drivers-loading-unloading-from-
shops-2190062utm

4 https://www.iru.org/news-resources/newsroom/eu-must-stand-firm-new-country-measures-bring-border-
chaos-goods-transport
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signifikanten Beitrag zur Pandemiebekampfung im Bereich des grenziber-
schreitenden Guterverkehrs. Statt abgestimmter, praxisnaher Losungen wurden
wirtschaftsfeindliche Alleingange verfolgt, die fir unndétige Blrokratie und hohe
wirtschaftliche Schaden sorgten — besonders fur kleine Transportunternehmen mit
ohnehin knappen Margen.

Betroffen waren alle Branchen, neben dem Verkehrstrager Strale, auch die Schiene
sowie die Luftfracht.®

In diesem Zusammenhang richtet der unterfertigte Abgeordnete an den Bundes-
minister fUr Innovation, Mobilitat und Infrastruktur nachstehende

Anfrage

1. Welche Einreise-/Transitbeschrankungen gab es fur LKW-Fahrer, Zugfiuhrer
und Piloten im Zuge der COVID-19 Krise in Osterreich? (Bitte um Auflistung)

2. Wie bewertet |hr Ressort den Widerspruch zwischen der erklarten System-
relevanz von LKW-Fahrern und den realen Einschrankungen und Belastungen,
denen diese Berufsgruppe ausgesetzt war?

3. Wurden im Nachhinein Wirkungsanalysen zu den MalRnahmen im Guterverkehr
durchgefuhrt (z. B. epidemiologische Wirkung vs. wirtschaftlicher Schaden)?

a. Wenn nein, warum nicht?

4. Welche Abstimmungen fanden zwischen Ihrem Ressort und dem
Gesundheitsministerium (BMSGPK) hinsichtlich der Malihahmen im Gduter-
verkehr statt und wer traf letztendlich die Entscheidung?

5. Wie hoch beziffert Ihr Ressort die wirtschaftlichen Gesamtschaden, die infolge
der coronabedingten Einschrankungen im grenztberschreitenden Guterverkehr
entstanden sind? (Bitte um Aufschlisselung nach Stralde, Schiene, Luftfracht)

6. Gab es innerhalb |hres Ressorts interne Warnungen oder Hinweise auf die
wirtschaftlichen und logistischen Folgen der getroffenen Mallnahmen?

a. Wenn ja, warum wurden diese ignoriert?

7. Wer war fur die Kommunikation der COVID-MalRnahmen und Regelungen mit
den betroffenen Unternehmen und Branchenverbanden im Bereich
Guterverkehr und Transport zustandig?

8. Liegt Ihrem Ressort bzw. nachgelagerten Dienststellen eine branchen-
spezifische Auswertung zu Umsatzeinbrtchen, Betriebsausfallen und Zusatz-
kosten in der Transport- und Logistikbranche wahrend der Pandemie vor?

a. Wenn ja, bitte um Ubermittlung.

9. Wie viele Unternehmen mussten coronabedingt ihren Betrieb im Bereich
Guterverkehr ganz oder teilweise einstellen?

10.Welche volkswirtschaftlichen Kosten sind nach Informationen Ihres Ressorts
durch coronamalnahmeninduzierte Lieferverzogerungen bei Industrie-
betrieben (z. B. in der Bau-, Automobil- oder Lebensmittelbranche) entstanden?

11.Wurden seitens l|hres Ressorts bzw. des BMF Kompensationen oder
Entschadigungen an von Coronamafnahmen betroffene Unternehmen im
Guterverkehrssektor ausgezahlt?

a. Wenn ja, in welcher Héhe und Art?

5 https://www.tt.com/artikel/30753467/corona-bremst-auch-den-gueterverkehr-der-bahn-massiv-aus
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12.Gab es Beschwerden oder Schadensmeldungen von betroffenen Unternehmen
an lhr Ressort und wie wurde darauf reagiert?

13. Auf welcher wissenschaftlichen Grundlage basierte die Einfihrung der FFP2-
Maskenpflicht und Testpflicht fir LKW-Fahrer an den Grenzen im Februar
20217

14.Wurde vor Einfuhrung der Malnahmen eine Risiko-Nutzen-Abwéagung im
Hinblick auf die epidemiologische Wirkung vs. wirtschaftliche Folgeschaden
vorgenommen?

a. Wenn ja, wie lautete das Ergebnis?
b. Inwiefern war lhr Ressort in diesbezugliche Entscheidungen einge-
bunden?

15.Warum wurden kurzfristige Mallnahmen wie die Testpflicht fur LKW-Fahrer
eingefihrt, ohne vorher eine ausreichende Testinfrastruktur an den betroffenen
Grenzubergangen bereitzustellen?

16.Wie wurde die Versorgungssituation (Sanitaranlagen, Verpflegung, Warte-
zeiten) fur LKW-Fahrer wahrend der langen Staus an den Grenzen (z.B.
Brenner) sichergestellt?

17.Wie wurde die praktische Umsetzung der Malinahmen an den Grenzen (z. B.
Test- und Kontrollstationen) organisatorisch koordiniert — durch lhr Ressort
selbst oder durch andere Stellen wie ASFINAG, Polizei oder Bundesheer?

18.Wie wurden die MalBnahmen mit Nachbarstaaten und auf EU-Ebene
koordiniert, insbesondere im Hinblick auf die ,Green Lanes“ der EU-
Kommission zur Sicherstellung des freien Warenverkehrs?

19.Wurden die Mallnahmen an den Grenzen (insbesondere fur Transitverkehr)
rechtlich auf ihre Vereinbarkeit mit der EU-Warenverkehrsfreiheit geprift?

20.Welche Restriktionen bzgl. der Einreise Osterreichischer LKW-Fahrer, Piloten
und Zugfluhrer gab es wahrend der Coronakrise seitens der Nachbarstaaten
Osterreichs bzw. internationaler Organisationen?

21.Welche Lehren zieht Ihr Ressort aus der Corona-Krise hinsichtlich krisenfester,
koordinierter Logistik?

22.Wie wird lhr Ressort klnftig sicherstellen, dass Malinhahmen in Notlagen nicht
erneut zu einer unverhaltnismaligen Belastung des Guterverkehrs fuhren?
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