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ANFRAGE

des Abgeordneten Dipl.-Ing. Gerhard Deimek
an den Bundesminister fur Innovation, Mobilitat, und Infrastruktur
betreffend Umsetzungsstand der Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012

Die Sicherheit an Eisenbahnkreuzungen stellt ein zentrales Anliegen der 6ffentlichen
Verkehrspolitik dar. Die Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 (EisbKrV), zuletzt
novelliert durch BGBI. Il Nr. 300/2023, verfolgt das Ziel, die Zahl der Unfélle an
Bahnubergangen nachhaltig zu reduzieren und den technischen Sicherheitsstandard
Osterreichweit zu vereinheitlichen. Mit der jungsten Novelle wurden zwar Umsetzungs-
fristen bis 2029 bzw. 2034 verlangert, gleichzeitig werden Gemeinden jedoch
zunehmend mit organisatorischen und finanziellen Herausforderungen konfrontiert
und vielfach alleingelassen.

Insbesondere kleinere und finanzschwachere Kommunen stehen vor der schwierigen
Aufgabe, aufwandige Sicherungsmallnahmen an Eisenbahnkreuzungen zu planen,
umzusetzen und langfristig zu erhalten — vielfach ohne ausreichende finanzielle oder
technische Unterstutzung.

Zu Problemen kommt es auch bei der Auflassung von nicht langer benétigten,
ungesicherten Bahnubergangen. Dies ist notwendig, um eine Verminderung der Larm-
belastigung durch akustische Signale durchfahrender Schienenfahrzeuge und die
Beschleunigung der Strecke zu ermdglichen. In der Praxis scheitert der Rickbau von
nicht bendtigten Bahnlibergangen haufig am Widerstand von verschiedenen
Interessensgruppen, der seitens der Gemeinden erst durch langwierige und teure
politische ,Deals“ Gberwunden werden kann.

Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage, wie weit die Umsetzung der Verordnung
und ihrer Novelle in der Praxis tatsachlich vorangeschritten ist, in welchem Umfang
Fordermittel bereitgestellt werden und welche Unterstitzung der Bund jenen
Gemeinden bietet, die mit den Anforderungen an die technische Sicherung tberfordert
sind.

In diesem Zusammenhang richtet der unterfertigte Abgeordnete an den Bundes-
minister fir Innovation, Mobilitat, und Infrastruktur nachstehende
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1. Wie viele Eisenbahnkreuzungen bestehen derzeit in Osterreich, die unter die
Bestimmungen der EisbKrV 2012 fallen?

2. Wie viele dieser Kreuzungen wurden seit Inkrafttreten der EisbKrV 2012
vollstandig gemal den Vorgaben gesichert oder aufgelassen?

3. Wie viele Kreuzungen mussen gemald der geltenden Novelle (BGBI. Il Nr.
300/2023) bis 2029 Uberprift und bis 2034 gesichert oder aufgelassen werden?

4. Welche Fortschritte wurden seit Inkrafttreten der Novelle im Jahr 2023 bei der
Umsetzung erzielt? (Bitte um Aufschlisselung nach Bundeslandern)

5. Welche konkreten technischen Losungen (z.B. Schrankenanlagen, Licht-
signale, alternative Systeme) wurden seit 2023 anerkannt oder genehmigt?

6. Wie hoch sind die durchschnittlichen Kosten fur die Sicherung einer Eisenbahn-
kreuzung nach geltender Verordnung?

7. Welche finanziellen Fordermdglichkeiten bestehen aktuell fur Gemeinden zur
Umsetzung der EisbKrV 2012 und in welchem Ausmalf} wurden diese seit 2023
in Anspruch genommen? (Bitte um Aufschlisselung nach Fdérderart und
Bundesland)

8. Welche =zusatzlichen finanziellen Unterstutzungsmallnahmen sind flr
besonders belastete Gemeinden vorgesehen oder geplant?

9. Gibt es laufende oder geplante Evaluierungen zur Wirksamkeit der Novelle in
Bezug auf Umsetzbarkeit, Sicherheit und Gemeindeentlastung?

10.Wie wird sichergestellt, dass kleine und finanzschwache Gemeinden nicht
durch die Umsetzungspflichten tUberfordert werden?

11.Ist geplant, eine zentrale technische Beratungsstelle oder einen Ansprech-
partner fur Gemeinden zur Verfigung zu stellen, um den Planungs- und
Abstimmungsaufwand mit den Infrastrukturbetreibern zu verringern?

12.Wie hoch ist der aktuelle Anteil der Kosten, der von Gemeinden selbst getragen
werden muss, und gibt es Uberlegungen, diesen Anteil zu reduzieren?

13.Gibt es ein zentrales Monitoring-System oder eine Datenbank, in der der
aktuelle Sicherungsstatus samtlicher Eisenbahnkreuzungen Osterreichweit
erfasst wird?

a. Falls ja, wer ist fur die Pflege und Aktualisierung dieser Datenbank
verantwortlich?
b. Falls ja, ist diese offentlich einsehbar?
i. Fallsja, wo?
ii. Falls nein, warum nicht?

14. Wie oft wird der Umsetzungsstand auf Bundesebene evaluiert und mit welchen
Indikatoren?

15. Welche Zielwerte wurden fur die jahrliche Sicherung bzw. Reduktion unsicherer
Eisenbahnkreuzungen definiert?

16.Rechnen Sie bei jetzigem Umsetzungsstand und -geschwindigkeit mit einer
fristgerechten Umsetzung der EisbKrV 2012 bzw. ihrer Novelle?

17.Welche Malnahmen treffen Sie fir den Fall, dass die Umsetzung nicht
fristgerecht erfolgt?

18.Wie viele Eisenbahnkreuzungen wurden seit 2012 ersatzlos aufgelassen und
aus welchem Grund (z. B. Verkehrsrelevanz, Unwirtschaftlichkeit)?

19.Wie wird der Kostenanteil zwischen Bund, Landern, Bahnbetreibern und
Gemeinden bei Sicherungsmalinahmen derzeit verteilt?

20.Welche Kosten fallen typischerweise fur Gemeinden an (z.B. Planungs-
leistungen, Grundeinlosen, laufender Betrieb)?
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21.Gibt es eine standardisierte Kostenbeteiligungsregelung oder ist diese jeweils
individuell zu verhandeln?

22.Wie beurteilt das Ministerium die langfristige Finanzierbarkeit der EisbKrV 2012
fur strukturschwache Gemeinden?

23.Wie viele Sicherungsprojekte befinden sich aktuell in Planung, wie viele in
Umsetzung und wie viele wurden seit der Novelle abgeschlossen?

24.Wie lange dauert im Durchschnitt das Verfahren von der Antragstellung bis zur
Fertigstellung einer Sicherungsmallnahme?

25.Welche Hauptgrinde werden fur Verzdgerungen bei der Umsetzung genannt
(z. B. Genehmigungsdauer, Ressourcenmangel, technische Probleme)?

26.Gibt es standardisierte Verfahrensablaufe und Mustervorlagen fir Gemeinden
zur schnelleren Abwicklung?

27.Wer tragt die Verantwortung bzw. Haftung im Falle eines Unfalls an einer
Eisenbahnkreuzung, deren Sicherung noch ausstandig ist?

28.Gibt es eine rechtliche Verpflichtung fur Gemeinden zur Umsetzung bestimmter
Sicherungsmalnahmen auch ohne finanzielle Unterstutzung?

29.Wie wird mit Fallen umgegangen, in denen sich Gemeinden der Umsetzung aus
finanziellen Grinden verweigern oder die Umsetzung nicht moglich ist?

30. Welche Informations- und Schulungsangebote stellt der Bund den Gemeinden
zur Verfiugung, um diese Uber ihre Pflichten und Fordermdglichkeiten im
Rahmen der EisbKrV 2012 aufzuklaren?

31.Wird eine zentrale Beratungsstelle beim Bund oder bei den Landern zur
technischen und rechtlichen Unterstitzung von Gemeinden in Erwagung
gezogen?

32.Inwiefern werden Gemeinden bei der Offentlichkeitsarbeit und Sicherheits-
erziehung im Zusammenhang mit Bahnubergangen unterstutzt?

33.Wie haben sich Unfallzahlen an Eisenbahnkreuzungen seit Inkrafttreten der
EisbKrV 2012 entwickelt? (Bitte um Aufschlusselung nach Jahren ab 2012
sowie nach Bundesland)

a. Wie viele der Unfalle entfielen auf Kreuzungen mit technischer Sicherung
(Schranken, Lichtzeichen)?
b. Wie viele der Unfélle entfielen auf ungesicherte Kreuzungen?
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