vom 17.09.2026 (XXVI11. GP)

Anfrage

der Abgeordneten Elisabeth Gotze, Freundinnen und Freunde
an den Bundesminister fur Innovation, Mobilitat und Infrastruktur

betreffend Dekarbonisierung der Transportlogistik der Osterreichischen Post und
politische Rahmenbedingungen flir Schiene, kombinierten Verkehr und
emissionsfreien Schwerverkehr

BEGRUNDUNG

Die Osterreichische Post verfolgt ambitionierte Klimaziele und hat dabei
insbesondere bei der Elektrifizierung der fur die Zustellung benétigten Flotten
erhebliche Fortschritte erzielt, sie ist hier Uber die Branche hinaus ein Vorreiter.
Hinsichtlich der logistikbezogenen Treibhausgasemissionen in Osterreich strebt sie
Net Zero bis 2040 an. Fur den Langstreckentransport zwischen den Logistikzentren
scheint die Situation jedoch trotz Einsatzes erster E-Lkw wesentlich schwieriger zu
sein.

Eine in diesem Zusammenhang 2024 an der Montanuniversitat Leoben fertiggestelite
Masterarbeit, die in Kooperation mit der Osterreichischen Post AG durchgefiihrt
wurde', hat Folgendes aufgezeigt:

Die Voraussetzungen fur eine (Wieder-)Verlagerung auf die Schiene erscheinen
zunachst ausgesprochen gunstig: Die taglichen Transportmengen der Post konnten
mehrere Zuge auslasten, die Transporte sind langfristig planbar und sie finden
regelmalig zu ahnlichen Zeiten statt. Ein Grofteil der Logistikzentren befindet sich
zudem in der Nahe von Guterbahnhofen.

Trotzdem kommt die Untersuchung zu erheblichen wirtschaftlichen und betrieblichen
Hindernissen. Der Break-even gegenlber dem Lkw wurde — allerdings auf Basis
eines einzelnen Angebots des Marktbeherrschers, ohne weitergehende Markt-
sondierung — erst bei einer Transportdistanz von 879 Kilometern errechnet. Selbst
auf der osterreichischen West-Ost-Achse waren somit die Entfernungen dafur zu
gering. Keines der sieben untersuchten konkreten Szenarien konnte aullerdem die
erforderlichen Laufzeiten der Postprodukte vollstandig erflllen. Gleichzeitig wird im
Falle der Verlagerung eine mogliche Emissionsreduktion in einer sehr betrachtlichen
Grolenordnung von rund 80 Prozent genannt.

L Erich Josef Johann KRAMER (2024): Schienengiiterverkehr - eine realistische Alternative fiir Post-Transporte?

Masterarbeit Montanuniversitat Leoben.
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Damit steht offensichtlich eine politische Frage im Raum, die weit Uber die operativen
Entscheidungen des Unternehmens hinausgeht: Wenn selbst bei einem grofl3en
Logistikunternehmen mit hohen, regelmaBigen und planbaren Transportmengen eine
Verlagerung langer Hauptlaufe auf die Schiene trotz erheblicher moglicher
Emissionseinsparungen wirtschaftlich und betrieblich nicht darstellbar ist, durften die
gegenwartigen verkehrs- und klimapolitischen Rahmenbedingungen die auch von
der aktuellen Bundesregierung angestrebte Verkehrsverlagerung und Dekarboni-
sierung verhindern.

Die Bemihungen um einen starker am Allgemeinwohl orientierten Rahmen -
darunter das Ringen um mehr Kostenwahrheit und zlgigere Elektrifizierung auf der
Stralle sowie Effizienzsteigerung im Schienenguterverkehr — mussten dringend
wieder verstarkt werden. Mit dem Nichtnutzen europarechtlich vorhandener
Mautspielraume in Hohe von mehreren hundert Mio Euro jahrlich, dem Verschleppen
des Abbaus klimaschadlicher Subventionen im Verkehr, den Blockaden bei
dringenden Europaisierungsschritten im Schienenverkehr und den Verschiebungen
durch Mittelkirzungen bei der Schieneninfrastruktur standen die Wegweiser zuletzt
aber auf Stillstand statt Fortschritt.

Welche langfristige Strategie der Bund fir die Dekarbonisierung schwerer,
regelmalig wiederkehrender Hauptlaufverkehre verfolgt und welche Rolle dabei
Schiene, kombinierter Verkehr und batterieelektrischer StraRenguterverkehr konkret
spielen sollen, scheint wenig klar.

Die Republik, die iiber die OBAG Mehrheitseigentiimerin der Osterreichischen Post
ist und gleichzeitig wesentliche Rahmenbedingungen der Verkehrs-, Infrastruktur-,
Forder- und Klimapolitik bestimmt, muss hier dringend zu einer konsistenteren
Strategie und vor allem auch zu deren Umsetzung finden.

Die Anfang 2026 prasentierte Industriestrategie Osterreich 2035 der
Bundesregierung trifft dazu keine konkreteren Feststellungen und verweist auf eine
eigene ,Sub-Strategie”.

Diese von der Regierung im weiteren Lauf des Jahres 2026 vorgelegte
Logistikstandortstrategie bleibt zu diesem Thema leider auch recht knapp und
allgemein. Sie halt aber immerhin fest, dass Elektrifizierung und Verlagerung auf die
Schiene neben Infrastrukturmanahmen genauso auch verbesserte Rahmenbe-
dingungen erfordern?. Und unter den ,Top MaBnahmen im Themenfeld Innovation &
Fortschritt*® ist an erster Stelle die Starkung der Bahn in Logistikketten im Wege der
expliziten Verankerung von Schienengiiterverkehr und Intermodalitat in der Logistik
genannt.

2 ,,Der Umstieg auf alternative Antriebe, die Elektrifizierung von Transportketten sowie die Verlagerung von
Verkehr auf Schiene und WasserstraRe erfordern umfassende Anpassungen der Infrastruktur und ausreichende

Kapazitdten sowie verbesserte Rahmenbedingungen.” - Logisitikstandortstrategie Osterreich, BMIMI 2026, S.39
3 ebda, S.56
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Die unterfertigenden Abgeordneten stellen daher folgende

ANFRAGE

Verkehrsverlagerung und politische Zielsetzung:

1) Welche konkreten Ziele verfolgt die Bundesregierung hinsichtlich der Verlagerung
regelmafig wiederkehrender schwerer Gliterverkehre von der StralRe auf die
Schiene?

2) Anhand welcher Kriterien beurteilt die Bundesregierung, fur welche
Transportrelationen eine Verlagerung auf die Schiene bzw. in den Unbegleiteten
Kombinierten Verkehr (UKV) volkswirtschaftlich und klimapolitisch sinnvoll ist?

3) Wie bewertet die Bundesregierung den Umstand, dass in einer 2024 in
Kooperation mit der Osterreichischen Post AG durchgefiihrten wissenschaftlichen
Untersuchung trotz hoher, regelmafiger und grundsatzlich zuggeeigneter
Transportmengen ein wirtschaftlicher Break-even zwischen Schiene und Lkw erst
bei einer Entfernung von 879 Kilometern errechnet wurde?

4) Sieht die Bundesregierung darin ein strukturelles Hindernis fiir die angestrebte
Verlagerung innerdsterreichischer Guterverkehre auf die Schiene?

5) Falls ja, welche MalRnahmen sind vorgesehen, um dieses Hindernis zu
reduzieren?

Klimawirkung und Forderpolitik:

6) Wie bewertet die Bundesregierung vor dem Hintergrund ihrer klima- und
verkehrspolitischen Zielsetzungen das in der genannten Untersuchung ermittelte
Potenzial einer Emissionsreduktion von rund 80 Prozent bei einer Verlagerung
geeigneter Post-Hauptlaufe auf die Schiene?

7) Sind die derzeit bestehenden Forderinstrumente fur Schienenguterverkehr und
kombinierten Verkehr nach Ansicht der Bundesregierung ausreichend, um
regelmafig wiederkehrende innerdsterreichische Hub-to-Hub-Verkehre
wirtschaftlich auf die Schiene zu verlagern?

8) Wurde seitens des Bundes untersucht, ob die bestehenden Forderinstrumente
insbesondere bei Entfernungen zwischen etwa 300 und 700 Kilometern
ausreichend wirksam sind?

9) Falls ja, zu welchen Ergebnissen kamen diese Untersuchungen?

10)Falls nein, ist eine entsprechende Evaluierung und Weiterentwicklung der
Forderinstrumente vorgesehen?

Infrastruktur und Laufzeiten:

11)Welche Mallnahmen setzt die Bundesregierung, um die zeitliche
Wettbewerbsfahigkeit des Schienenguterverkehrs bei zeitkritischen Transporten,
insbesondere bei nachtlichen Hub-to-Hub-Verkehren, zu verbessern?
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12)Sieht die Bundesregierung einen Bedarf fur zusatzliche schnelle bzw. zeitlich
garantierte Guterverkehrsverbindungen auf der dsterreichischen West-Ost-
Achse?

13)Welche Rolle soll der Unbegleitete Kombinierte Verkehr (UKV) mit
Wechselaufbauten, Containern oder Sattelaufliegern bei der Dekarbonisierung
solcher regelmanig wiederkehrenden Verkehre kunftig spielen?

14)Welche MaRnahmen werden gesetzt, um Vor- und Nachlauf sowie den Umschlag
in Guterterminals zeitlich und wirtschaftlich attraktiver zu gestalten?

Batterieelektrischer Schwerverkehr:

15)Welche Rolle misst die Bundesregierung batterieelektrischen schweren
Nutzfahrzeugen bei der Dekarbonisierung des innerosterreichischen
Guterverkehrs bei?

16)Welche Strategie verfolgt die Bundesregierung beim Aufbau einer fur schwere
batterieelektrische Lkw geeigneten Schnellladeinfrastruktur entlang der
Osterreichischen Hauptverkehrsachsen?

17)Welche Rolle sollen dabei Ladeeinrichtungen unmittelbar bei Logistikzentren,
Guterterminals und anderen regelmafig angefahrenen Logistikstandorten
spielen?

18)In welchen Bereichen betrachtet die Bundesregierung batterieelektrische Lkw als
Erganzung zum Schienenguterverkehr und in welchen Bereichen als Alternative
dazu?

19)Welche Mallnahmen setzt die Bundesregierung, um zu verhindern, dass
Forderungen fur emissionsarme oder emissionsfreie Stralenguterverkehre zu
einer unerwunschten Verlagerung bereits auf der Schiene transportierter
Gutermengen auf die Stral’e fuhren?

Rolle des Bundes als Mehrheitseigentiimer der Post:

20)Welche klima- und verkehrspolitischen Zielsetzungen verfolgt der Bund im
Rahmen seiner Eigentiimerinteressen an der Osterreichischen Post AG?

21)In welcher Form werden die Dekarbonisierungsziele der Osterreichischen Post
AG im Beteiligungsmanagement des Bundes bzw. der OBAG berlicksichtigt?

22)Welche Erwartungen bestehen seitens des Bundes hinsichtlich der
Dekarbonisierung der Transportlogistik auBerhalb der letzten Meile?

23)Welche Moglichkeiten sieht die Bundesregierung im Rahmen ihrer
Eigentumerpolitik, Unternehmen im Mehrheitseigentum des Bundes bei der
Umstellung besonders emissionsintensiver Transportprozesse zu unterstutzen,
ohne in deren operative Geschaftsfihrung einzugreifen?

Ubergreifende Strategie:

24)Halt die Bundesregierung angesichts der genannten Untersuchung und des in der
Logistikstandortstrategie angesprochenen Handlungsbedarfs die derzeitigen
Rahmenbedingungen fiir ausreichend, damit ein groRes Logistikunternehmen mit
hohen, regelmafligen und planbaren Transportmengen bei geeigneten Relationen
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eine wirtschaftlich tragfahige Alternative zum konventionellen Lkw-Verkehr
wahlen kann?

25)Falls nein, welche konkreten Anderungen der Verkehrs-, Infrastruktur-, Forder-
oder Klimapolitik — im Sinne der in der Logistikstandortstrategie angekundigten
,verbesserten Rahmenbedingungen” - sind geplant?

26)Welche langfristige Zielvorstellung verfolgt die Bundesregierung fir die
Dekarbonisierung regelmafdig wiederkehrender innerdsterreichischer
Langstrecken- und Hub-to-Hub-Guterverkehre hinsichtlich des Zusammenspiels
von Schiene, kombiniertem Verkehr und lokal emissionsfreien schweren
Nutzfahrzeugen?

Wir ersuchen um separate Antworten auf die einzelnen Fragen.
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