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RN/42

11.49

Abgeordneter Klaus Mair (OVP): Sehr geehrter Herr Prasident! Geschatzter
Herr Bundesminister! Liebe Kolleginnen und Kollegen! Geschatzte
Zuschauer:innen hier im Plenum und zu Hause! Mit der vorliegenden
Regierungsvorlage zum BundesstraRen-Mautgesetz liegt ein Paket auf dem

Tisch, das zweifelsohne eine Erh6hung der Maut beinhaltet.

Gleichzeitig stellt dieses Gesamtkonzept aber wichtige und richtige Weichen,
die notwendig und sinnvoll sind. Die Umstellung auf die ausschlieflich digitale
Vignette ab dem Jahr 2027 ist vernlinftig, zeitgemal und schafft ein
nutzerfreundliches System, das Verwaltungsaufwand reduziert und die Effizienz
steigert. Gleichzeitig, Kollege Thau, bleibt natiirlich die Moglichkeiten zum

Erwerb der digitalen Vignette gleich, denn wir wollen niemanden ausschliel3en.

Zur Tarifanpassung: Ja, der Lkw-Verkehr wird einen héheren Kostenbeitrag
leisten, aber das Modell bleibt ausgewogen. Gerade im Wissen um die
schwache Konjunktur wird die Valorisierung der Infrastrukturkosten 2026
bewusst ausgesetzt. Das ist ein deutliches Zeichen dafiir, dass die Novelle mit
Augenmald und Verantwortungsbewusstsein erarbeitet wurde. Fir
emissionsfreie Fahrzeuge - das ist auch schon angesprochen worden - wird der
75-Prozent-Bonus bis 2030 verlangert - ein richtiger Schritt, um den Umstieg

weiter zu erleichtern.

Zum Digitalisierungsgesetz sei gesagt, dass damit zeitgemafRe Ablaufe
geschaffen werden. Die Digitalisierung der Genehmigungen reduziert den
Verwaltungsaufwand fir Unternehmer:innen und Behdrden und ermdéglicht
effiziente Kontrollen. Das Modernisieren des grenziiberschreitenden

Glterverkehrs ist ein Schritt, der langst Gberfallig war.
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Geschatzte Kolleginnen und Kollegen! Eines muss ich aber an dieser Stelle
ansprechen: Die Diskussion rund um die Mauterhéhung war fir mich teilweise
befremdend, da sie von einigen Abgeordneten rein ideologisch gefiihrt wurde.
Die Forderung, man misste die Maut drastisch erhéhen, damit der
Transitverkehr zuriickgeht und sich der Gliterverkehr auf die Schiene verlagert,
ist ein Irrglaube und hat nichts mit Marktwirtschaft zu tun. (Zwischenruf bei den
NEOS.) Osterreich hat aktuell die héchsten Mauttarife in der EU und die
Transitverkehrszahlen bleiben konstant hoch - und der Guterverkehr auf der

Schiene geht zurlick. Das muss uns zu denken geben!

Als Tiroler und jemand, der weil3, was es bedeutet, entlang einer Transitroute zu
leben, mochte ich aber eines ganz klar sagen, was nicht geht: Es geht nicht, den
Diesel-Lkw standig als den Bosen darzustellen und damit eine ganze
Berufsgruppe, namlich die Frachter, zu verunglimpfen. Ohne Lkw waren unsere
Regale leer, keine Lebensmittel, keine regionale Wirtschaft, keine

Medikamente - es wiirde nichts funktionieren. Gleichzeitig ist klar: Wir miissen
die Bahn flexibler und fir die Wirtschaft tatsachlich nutzbarer machen. Dazu
braucht es neben dem fiir Tirol so wichtigen Brennerbasistunnel praxistaugliche
Rahmenbedingungen. Damit meine ich nicht den Riickbau von Verladestationen
oder ideologisch getriebene Gesetzgebungen wie das AWG-Beispiel. Wir sehen

ja, wohin uns das flhrt: nicht zum Ziel.

Sehr geehrter Herr Bundesminister! Ich bin kein Lkw-Lobbyist. Ich bin ein
Beflirworter der Bahn, aber ich bin auch Realist. Ohne eine funktionierende
Bahninfrastruktur und ohne praktikable Begleitgesetze fiir unsere
Unternehmungen wird eine Verlagerung des Glterverkehrs auf die Schiene
nicht funktionieren. Bitte setzen wir hier dringendst an und héren wir auf, den
Lkw zu verteufeln! Wie gesagt: Ohne ihn wiirden unsere Regale leer bleiben.

Der Transitverkehr bleibt nach wie vor eines der zentralsten Themen und
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Herausforderungen flr uns, aber alles, was mit dem Lkw zu tun hat, ist nicht per

se schlecht. (Beifall bei Abgeordneten der OVP sowie der Abg. Erasim [SPO].)

11.54

Prasident Peter Haubner: Als Nachster zu Wort gemeldet ist Abgeordneter

Janos Juvan. - Ich stelle lhre Redezeit auf 3 Minuten ein, Herr Abgeordneter.



