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RN/72

11. Punkt und 12. Punkt

Bericht des Ausschusses fiir Verkehr und Mobilitat tiber die
Regierungsvorlage (497 d.B.): Bundesgesetz, mit dem das

BundesstraBengesetz 1971 gedndert wird (582 d.B.)

Bericht des Ausschusses fiir Verkehr und Mobilitat tiber den

Antrag 889/A(E) der Abgeordneten Christian Hafenecker, MA,
Kolleginnen und Kollegen betreffend Schneller bauen statt doppelt
priifen: Verfahrensvollkonzentration fiir Infrastrukturvorhaben nach

dem 3. Abschnitt des UVP-G 2000 beim Bund (583 d.B.)

Prasidentin Doris Bures: Damit kommen wir zu den Tagesordnungspunkten 11

und 12, tGber welche die Debatten unter einem durchgefiihrt werden.
Auf eine miindliche Berichterstattung wurde verzichtet.

Erster Redner: Herr Abgeordneter Gerhard Deimek.
RN/73

17.12

Abgeordneter Dipl.-Ing. Gerhard Deimek (FPO): Danke, Frau Prasidentin! Herr
Bundesminister! Beim jetzt zu diskutierenden Bundesstral3engesetz muss man
sehr sauber unterscheiden. Der urspriingliche Gedanke der Vorlage ist
nachvollziehbar, denn wenn ein UVP-Verfahren lange dauert, dann ist bisher
eine Planungsgebietsverordnung nach finf Jahren einfach ausgelaufen und

damit ist mitten im Verfahren Rechtsunsicherheit gegeben.
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Planungssicherheit ware das Gebotene und Wichtige. Gerade bei grof3en
Infrastrukturprojekten brauchen die Biirger, die Gemeinden, die Betriebe, aber
auch und vor allem der Bund klare Verhaltnisse. Wir erinnern uns,
beispielsweise beim Bau des Semmeringbasistunnels hatten wir Verfahren auf
Landerebene, Steiermark und Niederdsterreich, wir hatten ein
Bundesverfahren, und am Schluss hatten wir in einem oder jetzt sogar in zwei
Bundeslandern Probleme, mussten nachverhandeln und so weiter - sehr, sehr

kompliziert.

Das eigentliche Problem liegt aber nicht nur in der Fristenhemmung. Das
eigentliche Problem liegt - und zwar von dem, was wir jetzt heute diskutieren -
im gesamtandernden Abanderungsantrag. Unter dem Stichwort
Ladeinfrastruktur greifen wir hier plétzlich in bestehende Vertragsstrukturen, in
Konkurrenzklauseln und in Schutzzonen ein. Da méchte ich schon daran
erinnern: Gerade bei der OVP war immer das Motto: Pacta sunt servanda; das
heil3t, wir greifen nicht in bestehende Vertragsverhiltnisse ein. Und jetzt wird

das Ganze gebrochen.

Normalerweise wiirde man solche Punkte aufgreifen, indem man sagt:
Bedarfsanalyse, Kostenabschatzung und Respekt vor den Vertragen. Jetzt
laufen wir Gefahr, einen Schnellschuss zu machen, der moglicherweise vor
Gericht endet. Gleichzeitig ermdglichen wir, bestehende Schutzzonen zu
durchbrechen, vor allem dann, wenn sie moglicherweise politisch oder
ideologisch gesetzten Zielen im Wege stehen. Dann stellt sich die Frage: Wer
haftet, wer tragt das Risiko und wer zahlt, wenn Schadenersatzanspriiche

entstehen?



Nationalrat | 85. Sitzung | 6.7.2026 | XXVIIIl. GP | Seite 3

Wir haben in dieser gemeinsamen Debatte aber auch einen Antrag vom
Kollegen Hafenecker zu behandeln, der auf eine Verfahrenskonzentration
hinzielt, und zwar genau im 3. Abschnitt des UVP-Gesetzes. Liebe Kollegen von
den Regierungsfraktionen, Sie haben gesagt: Das soll doch der
Umweltausschuss behandeln. - Na ja, wir reden aber in diesem Antrag von
Verkehrsinfrastrukturverfahren, und dafir ist nicht Umweltminister Totschnig
zustandig, sondern genau der Verkehrsminister. Wir wollten dem
Verkehrsminister endlich ein Werkzeug in die Hand geben, dass er in seinem
Ministerium diese Verfahren abschlieBen kann. Wenn wir also jetzt die

Umweltschleife machen, dann ist das vielleicht eine Zeitverzégerung.

Unser Ansinnen ware, dem Herrn Minister dieses Werkzeug jetzt einmal in die
Hand zu geben. Sie wollten es nicht, Sie haben die Konsequenzen zu tragen. -
Danke schén. (Beifall bei der FPO.)

17.16

Prasidentin Doris Bures: Nachster Redner: Herr Abgeordneter Roland

Baumann.

RN/74

17.16

Abgeordneter Roland Baumann (SPO): Danke, Frau Présidentin! Herr
Bundesminister! Geschatzte Kolleginnen und Kollegen! Werte Zuseherinnen
und Zuseher! Unter den aktuellen Tagesordnungspunkten diskutieren wir
Anderungen im BundesstraBengesetz. Was oft sperrig klingt, hat aber wichtige
Inhalte fir die Mobilitdt von morgen in sich. Wir schaffen mehr
Planungssicherheit fir Infrastrukturprojekte und wir treiben den Ausbau der

Ladeinfrastruktur konsequent voran. Beides ist notwendig, um Anderungen in
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der Mobilitat zu schaffen, und ein wichtiger Beitrag, um unsere Klimaziele zu

erreichen.

Der erste Punkt betrifft die UVP-Verfahren. Jeder von uns weilf3,
Infrastrukturprojekte miissen sorgfaltig geprift werden, um den Schutz von
Mensch und Umwelt zu garantieren. Aber genauso gilt, Verfahren missen in
einer verninftigen Zeit abgeschlossen werden kénnen. Wenn Projekte jahrelang
im Genehmigungsverfahren hiangen und deshalb die Rechtswirkung einer
Planungsgebietsverordnung verloren geht, dann hilft das niemandem, weder der
Umwelt noch den betroffenen Projekten. Mit der nun vorgesehenen Hemmung
der Flinfjahresfrist wahrend eines laufenden Verfahrens schaffen wir da mehr
Rechtssicherheit. Wir beschneiden keine Beteiligungsrechte und senken keine
Umweltstandards. Wir sorgen vielmehr daftir, dass langwierige Verfahren nicht
durch formale Fristen zusatzlich erschwert werden. Das ist eine verniinftige und

ausgewogene Losung.

Der zweite groRe Schwerpunkt ist der Ausbau der Ladeinfrastruktur. Wer heute
auf Elektromobilitat umsteigen soll, muss sich darauf verlassen kénnen, dass
Laden Uberall méglich ist, nicht nur in Ballungsraumen, sondern auch entlang
von Autobahnen und Schnellstraen. Genau dafiir schaffen wir jetzt die

gesetzlichen Voraussetzungen.

Ziel ist es, entlang des hochrangigen Stral3ennetzes im Durchschnitt alle
25 Kilometer eine Lademoglichkeit zur Verfligung zu stellen. Damit geht
Osterreich sogar tiber die europiischen Mindestvorgaben hinaus und es ist ein

klares Bekenntnis zu einer modernen und klimafreundlichen Mobilitat.
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Besonders wichtig ist dabei, dass Ladeinfrastruktur ganzheitlich gedacht wird.
Wer sein Fahrzeug ladt, verbringt dort Zeit. Deshalb ist es sinnvoll, Ladepunkte
mit Sanitaranlagen, Aufenthaltsbereichen und Verpflegungsmoglichkeiten zu

verbinden. So schaffen wir Qualitat fir die Menschen.

Diese Gesetzesanderung ist deshalb mehr als eine technische Anpassung. Sie ist
ein Beitrag zu einer modernen Infrastrukturpolitik, die Klimaschutz,
wirtschaftliche Entwicklung und gute Mobilitat miteinander verbindet. Die
Mobilitatswende gelingt nicht mit bloBen Ankiindigungen, sie gelingt mit
Investitionen, mit leistungsfahiger, attraktiver Infrastruktur und mit einem Staat,
der Projekte rasch und verlasslich umsetzt. (Beifall bei der SPO.)

17.19

Prasidentin Doris Bures: Nachste Rednerin: Frau Abgeordnete Elisabeth Gotze.
RN/75

17.19

Abgeordnete Dr. Elisabeth G6tze (Griine): Danke, Frau Vorsitzende! Herr
Minister! Wertes Hohes Haus! Liebe Zuseherinnen und Zuseher! Wir
diskutieren Gber eine Novelle zum BundesstraBengesetz, und eine bisher sehr

klare Regelung soll jetzt aufgeweicht werden.

Aktuell gilt eine Trassenverordnung, also die Dauer fiir die Planung einer neuen
Stral3e, funf Jahre; kiinftig soll das ausgeweitet werden auf sozusagen
unbefristete Zeit, ndmlich solange ein UVP-Genehmigungsverfahren dauert -
unterstellt wird namlich, es dauert zu lange. Wir haben uns das genauer
angeschaut: Warum dauern denn diese Verfahren eigentlich so lange? - Leider,

muss ich sagen: Die Probleme liegen beziehungsweise die Antwort liegt nicht
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im Gesetz, sondern im Verwaltungshandeln, an der Vollstandigkeitspriifung der
Unterlagen in Ihrem Ministerium. Die dauert namlich durchschnittlich

21 Monate. Beim Projekt S 8 in meinem Heimatbundesland hat sie sogar ganze
drei Jahre, 36 Monate, gedauert, allein die Priifung der Unterlagen, dabei sieht
das UVP-Gesetz fir das gesamte Verfahren grundsatzlich zwolf Monate vor. -

Da ist ja klar, dass sich das nicht ausgeht.

Es liegt also wohl eher an der Behdrde oder auch an der Asfinag, die
unvollstandige Unterlagen einreicht, vielleicht auch an langwierigen
Mangelbehebungen oder auch an aufgeschobenen Entscheidungen. Ich bringe
wieder ein Beispiel von der S 8: Eine Entscheidung, die schon 2016 hatte
getroffen werden miissen, wurde erst 2024 rechtskraftig - also acht Jahre

Verzoégerung.

Das ist kein Problem der Rechtslage, und trotzdem ziehen Sie daraus eben
diesen falschen Schluss, namlich statt die Verfahren zu beschleunigen,
verlangern Sie die Geltung der Trassenverordnungen auf unbestimmte Zeit. Das
ist also keine Verfahrensbeschleunigung, sondern eine Verlangerung dieses -

ich wirde fast sagen - Planungsstillstandes.

Die Leidtragenden, und ich sage das sehr deutlich, sind die
Grundeigentimerinnen und Grundeigentiimer entlang dieser Trasse, weil wir
alle - die Menschen, die zum Beispiel in Gemeinden tatig sind - wissen: Eine
Trassenverordnung greift massiv in Eigentumsrechte ein. Ich kann dort nicht
bauen, wie ich will, es schrankt also die Nutzung von Grundstiicken ein, und
solche Eingriffe sind nur dann gerechtfertigt, wenn eine Umsetzung in
absehbarer Zeit zu erwarten ist. Na, was ist bei einer unbefristeten Gliltigkeit

der Dauer des Verfahrens denn noch absehbar? Also dieser Schutz wird mit der



Nationalrat | 85. Sitzung | 6.7.2026 | XXVIIIl. GP | Seite 7

Novelle ausgehebelt und die Unsicherheit wird auf unbestimmte Zeit

verlangert.

Ich moéchte jetzt noch kurz etwas zur Umsetzung der EU-Verordnung zu den
Schutzzonen der E-Ladestationen sagen: Grundsatzlich begriif3en wir das, aber
auch da finden wir: Dass das einfach an diese Novelle drangehangt wird, ist aus
unserer Sicht unzumutbar. Auch dafiir braucht es eine sorgfaltige Begutachtung
und auch eine ordentliche parlamentarische Beratung - das hat nicht
stattgefunden -, vor allem umso mehr, als diese EU-Verordnung ja seit Jahren
bekannt ist, also das ist ja nichts, was dringlich und jetzt gekommen ist. (Abg.
Schnabel [OVP]: Wieso hat das die Frau Ministerin davor nicht umgesetzt? - Abg.
Moitzi [SPO]: Warum ist es nicht umgesetzt worden die letzten Jahre? - Abg.
Schnabel [OVP]: Wieso hat es die Frau Ministerin davor nicht umgesetzt? - Rufe
und Gegenrufe zwischen den Abgeordneten Schnabel [OVP] und Gewessler

[Griine].)

AbschlieBend zum Antrag der FPO: Die Vollkonzentration der UVP-Verfahren
beim Bund unterstitzen wir. Wir werden das unterstiitzen, das fordern auch wir
Griine schon seit Jahren. Das konnte diese Verfahren tatsachlich beschleunigen,

also eine Behorde, die zustandig ist.

Herr Minister, wenn Verfahren zu lange dauern, dann muss man die Ursachen
fur diese langen Verfahren beseitigen, aber nicht einfach die Fristen
ausdehnen. - Danke. (Beifall bei den Griinen.)

17.23

Prasidentin Doris Bures: Nachster Redner: Herr Abgeordneter Harald Servus.
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RN/76

17.23

Abgeordneter Mag. Harald Servus (OVP): Vielen Dank, Frau Prasidentin!
Geschatzter Herr Bundesminister! Sehr geehrte Damen und Herren! Wir als
Wirtschaftsstandort Osterreich stehen standig im Wettbewerb mit anderen
Wirtschaftsraumen. Da geht es beispielsweise um messbare GroRen, wie die
Lohnstiickkosten, und ja, da haben wir einiges an Terrain gutzumachen, und ja,
deshalb ist die geplante Senkung der Lohnnebenkosten um einen ganzen
Prozentpunkt, mit dem wir uns in den nachsten Tagen noch intensiv
beschaftigen werden, eine ambitionierte und auch mutige

OffensivmalRnahme. - Danke dafiir, liebe Bundesregierung!

Ein wichtiger Standortfaktor bei der Wettbewerbsfahigkeit ist aber auch unsere
Infrastruktur, vor allem die Verkehrsinfrastruktur, und mit der vorliegenden
Novelle des BundesstraRengesetzes von 1971 bringen wir zwei wichtige Punkte
einen entscheidenden Schritt weiter: Erstens schaffen wir die rechtlichen
Voraussetzungen fiir einen raschen und flichendeckenden Ausbau der
Schnellladeinfrastruktur entlang unserer Autobahnen und Schneestral3en. Ende
Mai 2026 gab es allein in Osterreich knapp 290 000 rein elektrisch betriebene
Pkws und fast 20 000 E-Lkws, und es ist ganz klar: Die Zahlen werden weiter

steigen - nicht nur in Osterreich, sondern in ganz Europa.

Eine flichendeckende Ladeinfrastruktur wird daher ein ganz wichtiger
Standortfaktor sein, denn bei unseren Autobahnen handelt es sich nicht nur um
Routen von lokaler oder regionaler Bedeutung, sondern von internationaler
Bedeutung. Es sind EU-Hauptverkehrsachsen, die schon seit Jahrhunderten,

manchmal sogar schon seit der Rémerzeit, eine Rolle spielen. Wir sind deshalb
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dabei, emissionsfreie Ladeinfrastruktur auszubauen und massiv zu erweitern.
Und ja, das ist ein ambitioniertes Vorhaben, Herr Bundesminister, denn die
gesetzlich geforderten Abstande, die wir heute beschliel3en, sind sehr gering.
Der Herr Kollege hat es vorhin erwahnt: Alle 25 Kilometer - maximal

50 Kilometer - sollen Lademoglichkeiten fiir Pkw errichtet werden, und alle

60 Kilometer sollen solche fiir Lkw entstehen.

Die Asfinag plant deshalb, auf ihren Park- und Rastplatzen bis 2030 an die

1 500 Pkw-Ladepunkte und bis 2035 1 300 Lkw-Ladepunkte zu installieren. In
der Regel wird es so sein, dass die Tankstellenpachter der Asfinag mit an Bord
sein werden - in ihrem eigenen Interesse, wie ich meine -, aber sollte das
irgendwo einmal nicht der Fall sein kénnen und muss eine Liicke geschlossen
werden, dann wird es kiinftig auch moéglich sein, sich tGber die bisherigen

Schutzgrenzen hinwegzusetzen.

Sehr geehrte Damen und Herren, die zweite MalBnahme, die wir heute
beschliel3en, ist folgende: BundesstralRenplanungsgebiete, die bisher auf fiinf
Jahre befristet waren, werden kiinftig fir ein laufendes UVP-Verfahren - und
wir wissen, das kann auch langer dauern - unterbrochen werden. Dadurch wird
verhindert, dass wichtige StraBenprojekte allein aufgrund langer
Genehmigungsverfahren ihre rechtliche Absicherung verlieren. Das schafft
mehr Planungs- und Rechtssicherheit. Auch das ist schlussendlich eine
MaBBnahme, unsere Verkehrsinfrastruktur zu starken und auch international
wettbewerbsfihig zu bleiben. - Danke, Herr Bundesminister. (Beifall bei der OVP
sowie bei Abgeordneten von SPO und NEOS.)

17.28

Prasidentin Doris Bures: Nachste Rednerin: Frau Abgeordnete Irene Eisenhut.
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RN/77

17.28

Abgeordnete Irene Eisenhut (FPO): Danke, Frau Prasidentin! Geschatzter Herr
Minister! Liebe Zuseherinnen und Zuseher! Ich spreche heute zur
beabsichtigten Anderung des BundesstraBengesetzes, und da geht es darum,
dass eine Planungsgebietsverordnung nach dem BundesstraBengesetz derzeit
auf funf Jahre befristet ist und diese Frist auch nicht verlangert werden kann.
Nun sagt die Erfahrung, dass parallel gefiihrte
Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren wesentlich langer dauern als diese
funf Jahre, und da muss man nicht lange Giberlegen: Es macht durchaus Sinn, da
eine Fristhemmung einzufiihren, um das ganze Verfahren zu vereinfachen.
Derzeit ist es ja so, dass nach Ablauf der fiinf Jahre wieder ein neues Verfahren

eingeleitet werden muss.

Die urspriingliche Regierungsvorlage ist so ausgestaltet, dass man sie durchaus
unterstitzen kdnnte, doch was ist passiert? - Wie so oft kommt dann vor dem
Ausschuss noch ein Abanderungsantrag, und der beinhaltet halt zusatzliche
Anderungen, denen man so nicht zustimmen kann. Der Abanderungsantrag zur
Regierungsvorlage weicht die bestehende Schutzzonenregelung auf, und, sehr
geehrte Damen und Herren, was wird das kiinftig bedeuten? - Da wird in
bestehende Vertrage zwischen dem Bund und dem Betreiber, zwischen der
Asfinag und dem Tankstellenbetreiber, eingegriffen. Die neue Regelung gibt
dem zustandigen Bundesminister eine Verordnungsermachtigung zum Ausbau
von E-Schnellladestationen inklusive dazugehoériger Infrastruktur wie

Sanitaranlagen, Gastronomie und so weiter.
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Schutzzonen entlang von Bundesstral3en wurden ja nicht ohne Grund
geschaffen: Sie dienen der geordneten Raumentwicklung, der
Verkehrssicherheit und der Koordinierung von Infrastruktur. Werden diese
Regelungen aufgeweicht, dann besteht die Gefahr, dass ideologische
Schnellschiisse oder auch wirtschaftliche Interessen Vorrang vor einer
langfristig sinnvollen Planung erhalten. Der Eingriff in diese Schutzzonen stellt
darliber hinaus eine Beschrankung von Eigentumsrechten dar - das hat Kollegin
Gotze ausdriicklich erw3hnt und das stimmt auch. (Abg. Schnabel [OVP]:
Eigentiimerin ... ist die Republik!) Die Entschadigungsregelungen fir die Betreiber
sind derart schwammig formuliert, dass eigentlich langjahrige Verfahren

vorprogrammiert sind.

Weiters kommt noch die Frage des Wettbewerbs hinzu. Wenn bestehende
Schutzrechte verandert werden, dann entstehen nattirlich neue
Konkurrenzsituationen zwischen Tankstellenbetreibern, Energieversorgern und

anderen Investoren.

Fur uns entsteht der Eindruck, dass europaische Vorgaben lediglich méglichst
schnell erfiillt werden sollen, ohne die langfristigen Auswirkungen ausreichend

zu bericksichtigen.

Sehr geehrte Damen und Herren, gute Verkehrspolitik besteht nicht darin,
moglichst schnell moglichst viele Ladestationen zu errichten, sie besteht darin,
Infrastruktur so zu entwickeln, dass sie 6kologisch sinnvoll, wirtschaftlich
ausgewogen und rechtlich tragfihig ist. (Beifall bei der FPO. - Abg. Schnabel

[OVP]: Genau das machen wir!)
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Wir haben im Ausschuss auch einen Vorschlag zur Verfahrensbeschleunigung
eingebracht - weil immer behauptet wird, die FPO bringe keine Lésungen -:
Unser Vorschlag sieht eine Verfahrensvollkonzentration vor, das heif3t samtliche
Genehmigungs- und Bewilligungsverfahren bei einer einzigen Behorde
geblindelt und nicht wie derzeit parallel auf unterschiedlichsten Landes- und
Bundesebenen. (Zwischenruf des Abg. Schnabel [OVP].) Das wire gelebte

Entburokratisierung, wirde man es tatsachlich ernst nehmen.

Sehr geehrte Damen und Herren, eigentlich steht auch genau solch ein
Vorhaben im Regierungsprogramm drinnen. Wer hat im Ausschuss aber
dagegengestimmt? - Die Fraktionen der drei Regierungsparteien. Das kann man
nicht erfinden. - Vielen Dank. (Beifall bei der FPO.)

17.32

Prasidentin Doris Bures: Nachster Redner: Herr Abgeordneter Dominik

Oberhofer.
RN/78

17.32

Abgeordneter Dominik Oberhofer (NEOS): Sehr geehrte Frau Prasidentin! Sehr
geehrter Herr Minister! Hohes Haus! Ich schlieBe da an, wo meine Kollegin
aufgehort hat: ,Das kann man nicht erfinden.“ - Zwei Beispiele dafiir, was man

nicht erfinden kann:

Erstens: Frau Kollegin Gotze steht hier herauf3en und sagt: Na, um Gottes
willen, die Regierung: ,Speed kills“ - im Ausschuss mittlerweile ihr
Lieblingswort -, die Regierung betoniert hier alles zu und lasst alles Mogliche

genehmigen. Auf der anderen Seite sagt sie wiederum: Nein, das
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Genehmigungsverfahren wird nicht beschleunigt, sondern maximal

birokratisiert.

Ich méchte Sie von der griinen Partei erinnern - ich komme aus Tirol -:
Betreffend die Autobahnabfahrt von der A 13 hat Ihre Ministerin, Frau
Ministerin a. D. Gewessler, die hier in der ersten Reihe sitzt, eine Entscheidung
getroffen, die die Steuerzahlerinnen und Steuerzahler Gber 13 Millionen Euro
kostet. - Mit der Abfahrt Mutters und Natters haben Sie aus einem Projekt zwei
Projekte gemacht! Das dauert jetzt sechs Jahre langer, weil man fir beide
Projekte auch eine Umweltvertraglichkeitspriifung gebraucht hat. Was war der
Grund? - Sehr geehrte Frau Ministerin, Sie werden sich nicht mehr erinnern,
aber lhr Haus war der Meinung, man kann die Autobahnabfahrt und -auffahrt
nicht zweispurig machen, weil dadurch der Verkehr zunehmen witirde. - Das ist
ideologische Verkehrspolitik, die jetzt in dieser Bundesregierung keinen Platz
mehr hat. (Abg. Gewessler [Griine]: Was hat das jetzt mit dem Punkt zu tun? Ich

habe nicht verstanden, was das mit dem Antrag da zu tun hat!)

Wir setzen das um, was den Biirgerinnen und Birgern tatsachlich taglich etwas
bringt, namlich Verkehrssicherheit, und auch sinnvolle Investitionen in die

Infrastruktur. (Beifall bei den NEOS sowie bei Abgeordneten von OVP und SPO.)

Das Zweite, was mir wichtig ist: Kollegin Eisenhut steht hier herauf3en und sagt:
Um Gottes willen, dieser Speed jetzt mit den Elektroautos, mit den
Elektrotankstellen, das kommt tiberhaupt nicht infrage, da sind wir viel zu
schnell unterwegs! - Genau das Gegenteil ist der Fall. Ich bin seit acht Jahren E-
Auto-Fahrer, und es ist nach wie vor ein Abenteuer, mit dem E-Auto von

Innsbruck nach Wien zu kommen. Und das werden wir dndern.
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Der Herr Minister ist da wirklich glaubwiirdig: Von Anfang an, bei den
Verhandlungen der Regierung bis jetzt, bis zur Umsetzung, hat er sich immer
dafiir starkgemacht, dass eine Anderung der Situation fiir die E-Mobilitit
angegangen werden muss und vor allem diese Probleme endlich gel6st werden

missen. Und das macht diese Bundesregierung.

Eine dsterreichische Zeitung hat heute festgestellt, welche Abgeordneten die
meisten Reden hier im dsterreichischen Parlament gehalten haben - und siehe
da, wir Verkehrssprecherinnen und Verkehrssprecher aller Parteien sind ganz,
ganz dick im Rennen, wenn es um die meisten Reden hier im Haus geht. (Abg.
Gewessler [Griine]: Ja, es ist nicht immer so etwas Positives ...!) Warum? - Ganz
einfach, sehr geehrte Frau Kollegin Gewessler: weil der Herr Minister arbeitet,
weil der Herr Minister und sein Haus in diesem Land etwas weiterbringen, und
deshalb haben wir viel zu reden, weil ein Haufen Gesetzentwurfe hier herinnen
liegt, und das ist gut so, Frau Ministerin a. D.! (Beifall bei NEOS, OVP und SPO. -
Zwischenruf der Abg. Gewessler [Griine].)

17.35

Prasidentin Doris Bures: Nun hat sich der Herr Bundesminister zu Wort

gemeldet. - Bitte, Herr Minister Hanke.
RN/79

17.35

Bundesminister fiir Innovation, Mobilitdt und Infrastruktur Peter Hanke: Sehr
geehrte Frau Prasidentin! Sehr geehrtes Hohes Haus! Sehr geehrte
Zuseherinnen und Zuseher! Wir haben es gehort, ich darf es noch einmal kurz
und pragnant zusammenfassen: Mit den vorliegenden Anderungen des

BundesstralBengesetzes schaffen wir mehr Rechts- und Planungssicherheit fiir
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hochrangige Infrastrukturvorhaben. Einmal mehr zeigt die Praxis, dass diese
komplexen UVP-Verfahren haufig langer als fiinf Jahre dauern. Ohne diese
Anpassung konnte die Rechtswirkung einer Planungsgebietsverordnung bereits
wahrend eines noch laufenden Genehmigungsverfahrens erléschen. In der
Folge misste unter Umstanden eine neue Verordnung erlassen werden, obwohl

sich das Projekt selbst nicht verandert hat.

Mit der vorliegenden Regelung stellen wir sicher, dass
Planungsgebietsverordnungen ihre Wirkung wahrend eines laufenden UVP-
Verfahrens behalten. Das schafft Rechtssicherheit fiir alle Beteiligten,
vermeidet unnétigen Verwaltungsaufwand und sorgt fir verlassliche
Rahmenbedingungen bei der Planung und Umsetzung wichtiger

Infrastrukturprojekte.

Dariiber hinaus schaffen wir mit der Anderung im BundesstraBengesetz die
Voraussetzung fir einen raschen und bedarfsgerechten Ausbau der
Ladeinfrastruktur entlang des hochrangigen StraBennetzes. Damit leisten wir
einen wichtigen Beitrag zur Mobilitatswende und setzen gleichzeitig die
Vorgaben der EU-Verordnung Giber den Ausbau der Infrastruktur fir alternative

Kraftstoffe national konsequent um.

Eine flichendeckende Ladeinfrastruktur ist eine wesentliche Voraussetzung
dafir, dass die Elektromobilitat weiter an Attraktivitat gewinnt, und das ist ganz
klar unser Ziel. Gerade entlang von Autobahnen und Schnellstral3en braucht es
ein ausreichendes Angebot an leistungsfahigen Ladepunkten, um den
steigenden Bedarf fiir Nutzerinnen und Nutzer entsprechend decken zu

kdnnen.
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Derzeit kdnnen bestehende Konkurrenzklauseln und Schutzzonen den Ausbau
der Ladeinfrastruktur erschweren oder auch verzogern. Mit der vorliegenden
Regelung schaffen wir daher eine gezielte bundesstraBenrechtliche Grundlage,
damit Ladeeinrichtungen kiinftig auch innerhalb solcher Schutzzonen errichtet
werden konnen, wenn dies fir einen bedarfsgerechten Ausbau wirklich

erforderlich sein sollte.

Daruber hinaus schaffen wir die Moéglichkeit, an Standorten mit
Ladeinfrastruktur, soweit noch nicht vorhanden, auch begleitende
Serviceeinrichtungen, insbesondere Sanitaranlagen und Gastronomieangebote,
neu zu errichten. Damit verbessern wir die Aufenthaltsqualitidt wahrend des
Ladevorgangs und schaffen ein modernes, nutzungsorientiertes

Infrastrukturangebot.

Insgesamt setzt die Novelle einen weiteren wichtigen Schritt fir eine
zukunftsfitte, leistungsfahige und klimafreundliche Verkehrsinfrastruktur fir
ganz Osterreich. - Danke schon. (Beifall bei SPO, OVP und NEOS.)

17.38
Prasidentin Doris Bures: Nachster Redner: Herr Abgeordneter Wolfgang
Moitzi.

RN/80

17.38

Abgeordneter Wolfgang Moitzi (SPO): Sehr geehrte Frau Prasidentin! Sehr
geehrter Herr Minister! Ich wundere mich eigentlich, dass die Griinen heute

nicht zustimmen, denn mittlerweile zeigen die Zulassungsstatistiken fiir das
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Jahr 2026: Zwei Drittel aller neu zugelassenen Autos in Osterreich haben

alternative Antriebe. Das ist die Realitét.

Die Realitat ist aber auch, dass der Herr Bundesminister in seinem
Zustandigkeitsbereich Asfinag-Rastplatze ibernommen hat, und von
60 Rastplatzen haben bis jetzt ganze null Schnelllader fiir Pkws, Lkws und

Busse haben.

Diesen untragbaren Zustand dndern wir endlich. Wir brauchen am
hoherrangigen Stral3ennetz dringend eine gute Schnellladeinfrastruktur, damit
die Leute nicht abfahren miissen und wir wieder Umgehungsverkehr haben und
damit endlich die Mdoglichkeit besteht, dass man am héherrangigen StraBennetz
in Osterreich schnell, kostengiinstig und bequem tanken kann. (Beifall bei SPO,

OVP und NEOS.)

Es freut mich, dass wir heute diese Novelle auf den Weg bringen, denn die
Verkehrswende wird uns nur dann gelingen, wenn wir auch die Infrastruktur
entsprechend ausbauen, und die Ladeinfrastruktur ist ein wesentlicher Teil
davon. Deshalb ist es so wichtig, dass wir heute die Konkurrenzklauseln und
den Gebietsschutz deutlich aufweichen, damit einzelne Konzerne nicht mehr
die Moglichkeit haben, den Ausbau der Infrastruktur zu verhindern. Die Asfinag
hat jetzt schon 21 von 60 Rastplatzen ausgeschrieben - hoffentlich werden im
Jahr 2027 die ersten Rastplatze auch wirklich gebaut werden, damit wir die

Verkehrswende infrastrukturell gut unterstiitzen kénnen.

Bei der FPO glaubt man ja nicht so an die Elektromobilitit, aber bei den Griinen
schon: Vielleicht gehen Sie noch einmal in sich und stimmen dieser Novelle zu,

weil es extrem wichtig ist, dass das hoherrangige Stral3ennetz endlich eine gute
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Infrastruktur bekommt. - Vielen Dank. (Beifall bei der SPO und bei Abgeordneten
der OVP. - Abg. Gewessler [Griine]: Gehts noch einmal in euch, diskutieren wir es im
Ausschuss!)

17.40

Prasidentin Doris Bures: Nachster Redner: Herr Abgeordneter Lukas

Brandweiner.
RN/81

17.40

Abgeordneter Lukas Brandweiner (OVP): Danke, Frau Prasidentin! Geschatzter
Herr Minister! Werte Kolleginnen und Kollegen! Liebe Zuseherinnen und
Zuseher hier und zu Hause vor den Bildschirmen! Ja, mit der heutigen Novelle

des Bundesstral3engesetzes setzen wir gleich zwei wichtige Schritte.

Der erste Schritt betrifft die Planung unserer StraBeninfrastruktur. Es wurde
schon mehrmals angesprochen: Grof3e Infrastrukturprojekte brauchen Zeit,
gerade umfangreiche Umweltvertraglichkeitspriifungen dauern oft langer als
funf Jahre. Bisher konnte das dazu fiihren, dass wichtige Planungsgrundlagen
wahrend eines laufenden Verfahrens ihre Giiltigkeit verlieren. Das bedeutet
natirlich mehr Aufwand, mehr Birokratie und vor allem unnétige

Verzogerungen. - Genau das verhindern wir mit dieser heutigen Novelle.

Der zweite Schritt schafft die Voraussetzung flir einen raschen Ausbau der
Ladeinfrastruktur. Ich fahre nun selbst bereits das vierte Jahr elektrisch und
ehrlich gesagt kommt es natirlich immer wieder vor, dass man die nétigen
Ladesaulen sucht. Je langer man fahrt, umso erfahrener ist man und weif3, wo

man Ladesaulen findet, aber es braucht da definitiv noch mehr.
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Die Elektromobilitat wachst: Wir haben mittlerweile knapp 2920 000
vollelektrische Pkw auf Osterreichs StraBen. Diese Entwicklung zeigt, dass die
Nachfrage da ist, und jetzt muss eben auch die Infrastruktur Schritt halten.
Genau das schaffen wir mit dieser Novelle: Bis 2030 soll entlang hochrangiger
Stral3ennetze im Durchschnitt alle 25 Kilometer eine Lademaoglichkeit fiir Pkw
zur Verfigung stehen. Gleichzeitig schaffen wir aber auch die Voraussetzungen
fir den Ausbau der Ladeinfrastruktur im Schwerverkehr. Wir stellen auBerdem
sicher, dass bestehende Schutzzonen den Ausbau der Ladeinfrastruktur kiinftig
nicht blockieren kénnen. Wer selbst investiert, kann das naturlich auch
weiterhin machen; fir Falle, in denen das nicht geschieht, und wenn dadurch
der notwendige Ausbau verhindert wird, schaffen wir eine klare gesetzliche

Grundlage verbunden mit fairen Entschadigungsregelungen.

Ich kann nur darum bitten, dass hier alle zustimmen. Etwas Gberrascht bin ich
schon von den Griinen: Die sind - nicht nur heute, sondern eh oftmals - gegen
alles (Abg. Gewessler [Griine]: Wir wdren nur fiir eine gscheite parlamentarische
Befassung ...!), aber gerade bei diesem Punkt bin ich Gberrascht, dass der Ausbau
der Ladeinfrastruktur ausgebremst wird. Vielleicht erleben wir doch noch eine
Kehrtwende und Sie stimmen zu. (Abg. Gewessler [Griine]: ... nicht einfach
irgendwo mit anhdngen!) Jedenfalls bitte ich um diese Zustimmung und danke
dem Herrn Minister fiir die gute Zusammenarbeit. (Beifall bei der OVP sowie der
Abgeordneten Erasim [SPO] und Shetty [NEOS].)

17.43

Prasidentin Doris Bures: Zu Wort ist dazu nun niemand mehr gemeldet. Damit

ist die Debatte geschlossen.

Wiinscht der Herr Berichterstatter ein Schlusswort? - Das ist nicht der Fall.
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RN/82

Abstimmung

Prasidentin Doris Bures: Wir kommen zur Abstimmung, die ich liber jeden

Ausschussantrag getrennt vornehme.

RN/82.1

Zu Tagesordnungspunkt 11 liegt ein Riickverweisungsantrag der Abgeordneten
Elisabeth Go6tze vor. Ich lasse daher sogleich darliber abstimmen, den
Gesetzentwurf in 582 der Beilagen nochmals an den Ausschuss fiir Verkehr und

Mobilitat zu verweisen.

Ich ersuche jene Damen und Herren, die dem zustimmen, um ein

entsprechendes Zeichen. - Das ist die Minderheit, abgelehnt.

RN/82.2

Damit gelangen wir zur Abstimmung tber Tagesordnungspunkt 11: Entwurf
betreffend ein Bundesgesetz, mit dem das BundesstralBengesetz geandert wird,

samt Titel und Eingang in 582 der Beilagen.

Wer sich dafiir ausspricht, den bitte ich um ein zustimmendes Zeichen. - Das ist

mit Mehrheit so angenommen.

Wir kommen sogleich zur dritten Lesung. - Der Gesetzentwurf ist in dritter

Lesung mit Mehrheit angenommen.

RN/82.3

Wir kommen zur Abstimmung Uber Tagesordnungspunkt 12: Antrag des

Ausschusses fiir Verkehr und Mobilitat, seinen Bericht 583 der Beilagen zur
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Kenntnis zu nehmen.

Wer spricht sich fiir die Kenntnisnahme aus? - Der Bericht wurde mit Mehrheit

zur Kenntnis genommen.



