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1 Uberblick und Zusammenfassung

Die Untergliederungsanalysen des Budgetdienstes sollen einen Uberblick {iber die
wesentlichen Entwicklungen der Budgetuntergliederung vermitteln. Dazu werden die
Informationen aus dem Entwurf zum Bundesfinanzgesetz 2024 (BFG-E 2024) sowie
dem Entwurf zum Bundesfinanzrahmengesetz 2024-2027 (BFRG-E 2024-2027) um
Daten aus anderen Dokumenten (z. B. Strategiebericht, Budgetbericht, Bericht zur
Wirkungsorientierung, Beteiligungsbericht, Strategieberichte des Politikfeldes)
erganzt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Entwicklung der Untergliederung in einer kurz-
und mittelfristigen Betrachtung und setzt diese zur Entwicklung des Gesamthaus-
haltes in Beziehung:

Tabelle 1: Finanzierungs- und Ergebnishaushalt (2022 bis 2027)

| Finanzierungshaushalt

uG41 Erfolg BVA BVA-E BFRG-E BFRG-E BFRG-E
in Mio. EUR| 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Auszahlungen 4.707,9 5.493,7 59171 6.227,2 6.739,2 7.054,4
Anteil an Gesamtauszahlungen 4.2% 4,8% 4,8% 51% 5,4% 5,5%|
jahrliche Veranderung +8,4% +16,7% +7,7% +5,2% +8,2% +4,7%
Einzahlungen 1.277.4 1.302,7 1.021,6 1.012,9 1.110,9 1.116,8
Anteil an Gesamteinzahlungen 1,4% 1,3% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0%|
jahrliche Veranderung +1,2% +2,0% -21,6% -0,8% +9,7% +0,5%
Nettofinanzierungssaldo| -3.430,5| -4.191,1| -4.895,6| -5.2143. -5.628,3:. -5.937,7

Ergebnishaushalt
UG41 Erfolg BVA BVA-E BFRG-E BFRG-E BFRG-E
in Mio. EUR| 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Aufwendungen 4.485,3 7.806,9| 11.460,0 - - -
Anteil an Gesamtaufwendungen 4.2% 6,9% 9.2% - - -
jahrliche Veranderung -20,7% +74,1% +46,8% - - -
Ertrége 648,2 1.302,6 1.021,4 - - -
Anteil an Gesamtertragen 0,7% 1,4% 1,0% - - -
jahrliche Veranderung +2,8%| +100,9% -21,6% = = =

Nettoergebnis| -3.837,0/ -6.504,3| -10.438,6 - - -

Quellen: BRA 2022, BVA 2023, BVA-E 2024, BFRG-E 2024-2027.

Der Entwurf zum Bundesvoranschlag 2024 (BVA-E 2024) sieht fir die UG 41-
Mobilitat im Finanzierungshaushalt Auszahlungen iHv insgesamt 5,92 Mrd. EUR vor.
Im Vergleich zum BVA 2023 bedeutet dies fir 2024 einen Anstieg um 0,42 Mrd. EUR
(+7,7 %). Die Aufwendungen im Ergebnishaushalt weisen aufgrund der Unterschiede
bei den Zuschiissen an die OBB-Infrastruktur AG eine deutlich andere Entwicklung
auf und sind um 5,54 Mrd. EUR hoéher als die Auszahlungen. Einzahlungen sind im
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BVA-E 2024 mit 1,02 Mrd. EUR um 0,28 Mrd. EUR bzw. 21,6 % niedriger als im
BVA 2023 budgetiert.

Der Anstieg der Auszahlungen betrifft vor allem das Klimaticket (+290 Mio. EUR),
Verkehrsdienstevertrage (VDV; +79 Mio. EUR), Transfers an den Klima- und Energie-
fonds (KLI.EN; +67 Mio. EUR), weitere Auszahlungen fiir Aktive Mobilitat und
E-Mobilitat (+67 Mio. EUR) sowie die Zuschussvertrage mit der OBB-Infrastruktur AG
(+52 Mio. EUR). Zu Minderauszahlungen iHv 100 Mio. EUR kommt es wegen des
Entfalls des Energiekostenausgleichs im Schienenverkehr. Riickgdnge bei den Einzah-
lungen betreffen die Mittelriickfiihrungen aus der OBB-Infrastruktur AG (-552 Mio.
EUR), wihrend die Erlse beim Klimaticket Osterreich (+112 Mio. EUR) und die Ein-
zahlungen aus der Anlastung externer Kosten im StraBenverkehr (+105 Mio. EUR)
ansteigen.

Im BFRG-E 2024-2027 steigen die Auszahlungen sukzessive an und sind im Jahr 2027
um 50 % hoher als im Erfolg 2022. Sie wachsen damit deutlich schneller als das
nominelle BIP (+28 %) bzw. die Verbraucherpreise (+21 %) in diesem Zeitraum. Auch
im Vergleich zum vorangegangenen BFRG 2023-2026 sind die Auszahlungsober-
grenzen in den Jahren 2024 bis 2026 um jeweils zwischen 6,2 % und 11,0 % bzw.
zwischen rd. 336 Mio. EUR und rd. 670 Mio. EUR héher.

Die Aufwendungen des Ergebnishaushalts der UG 41-Mobilitat liegen im BVA-E 2024
mit 11,46 Mrd. EUR aulBergewohnlich deutlich tGber den Auszahlungen im Finanzie-
rungshaushalt (5,92 Mrd. EUR). Der Unterschied iHv 5,54 Mrd. EUR ist primar auf
Unterschiede bei der Verrechnung der Zuschiisse an die OBB-Infrastruktur AG
zurtickzufihren. Im Ergebnishaushalt ist dabei die Ho6he der Verbindlichkeiten des
Bundes gegeniiber der OBB-Infrastruktur AG aus bereits getitigten Investitionen
relevant. In der Regel kommt es jahrlich zu einem deutlichen Zuwachs dieser Verbind-
lichkeiten und damit zu héheren Aufwendungen als Auszahlungen. Denn die (zukinf-
tigen) Annuitdtenzuschisse fur beispielsweise im Jahr 2024 getitigte Investitionen
sind hoher als die im Jahr 2024 bezahlten Zuschisse fiir vergangene Investitionen. Ein
Sondereffekt entsteht im Jahr 2024, weil fiir den BVA-E 2024 angenommen wurde,
dass die Zuschussvertrage 2023-2028 mit héheren Zinsannahmen nicht mehr im Jahr
2023 abgeschlossen werden und die Verbindlichkeiten zum 31. Dezember 2023 noch
auf Basis der alten Zuschussvertrage mit geringeren Zinsannahmen bewertet werden.
Dann wiirde es im Ergebnishaushalt im Jahr 2024 nach dem Abschluss neuer
Zuschussvertrage zu einem Nachholeffekt mit besonders hohen Aufwendungen durch
den Verbindlichkeitenzuwachs kommen.
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In der UG 41-Mobilitat wird das gesamte Personal des BMK verrechnet. Fiir das Jahr
2024 ist im Personalplan ein Anstieg auf 1.303 Planstellen vorgesehen, wobei die
zusitzlichen 34 Planstellen die Zentralstelle betreffen. Der VBA-Istwert zum 1. Juni
2023 betragt 1.082 und fiir Ende 2024 ist ein VBA-Zielwert von 1.248 vorgegeben.
Das entspricht zum 31. Dezember 2024 einem Anteil von 95,8 % der Planstellen im
Personalplan.

In den Angaben zur Wirkungsorientierung sind die vier Wirkungsziele und die ange-
fihrten MaBnahmen nach der Uberarbeitung im Vorjahr unverandert geblieben. Die
beiden gegenliber dem Jahr 2022 gleichgebliebenen Wirkungsziele wurden im Bericht
zur Wirkungsorientierung 2022 als zur Ganze (Women in Transport) bzw. als tGber-
wiegend (Verbesserung der Verkehrssicherheit) erreicht beurteilt. Bei den Kennzahlen
wurde jene zur Kontrolle von Schiffen ersetzt, wobei statt der Anzahl der durchge-
flihrten Kontrollen nunmehr der Anteil von Schiffen mit technischen Mangeln
gemessen wird. Neu aufgenommen wird eine Kennzahl zu den CO2-Emissionen im
Verkehr. An den Emissionen im Nicht-Emissionshandelsbereich (Non-ETS), fiir welche
EU-rechtlich vorgegebene Ziele bestehen, betrug der Anteil des Verkehrs 45 % im
Jahr 2022. Eine Reduktion der Verkehrsemissionen ist daher wesentlich fir die
Erreichung der Klimaziele.

2 Budgetdre Entwicklung der
Untergliederung

Die nachfolgende Grafik zeigt die Entwicklung der Auszahlungen der Untergliederung
ausgehend vom Erfolg des Jahres 2022 bis zum Ende der Finanzrahmenperiode 2027
sowie die Entwicklung des nominellen Bruttoinlandsprodukts (BIP) und der Verbrau-
cherpreise in diesem Zeitraum. Bis zum Jahr 2024 ist auch die Aufschliisselung nach
der 6konomischen Gliederung des BVA verfiigbar und farblich dargestellt:
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Grafik 1:  Entwicklung der Auszahlungen 2022 bis 2027

UG 41 7.000

3 N
| +40% S
6.000 3 5
o 6 I—— By :
Darlehen und Vorschiisse ] 3 y=="15 ST — ¢ +20% %
§: 5.000 0‘__,.f_-w-" 0% 5
Auszahlungen fir Transfers = i ? z
= 4.000 ‘ &
[} F o
Auszahlungen fiir betrieblichen & <
Sachaufwand =2 3.000
. ]
Auszahlungen fiir Personal E 2,000
b3
----- Nominelles BIP (rechte Achse) 1.000
—=- =Verbraucherpreise (rechte Achse) 0

2022 } 2023 2024 2025 2026 2027
Erfolg } Voranschlag Auszahlungen It. BFRG-E

Quellen: BRA 2022, BVA 2023, BVA-E 2024, BFRG-E 2024-2027, Statistik Austria, WIFO.

Die Auszahlungen in der UG 41-Mobilitat steigen im Zeitverlauf sukzessive an. Im
Jahr 2027 sind sie im BFRG-E 2024-2027 mit 7,05 Mrd. EUR um 50 % hoher als im
Erfolg 2022. Sie wachsen damit deutlich schneller als das nominelle BIP (+28 %) bzw.
die Verbraucherpreise (+21 %) in diesem Zeitraum. Der iberwiegende Teil der Aus-
zahlungen der UG 41 entféllt auf Transfers (BVA-E 2024: 84 % der Gesamtauszah-
lungen). Davon betrifft wiederum etwa die Halfte die Zuschiisse an die OBB-Infra-
struktur AG. Unter die Transfers fallen auch Zahlungen fir Verkehrsdienstevertrage,
die regionalen Klimatickets sowie Zahlungen an den Klima- und Energiefonds
(KLI.EN). Auf den betrieblichen Sachaufwand entfallen 6 % der Auszahlungen im
BVA-E 2024. Dazu zihlen insbesondere Zahlungen fiir das Klimaticket Osterreich
(Werkleistungen durch Dritte). Hohere Auszahlungen dafiir begriinden auch den
Anstieg des betrieblichen Sachaufwands.

Die nachfolgende Grafik zeigt die Entwicklung der Einzahlungen der Untergliederung
ausgehend vom Erfolg des Jahres 2022 bis zum Ende der Finanzrahmenperiode 2027
sowie die Entwicklung des nominellen BIP und der Verbraucherpreise in diesem Zeit-
raum. Bis zum Jahr 2024 ist auch die Aufschliisselung nach der 6konomischen
Gliederung des BVA verfligbar und farblich dargestellt:
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Grafik 2:  Entwicklung der Einzahlungen (2022 bis 2027)

' o™~

UG 41 1600 | — +30% &

' | oS T +20% o

mmms Andere Einzahlungen 1.400 == +10% o8
oo

mmm Finzahlungen aus Finanzertragen 5
<

1.000 &

LY

=

Einzahlungen inMio. EUR

0%
1.200
Einzahlungen aus Transfers £ 14
Einzahlungen aus Kostenbeitragen 800
und Gebiihren
mmm Finzahlungen aus wirtschaftlicher 600
Tatigkeit
mmmmm Einzahlungen aus abgabenahnlichen i 400
Ertragen 200
----- Nominelles BIP (rechte Achse) : .
i 1 -

—+- =Verbraucherpreise (rechte Achse) 2022 | 2023 2024 2025 2026 2027
Erfolg i Voranschlag s Einzahlungen It. BFRG-E

Quellen: BRA 2022, BVA 2023, BVA-E 2024, BFRG-E 2024-2027, Budget- und Strategiebericht 2024, Statistik Austria, WIFO.

Ein wesentlicher Bestandteil der Einzahlungen in den Jahren 2022 und 2023 sind die
grafisch dargestellten ,anderen Einzahlungen®, welche die Mittelrtickfiihrungen aus
Abrechnungsresten der OBB-Infrastruktur AG beinhalten. Weil die von der UG 41
ausbezahlten Zuschiisse an die OBB-Infrastruktur AG in den letzten Jahren héher als
bendtigt waren, kam es zu einem Aufbau von Forderungen. Diese werden seit 2020 in
den Bundeshaushalt zurlickgefihrt. Im Erfolg 2022 betrugen sie 583 Mio. EUR und im
BVA 2023 sind dafiir 645 Mio. EUR budgetiert. Im BVA-E 2024 sind nur mehr 93 Mio.
EUR enthalten, sodass auch die Einzahlungen insgesamt signifikant zurlickgehen.

Einzahlungen aus wirtschaftlicher Tatigkeit bestehen weitgehend aus den Verkaufs-
erldsen des Klimaticket Osterreich (BVA-E 2024: 251 Mio. EUR) und Einzahlungen
aus Finanzertragen aus der Dividende der ASFINAG (BVA-E 2024: 255 Mio. EUR).
Einzahlungen aus Kostenbeitragen und Gebihren bestehen primar aus den Einzah-
lungen beim Gsterreichischen Patentamt (BVA-E 2024: 40 Mio. EUR). Einzahlungen
aus Transfers enthalten jene der ASFINAG (BVA-E 2024: 219 Mio. EUR) aus der
Anlastung externer Kosten und der Querfinanzierung des Brenner Basistunnels sowie
bundesinterne Transfers aus dem Katastrophenfonds (BVA-E 2024: 42 Mio. EUR) fir
den Hochwasserschutz.

Die Ansicht der Untergliederung im Zeitverlauf ist auch der interaktiven Budget-
visualisierung unter dem Link UG 41-Mobilitat (Zeitverlauf) zu entnehmen. Durch

Anklicken des Buttons ,Ebene hinunter” neben der Untergliederungsbezeichnung
kann der Zeitverlauf auch fir tiefere Budgetebenen (Globalbudget, Detailbudget)
angezeigt werden.
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3 Rahmenbedingungen der Untergliederung

3.1 Klima- und Umweltschutz

Mit dem BVA-E 2024 wurde die Budgetbeilage Klima- und Umweltschutz im Gegen-
satz zu den Vorjahren bereits zeitgleich mit dem Budget veréffentlicht. Mit einer

Green Budgeting Methode®! werden im Bundeshaushalt Auszahlungen iHv insgesamt
10,96 Mrd. EUR bzw. 8,9 % der Gesamtauszahlungen identifiziert, welche positiv zum
Klima- und Umweltschutz beitragen. Etwa zur Halfte (5,54 Mrd. EUR) bestehen sie
aus Auszahlungen fiir MaBnahmen, die bewusst und eindeutig zur Erreichung der
klimapolitischen Ziele beitragen (Green Budgeting Score 2 - ,Intendierte Produktivi-
tat"). Bei der anderen Halfte (5,42 Mrd. EUR) entsteht die positive Wirkung als
Nebeneffekt (Green Budgeting Score 1). In der UG 41-Mobilitat sind im BVA-E 2024
insgesamt Auszahlungen iHv 5,63 Mrd. EUR mit einem positiven Green Budgeting
Score enthalten, wobei ein GroRRteil davon Score 1 (Nebeneffekt) sein durfte.?

Inkludiert in den klimaproduktiven Auszahlungen der UG 41-Mobilitat sind neben
Tickets fiir den Offentlichen Verkehr fiir Bedienstete (0,5 Mio. EUR) jeweils fast zur
Ganze die folgenden Detailbudgets:

¢ DB 41.02.02-,Schiene“: 4.053 Mio. EUR

¢ DB 41.03.01-,Klimaticket": 795 Mio. EUR

¢ DB 41.02.01-,Gesamtverkehr und Beteiligungen: 418 Mio. EUR

¢ DB 41.02.01-,Klima- und Energiefonds (KLI.LEN)“: 293 Mio. EUR

¢ DB 41.02.06.02-,Wasserstra3en“: 69 Mio. EUR
Klimakontraproduktiv werden hingegen die Auszahlungen in Zusammenhang mit
StraBen eingestuft, wobei in der Klima- und Umweltschutzbeilage keine Gesamtzahl

genannt wird. GemaR Spending Review waren im BVA 2022 Auszahlungen iHv
85,9 Mio. EUR in der UG 41-Mobilitat kontraproduktiv als Nebeneffekt.

! Den Green Budgeting Ansatz entwickelte das BMF im Modul 1 des Green Spending Review Zyklus.

2 Die Budgetbeilage enthilt dazu keine gesamthaften Zahlen, gemiR Anhang zum Spending Review Modul 1 waren im BVA 2022
3,78 Mrd. EUR mit Score 1 und 0,73 Mrd. EUR mit Score 2 enthalten.
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3.2 Zuschiisse an die OBB-Infrastruktur AG

Im BVA-E 2024 betragen die Auszahlungen an die OBB-Infrastruktur AG fiir Betrieb,
Instandhaltung und Bau von Schieneninfrastruktur 2,51 Mrd. EUR und entsprechen
damit 42,4 % der Auszahlungen der UG 41-Mobilitat. Die OBB-Infrastruktur AG
investiert auf Grundlage jahrlich zu erstellender sechsjahriger Rahmenplane gemaf

§ 42 Bundesbahngesetz. Am 18. Oktober 2023 hat der Ministerrat den OBB-Rahmen-
plan 2024-2029 beschlossen. Ein zugehdriges Vorbelastungsgesetz wurde am

10. November 2023 im Budgetausschuss beschlossen, zu dem der Budgetdienst eine
umfangreichere Analyse erstellt hat. In diesem Punkt werden die Investitionen der
OBB-Infrastruktur AG und die Zuschiisse des Bundes dargestellt.

Der OBB-Rahmenplan 2024-2029 sieht fiir den sechsjahrigen Zeitraum Investitionen
iHv insgesamt 21,1 Mrd. EUR vor. Die nachfolgende Tabelle vergleicht die jahrlichen
Investitionen mit jenen in vorangegangenen Rahmenplanen und den realisierten
Ist-Werten:

Tabelle 2: Investitionsentwicklung der OBB-Infrastruktur AG

Investitionen 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 : 2029

in Mio. EUR
Ist-Werte 1.978} 2.185] 2.376] 2.766
Rahmenplan 2021-2026 2.536] 2.750] 2.916( 3.002: 3.026: 3.258
Rahmenplan 2022-2027 2.862] 3.036| 2.991: 2.886: 3.177. 3.260
Rahmenplan 2023-2028 3.222] 3.174; 3.129 3.212: 3.157: 3.076
Rahmenplan 2024-2029 3.336; 3.535! 3.648; 3.461; 3.592: 3.578

Differenz zwischen Rahmenplan

2024-2029 und 2023-2028 162 406 437 305 >16

Quellen: Budgetbericht 2024, OBB-Rahmenplan 2021-2026, OBB-Rahmenplan 2022-2027, OBB-Rahmenplan 2023-2028, OBB-
Rahmenplan 2024-2029.

Die jahrlichen geplanten Investitionen liegen zwischen 3,34 Mrd. EUR im Jahr 2024
und 3,65 Mrd. EUR im Jahr 2027. Im neu hinzugekommenen Jahr 2029 sind sie etwa
gleich hoch wie 2028. Im Vergleich zum vorangegangenen Rahmenplan sind die
geplanten Investitionen in allen Jahren jeweils héher, wobei die Differenz zwischen
162 Mio. EUR im Jahr 2024 und 516 Mio. EUR im Jahr 2028 betragt.

Insgesamt sind die Investitionen in den finf tiberlappenden Jahren im neuen Rahmen-
plan nominell um 1.824 Mio. EUR bzw. 11,6 % hoher. Im neu hinzukommenden Jahr
2029 sind die geplanten Investitionen um 356 Mio. EUR bzw. 11,0 % hoéher als im
ersten Jahr des alten Rahmenplans (2023), weshalb die Gesamtinvestitionen im neuen
Rahmenplan insgesamt um 2.180 Mio. EUR héher sind. Zu beriicksichtigen ist dabei,
dass jeweils nominelle Werte ausgewiesen werden und Preissteigerungen die

nominellen Investitionen auch bei gleicher realer Investitionstatigkeit erhéhen.

9746


https://www.parlament.gv.at/gegenstand/XXVII/I/2269
https://www.parlament.gv.at/dokument/budgetdienst/analysen-zu-gesetzen/BD-Vorbelastungsgesetze-OeBB-Rahmenplan-2024-2029-und-Verkehrsdienste.pdf

m BD | Budgetdienst - UG 41-Mobilitat Budget 2024

Der Bund finanziert einen Grof3teil der getatigten Investitionen tGber grundsatzlich
jahrlich zu vereinbarende Zuschussvertrige zwischen der OBB-Infrastruktur AG und
dem BMK (im Einvernehmen mit dem BMF). Diese betreffen einerseits den Betrieb
der Schieneninfrastruktur und deren Bereitstellung an die Nutzer:innen (§ 42 Abs. 1
Bundesbahngesetz) und andererseits die Instandhaltung, die Planung und den Bau von
Schieneninfrastruktur (§ 42 Abs. 2 Bundesbahngesetz). Die aktuell giiltigen Zuschuss-
vertrage wurden im Dezember 2022 unterzeichnet und betreffen noch die Rahmen-
planperiode 2022-2027.

Die nachfolgende Tabelle enthilt die jahrlichen Zuschiisse des Bundes an die OBB-
Infrastruktur AG sowie die Finanzverbindlichkeiten der OBB-Infrastruktur AG. Die
Werte fur die Zuschiisse ab dem Jahr 2024 beruhen auf dem aktuellen Ministerrats-
vortrag zum Rahmenplan 2024-2029 und der dazugehorigen WFA. Nach Beschluss
des Vorbelastungsgesetzes kénnen die Zuschussvertrage fiir diesen Zeitraum abge-
schlossen werden:

Tabelle 3: Finanzierung der OBB-Infrastruktur AG

in Mio. EUR 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Zuschiisse des Bundes an die
OBB-Infrastruktur AG gem. § 42 BBG" 2505 2.383 2406 2.509 2.630 2861 3.152 3425 3.621
Zahlungen Betrieb gem. § 42 (1) BBG** 824 692 649 450 345 392 512 595 596
Zahlungen Annuitatenzuschiisse gem. § 42 (2) BBG 1.078 1.104 1.183 1.389 1.522 1.653 1.786 1.929 2.072
Zahlungen Instandhaltung gem. § 42 (2) BBG*** 603 431 442 505 526 538 556 566 586
Nutzungsentgelt inkl. Zinsabgrenzung gem. § 42 (2) BBG 157 133 165 238 278 297 335 367
Finanzverbindlichkeiten der OBB-Infrastruktur AG
Ist-Werte It. Geschaftsbericht 2022 24.529 26.703
vorlaufige Mittelfristplanung 2023-2028 29.700 32.100 34.200 36.100 37.800 39.000
vorldufige Mittelfristplanung 2024-2029 32.100 34.500 36.800 38.900 41.000 43.000

* Die angefiihrten Zuschiisse in den Jahren 2021 bis 2023 entsprechen den jeweiligen Zuschussvertrigen mit der OBB-
Infrastruktur AG, die Betrage ab dem Jahr 2024 der WFA der Regierungsvorlage zum Vorbelastungsgesetz 2270 d.B.

** Die Zuschisse gemaR § 42 (1) Bundesbahngesetz ab dem Jahr 2024 werden als Differenz aus der Gesamthdhe der Zuschiisse
laut WFA zur Regierungsvorlage 2270 d.B. und den Zahlungen gemaR § 42 (2) Bundesbahngesetz laut Ministerratsvortrag 74/16
berechnet.

*** Ab dem Jahr 2022 decken die Zuschisse nur noch rd. 70 % der im Rahmenplan enthaltenen Aufwendungen fiir Inspektion/
Wartung, Entstorung und Instandsetzung aufgrund der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/909.

Quellen: Zuschussvertrage mit der OBB-Infrastruktur AG zur Rahmenplanperiode 2018-2023 bzw. 2022-2_027, Ministerrats-
vortrag 74/16 vom 18. Oktober 2023, WFA zur Regierungsvorlage 2270 d.B., Geschéaftsbericht 2022 der OBB-Infrastruktur AG,
eigene Berechnungen.

Insgesamt betragen die im Jahr 2024 erwarteten Zuschiisse des Bundes an die OBB-
Infrastruktur AG 2,51 Mrd. EUR und sind in dieser Hohe im BVA-E 2024 veranschlagt
(DB 41.02.02-,Schiene”). In den Folgejahren bis 2029 steigen die Auszahlungen auf
3,62 Mrd. EUR, insbesondere aufgrund steigender Annuititenzuschisse. Die derzeit
zu leistenden Annuitatenzuschiisse bestimmen sich aus der Summe der seit dem Jahr
2007 erfolgten Investitionen. In jedem Jahr kommt, zusatzlich zu den bestehenden
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Zahlungen, die anteilige Zahlung fir die laufenden Investitionen hinzu. Daher steigen
die erwarteten Annuititenzuschiisse im Zeitraum des Rahmenplans von 1,18 Mrd.
EUR im Jahr 2023 um durchschnittlich rd. 9,8 % pro Jahr auf 2,07 Mrd. EUR im Jahr
2029 an.

Die Finanzverbindlichkeiten der OBB-Infrastruktur AG werden zum Sektor Staat
gezahlt und sind daher ein Teil der gesamtstaatlichen Schuldenquote. Zum

31. Dezember 2022 beliefen sich diese auf rd. 26,7 Mrd. EUR. Der Ministerratsvortrag
zum OBB-Rahmenplan 2024-2029 enthilt die erwarteten Finanzverbindlichkeiten der
OBB-Infrastruktur AG gemaf vorliufiger Mittelfristplanung 2023-2028. Da die Auf-
nahme von Finanzverbindlichkeiten fiir Investitionen derzeit die Tilgung erheblich
Ubersteigt, kommt es bis zum Jahr 2029 zu einem deutlichen Anstieg bei den
Schulden der OBB-Infrastruktur AG auf 43,0 Mrd. EUR. Auch im Vergleich zur voran-
gegangenen Mittelfristplanung steigen die erwarteten Schulden an.

4 Bundesfinanzrahmen und mittelfristige
Prioritaten

Der Strategiebericht 2024 bis 2027 listet die wichtigsten laufenden oder geplanten
Malnahmen und Reformen fiir die Untergliederung in der Finanzrahmenperiode
2024-2027 auf. Es werden darin insbesondere folgende MalRnahmen und Reformen
angefihrt:

¢ Erarbeitung und Weiterentwicklung verkehrspolitischer Rahmenbedingungen
(Forderung umweltfreundlicher Verkehrstrager und einer nachhaltigen Mobilitat,
Steigerung des Modal Split Anteils der Schiene im Guterverkehr, digitale Trans-
formation in der Mobilitat); Abschluss von Vertragen mit Eisenbahn-Infrastruk-
turunternehmen bzw. Eisenbahn-Verkehrsunternehmen betreffend Bereitstel-
lung der Infrastruktur bzw. Erbringung von Verkehrsdiensten (Bereitstellung von
Finanzierungsmitteln, Verkehrsdienstevertrage)

¢ Implementierung des integrierten Taktfahrplans im Nah- und Fernverkehr,
Weiterentwicklung und Verbesserung von Qualitat und Effizienz bei den
gemeinwirtschaftlichen Leistungen im Schienenverkehr

¢ |dentifizierung und Umsetzung von MalRnahmen zur Senkung der Kosten bei den
Investitionsprogrammen zur Schieneninfrastruktur

11/ 46



m BD | Budgetdienst - UG 41-Mobilitat Budget 2024

¢ Umsetzung und Weiterentwicklung Klimaticket Osterreich und Unterstiitzung
regionaler Klimatickets zur Férderung des 6ffentlichen Verkehrs

¢ Schwerpunktsetzung in den Themenbereichen E-Mobilitat, insbesondere fir
emissionsfreie Busse und emissionsfreie Nutzfahrzeuge u. a. im Rahmen des
Aufbau- und Resilienzplans sowie Aktive Mobilitdt gemal3 Regierungsprogramm

*  Weiterentwicklung und Umsetzung der MaBnahmen zur Verkehrssicherheit auf
Grundlage des neuen Osterreichischen Verkehrssicherheitsprogramms 2021-
2030 unter Bertcksichtigung des Konzepts der ,Vision Zero"; umfassende
Sicherheitsuntersuchungen und intensive LKW-Kontrollen

¢ Nachhaltige Etablierung der nationalen Plattform zu ,Women in Transport*
(WIiT); Umsetzung des MaRnahmenbtiindels zur Erhéhung des Frauenanteils
unter den Beschiaftigten im Verkehrsbereich (auch in Fihrungspositionen)

Diese Mal3nahmen und Reformen haben sich im Vergleich zur Darstellung im
vorangegangenen Strategiebericht 2023 bis 2026 nicht verandert.

Gegenliber dem BFRG 2023-2026 hat sich der BFRG-E 2024-2027 wie folgt
geandert:

Tabelle 4: Vergleich BFRG-E 2024-2027 mit BFRG 2023-2026

UG 41-Mobilitat Gesamt-
2024 2025 2026 2027 veranderung
in Mio. EUR 2024-2026
BFRG 2023-2026 54345 5.724,9 6.069,5 -
BFRG-E 2024-2027 5.770,6 6.227,2 6.739,2 7.054,4

Differenz zwischen BFRG-E 2024-2027 abs. +336,0 +502,3 +669,7 - +1.508,1
und BFRG 2023-2026 in % +6,2% +8,8% +11,0% - +8,8%
BFRG-E 2024-2027, jéhrliche Veranderung +7,9% +8,2% +4,7%

Quellen: BFRG 2023-2026, BFRG-E 2024-2027, Strategiebericht 2024 bis 2027.

Im Vergleich zum vorangegangenen BFRG 2023-2026 steigen die Auszahlungsoberg-
renzen im BFRG-E 2024-2027 in den Jahren 2024 bis 2026 jeweils zwischen 6,2 %
und 11,0 % bzw. zwischen rd. 336 Mio. EUR und rd. 670 Mio. EUR. Die Obergrenze
im Jahr 2027 ist um 4,7 % hoher als im Jahr 2026. Riicklagenentnahmen sind in den
Auszahlungsobergrenzen des BFRG nicht beriicksichtigt. Dies betrifft im Jahr 2024
veranschlagte Ricklagenentnahmen iHv 146,6 Mio. EUR, weshalb die budgetierten
Auszahlungen im BVA-E 2024 (5.917,1 Mio. EUR) entsprechend hdher sind.
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Zu Griinden fur Abweichungen zum vorangegangenen BFRG verweist der Budget-
bericht 2024 bei der UG 41-Mobilitat lediglich darauf, dass sich die Auszahlungsober-
grenzen an vorhandenen Verpflichtungen und geplanten Bedarfen, dem Regierungs-
programm sowie an der Erreichung der Zielsetzung zur Klimaneutralitat und aktuellen
Herausforderungen orientieren. In anderen Untergliederungen werden Unterschiede
hingegen konkret erlautert. Fur einen Teil der Auszahlungen (Klimaticket und Trans-
formation der Mobilitdt) enthalt der Budgetbericht 2024 im Schwerpunktkapitel zu
Klima und Transformation zwar auch indikative Werte flir den Bundesfinanzrahmen,
allerdings sind diesbeziiglich keine Vergleichswerte verfligbar.

5 Bundesvoranschlag 2024

5.1 Voranschlagsveranderungen im Finanzierungs-
haushalt

Die nachfolgende Tabelle weist die Veranderungen zwischen dem BVA 2023 und dem
BVA-E 2024 aus:

Tabelle 5: Vergleich BVA-E 2024 mit BVA 2023

UG41 Erfolg BVA BVA-E Diff. BVA-E 2024 -
in Mio. EUR| 2022 2023 2024 BVA 2023

Auszahlungen 4.708 5.494 5917 +423 +7,7%
Klima- und Energiefonds (KLI.EN) 144 226 293 +67 +29,6%)
Aktive Mobilitdt und Dekarbonisierung/E-Mobilitat (inkl. ARP) 7 172 239 +67 +38,9%)
Zuschussvertrage (OBB-Infrastruktur) 2.356 2.457 2.509 +52 +2,1%|
Verkehrsdienstevertrage (OBB-Personenverkehr und Privatbahnen) 945 1.033 1.112 +79 +7,7%|
Schienengiiterverkehrsférderung 145 173 212 +39 +22,5%)
rg::clzr;srtliagaehsnl nvestitionsprogramm fir Privatbahnen - ohne Graz- 77 100 80 20 -20.0%
::;/;ssttl::lcl)(rzfsrderbenrage Graz-Koflacher Bahn (ab 2024 bei OBB- 67 20 0 .40 -100,0%
Stadt-/Regionalbahnen 0 50 21 -29 -57,4%
Energiekostenausgleich Schienenverkehr 100 0 -100 -100,0%
Klimaticket Osterreich 240 309 582 +273 +88,1%
Klimaticket Regional 111 197 213 +17 +8,6%)
Uibrige Auszahlungen 617 636 654 +18 +2,9%|

Einzahlungen 1.277 1.303 1.022 -281 -21,6%
Mittelriickfiihrungen aus OBB-Infrastruktur AG (Zuschussvertrage) 583 645 93 -552 -85,6%
ASFINAG-Dividende 215 235 255 +20 +8,5%
Erlgse Klimaticket Osterreich 154 139 251 +112 +80,2%)
Zahlungen gem. § 8b ASFINAG-Gesetz (Anlastung externer Kosten) 85 65 170 +105 +161,5%
Uibrige Einzahlungen 241 218 253 +34 +15,6%)

Quellen: BRA 2022, BVA 2023, BVA-E 2024, Budgetbericht 2024.
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Die budgetierten Auszahlungen 2024 steigen insgesamt um 423 Mio. EUR gegenliber
den BVA 2023 (+7,7 %).

Zu einem starken Anstieg der veranschlagten Auszahlungen kommt es beim Klima-
und Energiefonds (KLI.EN), welche um weitere 67 Mio. EUR auf 293 Mio. EUR
steigen. Das liegt an Mehrauszahlungen fiir E-Mobilitat, Aktive Mobilitat und
Intelligente Verkehrssysteme. Neue Initiativen betreffen die Warmewende in
Quartieren (10 Mio. EUR in der UG 41-Mobilitit)? und Rail for Climate (5 Mio. EUR
zur Unterstlitzung der Digitalisierung der Bahn).

AuBerhalb des KLI.LEN werden weitere Mittel fiir E-Mobilitat und Aktive Mobilitat iHv
239 Mio. EUR veranschlagt (+67 Mio. EUR). Das betrifft unter anderem Auszahlungen
flir emissionsfreie Busse, Nutzfahrzeuge und Infrastruktur im Rahmen des Aufbau-
und Resilienzplans (ARP). Insgesamt stehen 2024 fiir E-Mobilitat damit 342 Mio. EUR
zur Verfiigung (+85 Mio. EUR).

Die Auszahlungen fiir die Zuschussvertrige an die OBB-Infrastruktur AG steigen um
52 Mio. EUR (+2,1 %) auf 2.509 Mio. EUR. Beim Mittelfristigen Investitionsprogramm
fir Privatbahnen sind mit 80 Mio. EUR um insgesamt 60 Mio. EUR weniger als im
BVA 2023 enthalten. Ein Teil des Riickgangs im Vorjahresvergleich liegt dabei an der
Ubertragung des Infrastruktur Teilbetriebs der Graz-Kéflacher Bahn in die OBB-
Infrastruktur AG (BVA 2023: 40 Mio. EUR). Die budgetierten Mittel fiir Stadt- und
Regionalbahnen sinken nach einer Anhebung im Vorjahr auf 21 Mio. EUR (-29 Mio.
EUR).

Fur Verkehrsdienstevertrage (VDV) sind mit insgesamt 1.112 Mio. EUR um 79 Mio.
EUR mehr budgetiert (+7,7 %). Bei der Schienengtiterverkehrsférderung steigen die
veranschlagten Auszahlungen um 39 Mio. EUR (+22,5 %). Im Vergleich zum BVA 2023
entfallen hingegen 100 Mio. EUR fir einen Energiekostenausgleich im Schienen-
verkehr.

3 Das Ziel dieser kooperativen Initiative von UG 41-Mobilitit und UG 43-Klima, Umwelt und Energie ist die Entwicklung und
Demonstration von klimaneutralen Warme- und Kélteversorgungssystemen fiir die Warmewende in Quartieren.
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Die budgetierten Auszahlungen fiir das Klimaticket Osterreich steigen um 273 Mio.
EUR auf 582 Mio. EUR an. Darin sind 120 Mio. EUR fir das kostenlose Klimaticket ftr
18-Jahrige enthalten. Ein Teil der Auszahlungen wird durch die zweckgebundene
Verwendung der Verkaufserlose bedeckt. Diesbezligliche Einzahlungen sind im BVA-E
2024 iHv 251 Mio. EUR (+112 Mio. EUR) budgetiert. Auszahlungen fir die regionalen
Klimatickets steigen inflationsangepasst um 8,6 % auf 213 Mio. EUR.

Die Einzahlungen der UG 41-Mobilitit sind im BVA-E 2024 mit 1.022 um 281 Mio.
EUR niedriger veranschlagt. Zu einem Riickgang kommt es wegen um 552 Mio. EUR
geringerer Einzahlungen aus Mittelrickfihrungen und Abrechnungsresten aus der
OBB-Infrastruktur AG. In der Vergangenheit waren ausbezahlte Zuschiisse des
Bundes an die OBB-Infrastruktur AG héher als benétigt, sodass diesbeziiglich eine
Forderung des Bundes entstanden ist. Zum Jahresende 2022 betrug diese Forderung
rd. 738 Mio. EUR, von denen gemal3 Budgetierung 645 Mio. EUR im Jahr 2023 und
93 Mio. EUR im Jahr 2024 zurickflie3en.

Die Dividende der ASFINAG ist mit 255 Mio. EUR um 20 Mio. EUR hoher budgetiert.
Fir Einzahlungen aus Verkaufserldsen des Klimaticket Osterreich werden mit

251 Mio. EUR um 112 Mio. EUR mehr budgetiert. Der deutliche Anstieg im
Voranschlagsvergleich liegt aber auch an der Unterbudgetierung im BVA 2023.4

Die Einzahlungen aus zweckgebundenen Mitteln aus der Anlastung externer Kosten
(§ 8b ASFINAG-Gesetz) steigen um 105 Mio. EUR auf 170 Mio. EUR.> Der Anstieg
resultiert aus der zusatzlichen Anlastung der CO2-Emissionen des Schwerverkehrs bei
den Mauttarifen. Gemal WFA zu dieser im Jahr 2023 beschlossenen Novelle des
BundesstraBen-Mautgesetzes 2002 und des ASFINAG-Gesetzes steigen die Mehrein-
nahmen aus der Anlastung externer Kosten von 122 Mio. EUR im Jahr 2024 auf
knapp 300 Mio. EUR in den Jahren 2026 und 2027.

4 Die Einzahlungen im BVA 2023 sind um 15 Mio. EUR niedriger als im Erfolg 2022, tatsichlich waren die Einzahlungen von
Janner bis September 2023 im Vorjahresvergleich um 40 Mio. EUR héher.

5 Seit 2017 werden zur Anlastung verkehrsbedingter Luftverschmutzung und Lirmbelastung (externe Kosten) Zuschlige bei den
Mauttarifen fir Kraftfahrzeuge tiber 3,5 Tonnen hichstzulidssigem Gesamtgewicht eingehoben (§ 8b ASFINAG-Gesetz). Die
daraus resultierenden Mehreinnahmen werden dem Bund von der ASFINAG lberwiesen und sollen fir Mal3nahmen zur nach-
haltigen Gestaltung des Verkehrs verwendet werden.
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5.2 Finanzierungshaushalt auf Global- und Detailbudget-
ebene

Die Aus- und Einzahlungen der Untergliederung verteilen sich auf die Global- und
Detailbudgets wie folgt:

Tabelle 6: Aus- und Einzahlungen nach Globalbudgets (2022 bis 2024)

| Finanzierungshaushalt

uG41 Erfolg BVA | BVA-E | Diff.BVA-E2024 -
in Mio. EUR| 2022 2023 2024 BVA 2023
41 Auszahlungen 4.707,9( 5.493,7| 59171 +4234 +7,7%
41.01 Steuerung und Services 264,2 358,1 433,8 +75,7F +21,1%
41.01.01 Zentralstelle 95,1 105,1 111,8 +6,7 +6,4%
41.01.02 Klima- und Energiefonds (KLI.EN) 143,7 226,0 293,0 +67,00 +29,6%
41.01.03 Osterreichisches Patentamt 25,3 27,0 29,0 +2,0 +7,3%
41.02 Mobilitat 4.092,6( 4.629,7| 4.687.,9 +58,2 +1,3%
41.02.01 Gesamtverkehr und Beteiligungen im Verkehr 183,9 342,1 4274 +85,31 +24,9%
41.02.02 Schiene 3.751,6| 4.087,1| 4.056,8 -30,3 -0,7%
41.02.04 StraRe 74,6 109,7 120,6 +11,0f +10,0%
41.02.05 Luft 14,0 14,1 71 -7,00  -49,8%
41.02.06 Wasser 68,4 76,8 76,0 -0,8 -1,0%
41.03 Klimaticket 351,2 505,9 795,4 +289,5! +57,2%
41.03.01 Klimaticket 351,2 505,9 795,4 +289,51 +57,2%
41 Einzahlungen 1.277,4] 1.302,7( 1.021,6 -281,1F -21,6%
41.01 Steuerung und Services 43,2 42,4 42,4 0,0 0,0%
davon
41.01.03 Osterreichisches Patentamt 42,6 41,9 41,9 0,0 0,0%
41.02 Mobilitat 1.080,2| 1.121,1 728,3 -392,8/ -35,0%
davon
41.02.01 Gesamtverkehr und Beteiligungen im Verkehr 303,7 300,2 425,3 +125,1F +41,7%
41.02.02 Schiene 630,5 693,5 156,7 -536,8 -77,4%
41.02.04 Strale 100,5 82,2 102,2 +20,0f +24,3%
41.02.06 Wasser 45,5 45,2 441 -1,1 -2,5%
41.03 Klimaticket 154,0 139,2 250,9 +111,7. +80,2%
Nettofinanzierungssaldo| -3.430,5( -4.191,1| -4.895,6 -704,5 -

Quellen: BRA 2022, BVA 2023, BVA-E 2024.

Die Ansicht der Untergliederung auf Globalbudgetebene ist auch der interaktiven
Budgetvisualisierung unter dem Link UG 41-Mobilitat (Budgetgliederung) zu

entnehmen. Durch Anklicken der Globalbudgets gelangt man auf die tieferen
Budgetebenen.

Die einzelnen Globalbudgets zeigen folgende Entwicklung:
GB 41.01-,Steuerung und Services”

Im DB 41.01.01-,Zentralstelle” des GB 41.01-,Steuerung und Services" wird der
betriebliche Sach- und Personalaufwand des BMK (UG 34-Innovation und
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Technologie (Forschung), UG 41-Mobilitat, UG 43-Klima, Umwelt und Energie)
verrechnet. Die im BVA-E 2024 budgetierten Auszahlungen liegen mit 111,8 Mio.
EUR um 6,7 Mio. EUR bzw. 6,4 % hoher als im BVA 2023.

Im DB 41.01.02-,Klima- und Energiefonds (KLI.LEN)“ sind die Transferzahlungen an
den Klima- und Energiefonds (KLI.LEN) budgetiert. Sie steigen nach Zuwachsen in den
vergangenen Jahren im BVA-E 2024 mit 293,0 Mio. EUR noch einmal deutlich um
67,0 Mio. EUR im Vergleich zum Jahr 2023. Die fir den KLI.LEN verwendeten Mittel
aus der Anlastung externer Kosten im StraRenverkehr (§ 8b ASFINAG-Gesetz) sind
um 90 Mio. EUR hoéher budgetiert, weil ab 2024 Mehreinnahmen aus der Erweiterung
der LKW-Maut um die verkehrsbedingen CO2-Emissionen entstehen. Die Ubrigen
Transferzahlungen an den KLI.EN sind hingegen um 23,0 Mio. EUR niedriger als im
BVA 2023 veranschlagt.

Zahlungen an den KLI.EN bestehen neben der UG 41-Mobilitat auch in der UG 43-
Klima, Umwelt und Energie. Dort sind im BVA-E 2024 weitere 364,2 Mio. EUR veran-
schlagt (+8,8 Mio. EUR im Vergleich zum BVA 2023).

Die Auszahlungen fiir das DB 41.01.03-,Osterreichisches Patentamt" steigen im
BVA-E 2024 auf 29,0 Mio. EUR (+2,0 Mio. EUR im Vergleich zum BVA 2023).

Die Einzahlungen des GB 41.01-,Steuerung und Services" sind mit insgesamt

42,4 Mio. EUR gleich hoch wie im BVA 2023 veranschlagt und bestehen haupt-
sachlich aus Einzahlungen beim Osterreichischen Patentamt aus Kostenbeitrigen und
Gebdihren.

GB 41.02-,Mobilitat"

Die budgetierten Auszahlungen im DB 41.02.01-,Gesamtverkehr und Beteiligungen
im Verkehr sind mit 427,4 Mio. EUR um 85,3 Mio. EUR hoher als im BVA 2023.

Fir E-Mobilitat sind in diesem Detailbudget mit 175,7 Mio. EUR um 65,0 Mio. EUR
mehr als im BVA 2023 veranschlagt. Die aus der Aufbau- und Resilienzfazilitat (RRF)
finanzierten Mittel fir emissionsfreie Nutzfahrzeuge und Infrastruktur sind mit

51,2 Mio. EUR gleich hoch wie im BVA 2023 budgetiert. Weitere Mittel fir E-
Mobilitat sind in den Zahlungen an den KLI.EN (DB 41.01.02) enthalten.
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Die budgetierten Auszahlungen an die Verkehrsverbilinde sind im BVA-E 2024 mit
106,1 Mio. EUR um 3,0 Mio. EUR héher veranschlagt. Mit 50,0 Mio. EUR ist ein Teill
der zweckgebundenen Mittel aus der Anlastung externer Kosten (§ 8b ASFINAG-
Gesetz) in diesem Detailbudget budgetiert und soll fiir Verkehrsdienstevertrage
verwendet werden (+15,0 Mio. EUR).

Einzahlungsseitig kommt es mit 425,3 Mio. EUR zu einem Anstieg um 125,1 Mio. EUR
im Vergleich zum BVA 2023. Dabei steigt die Dividende der ASFINAG um 20 Mio.
EUR auf 255,0 Mio. EUR. Die zweckgebundenen Einzahlungen gemaf3 § 8b ASFINAG-
Gesetz (Anlastung externer Kosten) sind mit 170,0 Mio. EUR um 105,0 Mio. EUR
hoher als im Vorjahr veranschlagt.

Die budgetierten Auszahlungen im DB 41.02.02-,Schiene” sind mit 4,06 Mrd. EUR im
Jahr 2024 um 30,3 Mio. EUR bzw. 0,7 % niedriger als im BVA 2023. Der gré3te Anteil
der Auszahlungen betrifft mit 2,51 Mrd. EUR die Zuschiisse gemal3 § 42 Bundesbahn-
gesetz an die OBB-Infrastruktur AG fiir Betrieb und Bereitstellung der Schieneninfra-
struktur sowie deren Instandhaltung, Planung und Bau. Diese steigen gegeniliber dem
BVA 2023 um 52,0 Mio. EUR bzw. 2,1 % (siehe Pkt. 3).

Weitere wesentliche Auszahlungen des Detailbudgets betreffen die Verkehrsdienste-
vertrage (VDV). Fiir Zahlungen an die OBB-Personenverkehr AG sind 996,2 Mio. EUR
veranschlagt (+88,4 Mio. EUR). Diesbeziigliche Zahlungen an die Privatbahnen sind
mit 66,1 Mio. EUR hingegen um 24,1 Mio. EUR niedriger budgetiert als im Jahr 2023.
Weitere Auszahlungen fur die VDV iHv 50,0 Mio. EUR (+15,0 Mio. EUR) sind in den
Auszahlungen der Mittel gemal3 § 8b ASFINAG-Gesetz (Anlastung externer Kosten)
im DB 41.02.01 enthalten. Dementsprechend steigt der Gesamtbetrag fiir VDV um
79,3 Mio. EUR auf rd. 1.112 Mio. EUR.

Die budgetierte Schienengiiterverkehrsférderung steigt um 39,0 Mio. EUR auf

212,4 Mio. EUR an. In unveranderter Hohe sind die Zuschiisse fiir die Wiener U-Bahn
gemaR Schienenverbundvertrag (78,0 Mio. EUR) und die Zahlungen fiir die Quer-
finanzierung fir den Brenner Basistunnel (BBT) gemaR § 8a ASFINAG-Gesetz

(48,5 Mio. EUR) budgetiert. Der im BVA 2023 einmalig budgetierte Energiekosten-
ausgleich im Schienenverkehr (100,0 Mio. EUR) entfillt.

Die budgetierten Auszahlungen fiir das Mittelfristige Investitionsprogramm fiir
Privatbahnen (MIP) betragen 80,0 Mio. EUR.
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Die budgetierten Einzahlungen im DB 41.02.02-,Schiene” sind mit 156,7 Mio. EUR im
BVA-E 2024 um 536,8 Mio. EUR geringer budgetiert als im BVA 2023. Der Riickgang
liegt an den Einzahlungen aus Mittelriickfiihrungen und Abrechnungsresten der
OBB-Infrastruktur AG, welche von 645 Mio. EUR auf 93 Mio. EUR zuriickgehen.
AuBBerdem sind in diesem Detailbudget die zweckgebundenen Einzahlungen gemald

§ 8a ASFINAG-Gesetz iHv 48,5 Mio. EUR in unveranderter Hohe budgetiert, welche
den Auszahlungen im DB 41.02.02 fir die Querfinanzierung des Brenner Basistunnel
entsprechen. Zu einer weiteren Einzahlung iHv 15,2 Mio. EUR im Jahr 2024 von der
Graz-Koflacher Bahn kommt es in diesem Detailbudget (,sonstige Ertrage") in Zusam-
menhang mit der Ubertragung des Teilbetriebs Infrastruktur an die OBB-Infrastruktur
AG aus der Abrechnung des 9. Mittelfristigen Investitionsprogramms fiir Privat-
bahnen.

Im DB 41.02.04-,StraRe” kommt es im BVA-E 2024 mit 120,6 Mio. EUR zu einem
Anstieg der budgetierten Auszahlungen (+11,0 Mio. EUR). Ein GroRteil der Auszah-
lungen betrifft den Zuschuss fur die sogenannte StadtstraRRe in Wien®, welcher im
BVA-E 2024 mit 104,3 Mio. EUR um 11,4 Mio. EUR hoher budgetiert ist. Die Aus-
zahlungen erfolgen gemaR Baufortschritt und werden durch budgetierte Riicklagen-
entnahmen bedeckt. Die Einzahlungen des Detailbudgets iHv 102,2 Mio. EUR
bestehen Gberwiegend aus Geldstrafen (94,9 Mio. EUR) und werden um 20,0 Mio.
EUR hoher als im Vorjahr veranschlagt.

Die Auszahlungen des DB 41.02.05-,Luft” betreffen hauptsachlich Transfers an die
Austro Control GmbH (ACG). Im BVA-E 2024 gehen die veranschlagten Auszahlungen
an die ACG um 7,0 Mio. EUR auf 6,1 Mio. EUR zuriick, weil ein geringerer Bedarf im
Zusammenhang mit Leistungen aus dem Rahmenvertrag mit der ACG durch héhere
Einnahmen im Bereich Uberflug und aus COVID-19-bedingten Einmaleffekten
(Abrechnungsreste) besteht. Die Gesamtauszahlungen des Detailbudgets sinken
dementsprechend auf 7,1 Mio. EUR.

Im DB 41.02.06-,Wasser" sinken die budgetierten Auszahlungen leicht auf 76,0 Mio.
EUR (-0,8 Mio. EUR). Davon entfallen 46,7 Mio. EUR auf zweckgebundene Auszah-
lungen fiir HochwasserschutzmafRnahmen mit Mitteln aus dem Katastrophenfonds
(0,9 Mio. EUR weniger als im BVA 2023). Die via donau erhalt fiir Schleusenaufsicht

¢ Gemal § 10 (4) BundesstraBengesetz erhilt das Land Wien einen Zuschuss iHv insgesamt 231,6 Mio. EUR fiir die Verbindung
von A 23 und S 1 bei der Seestadt Aspern.
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und Wasserstral3enerhaltung gemafl3 § 18 Abs. 1 bis 3 Wasserstral3engesetz unver-
andert 21,0 Mio. EUR im BVA E 2024. Die budgetierten Einzahlungen dieses Detail-
budgets (44,1 Mio. EUR) stammen tberwiegend aus dem Transfer innerhalb des
Bundes aus dem Katastrophenfonds (41,6 Mio. EUR aus der UG 44-Finanzausgleich).

GB 41.03-,Klimaticket”

Im GB 41.03-,Klimaticket® werden die Einzahlungen und Auszahlungen in Zusammen-
hang mit dem oOsterreichweiten Klimaticket und die Transfers fiir die regionalen Klima-
tickets verrechnet.

Die Verkaufserldse aus dem Klimaticket Osterreich sind eine Einzahlung im

DB 41.03.01 und werden zweckgebunden an die Verkehrsunternehmen fir ihre
Leistungen fir Klimaticketbesitzer:innen ausbezahlt. Diese budgetierten Einzahlungen
und Auszahlungen steigen von 139,2 Mio. EUR im Jahr 2023 auf 250,9 Mio. EUR im
Jahr 2024 an, wobei bereits im Jahr 2022 154,0 Mio. EUR eingenommen wurden. Fr
die Abgeltung an die Verkehrsunternehmen zusatzlich benétigte Mittel werden aus
dem Bundeshaushalt getragen. Dafir sind 331,1 Mio. EUR im Jahr 2024 budgetiert
(+160,9 Mio. EUR). Fiir die Umsetzung des kostenlosen Klimatickets fur 18-J3dhrige
sind ab 2024 jahrlich 120,0 Mio. EUR vorgesehen. Die tatsachlichen Kosten hiangen
dabei von der Inanspruchnahme dieser Klimatickets ab (Abgeltung an Verkehrsunter-
nehmen).

Fir die regionalen Klimatickets sind Zahlungen iHv 231,4 Mio. EUR budgetiert, wobei
die Steigerung um 16,92 Mio. EUR bzw. 8,6 % auf die Inflationsanpassung zurlickzu-
flhren ist. Die Aufteilung auf die Bundeslander erfolgt gemaf Bevdlkerungszahl,
wegen noch offener Abrechnungen wurden im Jahr 2022 nur 110,9 Mio. EUR der
budgetierten 182,0 Mio. EUR ausbezahlt.

In einer Nettodarstellung, unter Berlicksichtigung der Einzahlungen, betragen die
budgetierten Kosten fir das 6sterreichweite und die regionalen Klimatickets im Jahr
2024 daher 544,5 Mio. EUR (+177,8 Mio. EUR).
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5.3 Unterschiede zwischen Finanzierungs- und

Ergebnishaushalt

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Entwicklung des Finanzierungs- und des Ergebnis-

haushaltes und die wesentlichen Unterschiede zwischen den beiden Haushalten im

BVA-E 2024 auf:

Tabelle 7: Finanzierungshaushalt (Auszahlungen) und Ergebnishaushalt

(Aufwendungen)
UG41 Finanzierungshaushalt Ergebnishaushalt Diff. EH-FH
BVA BVA-E |[Diff. BVA-E 2024 - BVA BVA-E |[Diff. BVA-E 2024 - BVA-E
in Mio. EUR| 2023 2024 BVA 2023 2023 2024 BVA 2023 2024
Operative Verwaltungstatigkeit und Transfers / 54923 59155| +4232 +7,7%| 7.789,1| 11.442,5|+3.653,4] +469%| +5.527,0
Finanzierungswirksame Aufwendungen
Auszahlungen / Aufwand fir Personal 96,7 104,6 +7,9 +8,2% 98,1 106,2 +8,1 +8,2% +1,6
davon
Beziige 73,5 79,5 +6,0 +8,2% 75,7 81,7 +6,0 +7,9% +2,2
Gesetzlicher Sozialaufwand 17,6 19,4 +1,7 +9.7% 17,7 19,4 +1,7 +9.7% +0,0
Auszahlungen / Aufwand fir betriebl. Sachaufwand 495,3 833,6| +338,2] +68,3% 498,3 836,5| +338,2f +67,9% +2,9
davon
Mieten 10,4 10,3 -0,1 -1,1% 10,4 10,3 -0,1 -1,1% +0,0
Aufwand fiir Werkleistungen 470,3 808,4| +338,1{ +71,9% 473,2 811,3| +338,1 +71,4% +2,9
Personalleihe und sonst. Dienstverh. z. Bund 4,9 4,9 +0,0 +0,0% 4,9 4,9 +0,0 +0,0% 0,0
Auszahlungen / Aufwand flr Finanzaufwand 0,0 0,0 0,0 0,0% 0,0 0,0 0,0 0,0% 0,0
Auszahlungen / Aufwand fir Transfers 4.900,2| 49773 +77,1 +1,6%| 7.192,7| 10.499,8|+3.307,1; +46,0%| +5.522,5
davon
an offentl. Kérperschaften und Rechtstréger 445,2 521,2 +76,01 +17,1% 440,4 516,4 +76,0% +17,3% -4,8
an Unternehmen 4.450,6| 4.451,0 +0,5 +0,0%| 6.747,9| 9.978,4| +3.230,5} +47,9% +5.527,3
Nicht finanzierungswirksame Aufwendungen 17,8 17,5 -0,3 -1,7% +17,5
Abschreibungen auf Vermégenswerte 6,6 6,8 +0,2 +3,0% +6,8
Aufwand aus Wertberichtigungen 0,0 0,0 0,0 0,0% +0,0
Aufwand durch Bildung von Riickstellungen 11,2 10,7 -0,5 -4,5% +10,7
davon
Abfertigungen 1,0 0,9 -0,17 -11,1% +0,9
Jubildumszuwendungen 1,8 1,5 -0,4% -20,8% +1,5
Prozesse 8,3 8,3 0,0 0,0% +8,3
Sonst. betr. Sachaufw. u. Abg. v. Sachanlagen 0,0 0,0 0,0 0,0% +0,0
Auszahlungen aus der Investitionstatigkeit 1,2 1,4 +0,2 +124% -1,4
Darlehen und Vorschiisse 0,2 0,2 0,0 0,0% -0,2
Auszahlungen / Aufwendungen insgesamt| 5.493,7| 5.917,1| +423,4{ +7,7%| 7.806,9| 11.460,0(+3.653,1! +46,8%| +5.542,9
Einzahlungen / Ertrige insgesamt| 1.302,7| 1021,6] -281,1) -21,6%| 1.302,6] 10214 -2811] -21,6% 0,1
Nettofinanzierungssaldo / Nettoergebnis| -4.191,1| -4.895,6] -704,5 | -6.504,3]-10.438,6| -3.934,3] { 55430

Quellen: BVA 2023, BVA-E 2024.

Die Aufwendungen des Ergebnishaushalts der UG 41-Mobilitat liegen im BVA-E 2024
mit 11,46 Mrd. EUR um 5,54 Mrd. EUR Uber den Auszahlungen des Finanzierungs-
haushalts. Unterschiede zwischen Ergebnishaushalt und Finanzierungshaushalt in der

UG 41 sind primar auf Unterschiede bei der Verrechnung der Zuschiisse an die OBB-

Infrastruktur AG zuriickzufiihren.
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Der Bund hat sich verpflichtet, einen GroRteil der Investitionen der OBB-Infrastruktur
AG Uber 30- bzw. 50-jahrige Annuitatenzahlungen zu finanzieren. Um diese zukinfti-
gen Verpflichtungen periodengerecht darzustellen, werden im Ergebnishaushalt
neben den Aufwendungen fur Instandhaltung und Betrieb auch die jahrlichen
Investitionsanteile des Bundes inklusive der zukiinftigen Annuitatenzahlungen ver-
bucht. Laut BRA 2022 betrugen die zum Jahresende 2022 offenen Verbindlichkeiten
fir die bis zum Jahr 2022 getatigten Investitionen insgesamt rd. 24,0 Mrd. EUR.

In der Regel kommt es jahrlich zu einem deutlichen Zuwachs dieser Verbindlichkeiten
und damit zu héheren Aufwendungen als Auszahlungen. Denn die (zukiinftigen)
Annuitatenzuschusse fir beispielsweise im Jahr 2023 getatigte Investitionen sind
hoher als die im Jahr 2023 bezahlten Zuschiisse flir vergangene Investitionen. Im
BVA 2023 sind die Aufwendungen (7,81 Mrd. EUR) daher um 2,31 Mrd. EUR hoher
veranschlagt als die Auszahlungen (5,49 Mrd. EUR). Im BVA-E 2024 ist dieser Unter-
schied mit um 5,54 Mrd. EUR héheren Aufwendungen als Auszahlungen besonders
stark. Mal3geblich dafiir sind die (gestiegenen) Zinsen, welche im Gegensatz zu den
Zinsen fir die Finanzschulden im Bundeshaushalt (UG 58-Finanzierungen, Wahrungs-
tauschvertrage) nicht periodengerecht zugeordnet werden, sondern bereits im Jahr
der Investitionen zu einem Zuwachs der Verbindlichkeiten fihren.

Dartber hinaus tritt 2024 ein Sondereffekt auf, weil die derzeit gliltigen Zuschussver-
trage sich noch auf den Rahmenplan 2022-2027 beziehen und niedrigere Zinsannah-
men beinhalten.” Dem BVA-E 2024 liegt die Annahme zugrunde, dass die Zuschuss-
vertrage 2023-2028 mit hoheren Zinsannahmen nicht mehr im Jahr 2023 abgeschlos-
sen werden und die Verbindlichkeiten im BRA zum 31. Dezember 2023 noch auf
Basis der geringeren Zinsannahmen eingebucht werden. Dann wiirde es im Ergebnis-
haushalt im Jahr 2024 nach dem Abschluss neuer Zuschussvertrage zu einem Nach-
holeffekt mit besonders hohen Aufwendungen kommen.

7 Der OBB-Rahmenplan 2022-2027 wurde im November 2021 beschlossen und die zugehérigen Zuschussvertrage mit der OBB-
Infrastruktur AG im Dezember 2022 abgeschlossen.
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Die Ertrage des Ergebnishaushaltes werden dhnlich hoch wie die Einzahlungen im
Finanzierungshaushalt budgetiert. In den Einzahlungen ist jedoch der Forderungs-
abbau durch Mittelriickfiihrungen von der OBB-Infrastruktur AG iHv 93,0 Mio. EUR
enthalten. Dabei handelt es sich um keinen Ertrag, weil eine entsprechende Forderung
bereits im BRA 2022 erfasst ist.8 Im Erfolg 2024 ist daher von niedrigeren Ertrigen als

Einzahlungen auszugehen.

5.4 Forderungen

Auf Grundlage der Abgrenzungen des Forderungsberichts zeigt die nachstehende
Tabelle die Entwicklung und Veranschlagung der direkten Forderungen der Unter-

gliederung und der wesentlichen Forderungsbereiche:

Tabelle 8: Direkte Forderungen (Auszug)

UG41 Erfolg BVA BVA-E Diff. BVA-E 2024 -
in Mio. EUR| 2022 2023 2024 BVA 2023
Forderungen 541,8 870,7 973,5 +102,8 +11,8%
41.01.02-Klima- und Energiefonds (KLI.EN) 143,7 226,0 293,0 +67,0 +29,6%
41.02.01-Gesamtverkehr und Beteiligungen im Verkehr 12,0 182,5 250,5 +68,0 +37,3%
davon
E-Mobilitdt 0,7 110,7 175,7 +65,0 +58,7%
Emissionsfreie Busse und Nutzfahrzeuge finanziert durch
Aufbau- und Resilienzfazilitéit 31,2 31,2 0,0 0,0%
Aktive Mobilitdt 5,8 10,2 12,2 +2,0 +19,7%
41.02.02-Schiene 368,5 437,9 406,9 -31,0 -7,1%
davon
Schienengtiterverkehrsférderung 144,7 173,4 212,4 +39,0 +22,5%
Mittelfristiges Investitionsprogramm fiir Privatbahnen 126,5 123,5 80,2 -43,3 -35,1%
Wiener U-Bahn (gem. Schienenverbundvertrag) 78,0 78,0 78,0 0,0 0,0%
Stadt-/Regionalbahnen 0,3 50,0 21,3 -28,7 -57,4%
Anschlussbahnfinanzierung 19,0 13,0 15,0 +2,0 +15,4%
41.02.04-StraRke 0,1 1,2 1,2 0,0 0,0%
41.02.06-Wasser 17,5 23,0 21,8 -1,2 -5,3%
davon
Transfers an Gemeinden und -verbdnde vorwiegend
Hochwasserschutz S 168 20,1 20,3 +0.2 +0,9%

Quellen: BMF, BVA 2023, BVA-E 2024.

Die direkten Forderungen werden im BVA-E 2024 mit 973,5 Mio. EUR um 102,8 Mio.
EUR hoher veranschlagt als im BVA 2023. Zu Zuwachsen im Vergleich zum BVA 2023
kommt es vor allem im DB 41.01.02-,Klima- und Energiefonds (KLI.EN)" wegen der
hoheren Transferzahlungen an den KLI.LEN (+67,0 Mio. EUR) und im DB 41.02.01-
,Gesamtverkehr und Beteiligungen im Verkehr" bei der E-Mobilitat (+65,0 Mio. EUR).

8 Bereits in den Jahren 2020 bis 2022 wurden zwar diesbeziigliche Einzahlungen als Ertrige budgetiert, im Zuge der Erstellung
der jeweiligen BRA wurden diese jedoch auf null gesetzt.
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Im DB 41.02.02-,Schiene” sind die budgetierten Forderungen um insgesamt 31,0 Mio.
EUR niedriger, wobei der hoheren Schienenglterverkehrsférderung (+39,0 Mio. EUR)
geringere Forderungen flr das Mittelfristige Investitionsprogramm fir Privatbahnen
(-43,3 Mio. EUR) sowie fir Stadtregionalbahnen (-28,7 Mio. EUR) gegeniberstehen.
Unverandert bleiben die budgetierten Mittel iHv 78,0 Mio. EUR fiir die Wiener
U-Bahn.

Im Vergleich zum Erfolg 2022 steigen die Forderungen im BVA-E 2024 wesentlich
starker um 431,7 Mio. EUR an, wobei die im Jahr 2022 ausbezahlten Férderungen
auch um 200,0 Mio. EUR niedriger als budgetiert waren. Dies betraf zum einen die
noch nicht ausbezahlten Forderungen fiir emissionsfreie Nutzfahrzeuge und Busse im
Rahmen des Aufbau- und Resilienzplans (ARP; -86,2 Mio. EUR). Zum anderen waren
auch die im DB 41.02.01 ausbezahlten Mittel fir E-Mobilitat um 140,92 Mio. EUR
niedriger als veranschlagt, wahrend die Auszahlungen an den KLL.LEN im DB 41.01.02
um 76,3 Mio. EUR hoher als budgetiert waren.

5.5 Riicklagen

Die nachstehende Tabelle weist den Stand der Riicklagen mit Ende 2022 sowie die im
Jahr 2023 bis Ende September bereits erfolgten Riicklagenentnahmen aus. Abziiglich
der im BVA-E 2024 budgetierten Ricklagenentnahmen iHv 146,6 Mio. EUR ergibt
sich der in der Tabelle ausgewiesene Riicklagenrest. Da der endgliltige Ricklagen-
stand fir das Jahr 2023 erst zum Jahresende feststeht (Riicklagenzufiihrungen fir
2023 erfolgen mit dem BRA), ist der hier angefiihrte Riicklagenrest nur ein vorlaufiger.

Tabelle 9: Riicklagengebarung

UG 41 Stand Veranderung Stand Budget. RL- Riicklagen Anteil
31.12.2022 31.12.2022 - 30.09.2023 Verwendung -rest RL-Rest am
in Mio. EUR 30.09.2023 BVA-E 2024 BVA-E 2024
Detailbudgetriicklagen 1.263,9 -186,2 1.077,7 -141,5
Zweckgebundene Einzahlungsriicklagen 352,2 -45,1 307,1 -5,1
Gesamtsumme 1.616,1 -231,3 1.384,8 -146,6| 1.238,3 20,9%

Anmerkung: Detailbudgetriicklagen sind bei der Verwendung nicht mehr an den Zweck der seinerzeitigen Veranschlagung
gebunden. Zweckgebundene Einzahlungsriicklagen dirfen nur im Rahmen einer zweckgebundenen Gebarung verwendet

werden.

Quellen: BRA 2022, Bericht tiber Mittelverwendungstiberschreitungen im 3. Quartal 2023, BVA 2023, BVA-E 2024.
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Die UG 41-Mobilitat verfliigte Ende 2022 Giber Riicklagen iHv 1.616 Mio. EUR, wovon
1.264 Mio. EUR auf Detailbudgetriicklagen entfielen. Dies betraf insbesondere das
DB 41.01.02-,Klima- und Energiefonds (KLI.LEN)“ (391 Mio. EUR), das DB 41.03.01-
,Klimaticket” (255 Mio. EUR), das DB 41.02.02-,Schiene” (93 Mio. EUR) sowie das
DB 41.02.01-,Gesamtverkehr und Beteiligungen im Verkehr” (85 Mio. EUR). Im
Budgetvollzug bis September 2023 wurden 231 Mio. EUR entnommen. Neben den im
BVA 2023 budgetierten Entnahmen iHv 102 Mio. EUR wurden 129 Mio. EUR fir
Mittelverwendungsiiberschreitungen (v. a. Klimaticket) verwendet.

Zweckgebundene Einzahlungsriicklagen betrugen Ende 2022 insgesamt 352 Mio.
EUR. Der Grof3teil der zweckgebundenen Riicklagen betrifft Katastrophenfondsmittel
im DB 41.02.06-,Wasser" (272 Mio. EUR). Im Budgetvollzug bis September 2023
gingen die zweckgebundenen Riicklagen um 45 Mio. EUR zurtick.

Daraus ergibt sich ein Riicklagenstand zum 30. September 2023 iHv insgesamt
1.385 Mio. EUR. Im BVA-E 2024 sind Ricklagenentnahmen iHv 146,6 Mio. EUR
budgetiert:

¢ 104,3 Mio. EUR fir die ,StadtstraRe“ in Wien
¢ 30,7 Mio. EUR fiir das Klimaticket Osterreich
¢ 6,1 Mio. EUR fiir den Hochwasserschutz

¢ 4,8 Mio. EUR fiir Zweckzuschisse fur Eisenbahnkreuzungen auf
Gemeindestral3en

L 4

0,7 Mio. EUR fiir das Osterreichische Patentamt

Daraus ergibt sich vorbehaltlich weiterer Riicklagenentnahmen sowie -zufliihrungen
ein vorlaufiger Riicklagenrest von 1.238 Mio. EUR bzw. 20,9 % der im BVA-E 2024
budgetierten Auszahlungen.
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6 Personal

Der Personalplan sieht bei den Planstellen der Untergliederung folgende Entwicklung
vor:

Tabelle 10: Planstellenverzeichnis?

UG41 2022 2023 2024 BFRG-E 2024-2027

2025 2026 2027

PLANSTELLEN 1.230 1.269 1.303 1.303 1.303 1.303
PERSONALSTAND zum 31.12. zum 1.6. Zielwert
VBA 1.066 1.082 1.248
Personalaufwand in Mio. EUR Erfolg BVA BVA-E
Aufwendungen im Ergebnishaushalt 93,0 101,0 108,5

Quellen: BRA 2022, BFG 2023, Anlage IV ,Personalplan“ zum BFG-E 2024, BFRG-E 2024-2027, Ministerratsvortrag vom
18. Oktober 2023.

In der UG 41-Mobilitat wird das gesamte Personal des BMK verrechnet. Fur das Jahr
2024 sind im Personalplan 1.303 Planstellen vorgesehen. Die Planstellen steigen
gegeniber dem BVA 2023 um insgesamt 34 Stellen in der Zentralstelle des BMK, laut
Budgetbericht 2024 fir den juristischen, administrativen und technischen Kompe-
tenzaufbau in den Sektionen, zur Erh6hung der Krisensicherheit und im administrati-
ven Support. Im BFRG-E 2024-2027 bleibt die Anzahl in der Folge gleich hoch.

Mit Stand 1. Juni 2023 betrug die Anzahl der tatsichlich besetzten VBA 1.082. Dabei
war die Anzahl der VBA vor allem in der Zentralstelle mit 807 VBA bei 972 verfiig-
baren Planstellen geringer. Flir das Jahr 2024 wird dem gesamten Ressort laut
Ministerratsvortrag vom 18. Oktober 2023 ein VBA-Zielwert von 1.248 vorgegeben.
Das entspricht zum 31. Dezember 2024 einem Anteil von 95,8 % der Planstellen im
Personalplan.

? Erlauterungen zu einzelnen Begriffen in der Tabelle:
Planstellen berechtigen zur Beschaftigung einer Person im Ausmal von hochstens einem Vollbeschéaftigungsaquivalent.

Vollbeschiftigungsiquivalente (VBA) sind MessgréRen des tatsichlichen Personaleinsatzes gemaR dem Beschiftigungsausmat,
flir das zu einem bestimmten Stichtag Leistungsentgelte aus dem Personalaufwand ausbezahlt werden. Eine zur Ganze besetzte
Planstelle entspricht einem VBA. Die VBA haben 2 Funktionen: Zum einen werden sie im Personalplan als MessgréRe verwendet,
um die Einhaltung der gesetzlich fixierten Personalobergrenzen zu tberpriifen (betrifft in Tabelle 2022 und 2023). Zum anderen
werden sie herangezogen, um sogenannte ,VBA-Ziele" (zumeist mittels Ministerratsvortrag) zu definieren, die zum Ende des
Jahres von den jeweiligen Ressorts erreicht werden sollten (betrifft 2024). Dadurch werden vom tatsichlich vorhandenen
Personalstand zu erreichende Einsparungsziele festgelegt bzw. die sukzessive Heranfiihrung an den nachstjahrigen Personalplan
mit neuen maximalen Personalkapazititen vorbereitet. Die VBA-Zielwerte werden fiir das gesamte Ressort vereinbart und
kénnen damit unter Umstanden mehrere Untergliederungen betreffen.
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7 Ausgliederungen und Beteiligungen

Der im Zusammenhang mit den Budgetunterlagen vorgelegte Budgetbericht sowie
der Beteiligungsbericht enthalten Informationen Utber die wesentlichen Kennzahlen
der Beteiligungsunternehmen des Bundes. Die nachstehende Tabelle zeigt die
Verflechtungen der der Untergliederung zugehorigen Unternehmen mit dem Bundes-
budget:

Tabelle 11: Zahlungsfliisse aus Ausgliederungen und Beteiligungen

Erfolg Erfolg BVA BVA-E | Diff. BVA-E 2024 -
o 2021 2022 2023 2024 BVA 2023
in Mio. EUR
Auszahlungen gesamt 5.710,9. 5.600,8( 5.811,1| 6.127,2 +316,0 +5,4%
davon
Osterreichische Bundesbahnen-Holding AG 5.618,5{ 54579 5.682,8] 6.0449 +362,1 +6,4%
Eisenbahn Infrastruktur UG 41 2.460,2 2.355,8 2.457,3 2.509,3 +52,0 +2,1%
Gemeinwirtschaftliche Leistungen UG 41 910,9 881,9 942,9 1.046,2 +103,3 +11,0%
Mittel aus COVID-19-Krisenbewdiltigungsfonds UG 41 126,2 47,7 -
Pensionen + Pflegegeld UG 23 2.121,2 2.172,5 2.282,6 2.489,4 +206,8 +9,1%
Einzahlungen gesamt 1.203,6; 1.129,8( 1.200,6 677,2 -523,4: -43,6%
davon
Osterreichische Bundesbahnen-Holding AG 922,5 909,3 959,9 416,7 -543,2 -56,6%
Eisenbahn Infrastruktur UG 41 582,5 582,5 645,0 93,0 -552,0 -85,6%
Pensionen Beamt:innen UG 23 340,0 326,8 314,9 323,7 +8,8 +2,8%
ASFINAG - Autobahnen- und Schnellstra3en- 275.4 2152 2354 2554 +20,0 +8.5%
Finanzierungs AG*

* Einzahlungen der ASFINAG gemaR Tabelle in Budgetbericht 2024 sowie Beteiligungsbericht 2024. Darin nicht enthalten sind
Einzahlungen gemiR § 8a und § 8b ASFINAG-Gesetz zur Querfinanzierung des Brenner Basistunnels (BVA-E 2024: 48,5 Mio.
EUR) bzw. zur Anlastung externer Kosten (BVA-E 2024: 170,0 Mio. EUR).

Quellen: Budgetbericht 2024, Beteiligungsbericht 2024.
Die mit Abstand gréten Zahlungen der UG 41-Mobilitat an eine Ausgliederung
gehen im BVA-E 2024 an die OBB-Holding AG mit 6,13 Mrd. EUR (+5,4 % im Ver-
gleich zum BVA 2023). Davon entfallen 2,51 Mrd. EUR (+2,1 %) auf die Zuschiisse an
die OBB-Infrastruktur AG, 2,49 Mrd. EUR (+9,1 %) auf Pensionen und Pflegegeld in
der UG 23-Pensionen - Beamtinnen und Beamte? sowie 1,05 Mrd. EUR (+11,0 %)
auf gemeinwirtschaftliche Leistungen (VDV mit der OBB-Personenverkehr AG).
Einzahlungen von der OBB-Holding AG betreffen die Mittelriickfiihrungen von der
OBB-Infrastruktur AG (93,0 Mio. EUR) sowie die Einzahlungen fiir Sozialbeitrige der
Beamt:innen in der UG 23 (323,7 Mio. EUR). Der deutliche Riickgang zum BVA 2023
um 543,2 Mio. EUR resultiert dabei aus niedrigeren Mittelrtickfihrungen (-552,0 Mio.
EUR).

10 Diese Auszahlungen werden in der UG 23-Pensionen - Beamtinnen und Beamte verrechnet, dies gilt auch fiir die dazu-
gehorigen Ejpzahlungen aus Sozialbeitragen. Keine Einzahlungen in die UG 23 entstehen aus den Pensionsbeitragen der nicht
beamteten OBB-Bediensteten.
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Weitere Auszahlungen iHv insgesamt 82,3 Mio. EUR der UG 41-Mobilitat an Beteili-
gungen betreffen unter anderem die via donau (44,1 Mio. EUR) und die SCHIG

(16,0 Mio. EUR ohne Zahlungen fur VDV). Ab dem Jahr 2024 entfallen die Auszahlun-
gen an die Graz-Koéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH fir Investitionsforderungen
wegen der Ubertragung des Teilbetriebs Infrastruktur an die OBB-Infrastruktur AG.
Budgetiert sind daher nur mehr die Zahlungen des Bundes an die Allgemeine
Pensionskasse (4,0 Mio. EUR)

Die ASFINAG finanziert sich durch eigene Erlose (v. a. Maut und Vignetten). Die im
Beteiligungsbericht 2024 angefiihrten Einzahlungen von der ASFINAG bestehen
primar aus der Dividende (BVA-E 2024: 255,0 Mio. EUR). Weitere finanzielle Ver-
flechtungen bestehen durch die Uberweisung der Netto-Beniitzungsentgelte gemiR

§ 8a ASFINAG-Gesetz (BVA-E 2024: 48,5 Mio. EUR), die fur die Querfinanzierung des
Brenner Basistunnels verwendet werden, sowie die Netto-Benlitzungsentgelte gemald
§ 8b ASFINAG-Gesetz (BVA-E 2024: 170,0 Mio. EUR), die fir MalBnahmen im Bereich
E-Mobilitat (90,0 Mio. EUR) und der Aktiven Mobilitdt (30,0 Mio. EUR) sowie fir VDV
(50,0 Mio. EUR) verwendet werden sollen.
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8 Wirkungsorientierung

8.1 Uberblick

Im Anhang zur Analyse werden die Wirkungsziele, die MalBnahmen und die Kenn-
zahlen der Untergliederung im Uberblick dargestellt. Die Angaben zur Wirkungs-
orientierung werden von jedem Ressort bzw. Obersten Organ individuell festgelegt,
zur Erreichung angestrebter Wirkungen ist jedoch vielfach das Zusammenwirken
verschiedener Ressorts erforderlich. Um den Uberblick tiber die Wirkungs-
informationen aller Ressorts zu erleichtern, hat der Budgetdienst mehrere, auf der
Parlamentswebsite verfiigbare Ubersichtslandkarten erstellt:

Landkarte Inhalt

. . Wirkungsziele aller Untergliederungen des BVA-E
Wirkungsziel-Landkarte

2024 inklusive Vergleich zum Vorjahr

Wirkungsziele, Malnahmen und Kennzahlen aller
Untergliederungen des BVA-E 2024 aus dem
Gleichstellungsbereich

Gleichstellungsziel-
Landkarte

SDG-Landkarte!! Uberblick Giber den Beitrag der Wirkungsorientierung
-Landkarte

zur Umsetzung der SDGs12

Klima- und Umweltziel- Wirkungsziele, MaRnahmen und Kennzahlen des
Landkarte BVA-E 2024 mit Bezug zum Klima- und Umweltschutz
Klima- und Umweltziel- MaRnahmen auf Global- und Detailbudgetebene des

Landkarte (MaRnahmen) BVA-E 2024 mit Bezug zum Klima- und Umweltschutz

Das BMK hat im BVA-E 2024 fiir die UG 41-Mobilitat insgesamt vier Wirkungsziele
festgelegt. Nach der Uberarbeitung im BVA 2023 sind diese unverandert geblieben.
Die beiden gegeniber dem Jahr 2022 gleichgebliebenen Wirkungsziele wurden im
Bericht zur Wirkungsorientierung 2022 als zur Ganze (Women in Transport) bzw. als
Uberwiegend (Verbesserung der Verkehrssicherheit) erreicht beurteilt.

11 Die UN-Ziele fiir eine nachhaltige Entwicklung (Sustainable Development Goals - SDGs) stehen im Mittelpunkt der Strategie
flr nachhaltiges Wachstum 2030 der Europaischen Kommission. Im Regierungsprogramm 2020 - 2024 wird deren Umsetzung
mehrfach als Zielsetzung angefiihrt.

12 Viele der Ressorts haben ihre Angaben zur Wirkungsorientierung den SDGs zugeordnet. Der Budgetdienst hat aufgrund
dessen eine Landkarte erstellt, wobei er den Angaben zur Wirkungsorientierung zusatzlich Indikatoren aus dem EU-
Indikatorenset gegenilibergestellt hat.
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https://www.parlament.gv.at/dokument/budgetdienst/wirkungsorientierung-gleichstellung/BD-Wirkungsziel-Landkarte-BVA-E-2024.pdf
https://www.parlament.gv.at/dokument/budgetdienst/wirkungsorientierung-gleichstellung/BD-Gleichstellungsziel-Landkarte-BVA-E-2024.pdf
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https://www.parlament.gv.at/dokument/budgetdienst/wirkungsorientierung-gleichstellung/BD-SDG-Landkarte-BVA-E-2024.pdf
https://www.parlament.gv.at/dokument/budgetdienst/wirkungsorientierung-gleichstellung/BD-Klima-und-Umweltziel-Landkarte-BVA-E-2024.pdf
https://www.parlament.gv.at/dokument/budgetdienst/wirkungsorientierung-gleichstellung/BD-Klima-und-Umweltziel-Landkarte-BVA-E-2024.pdf
https://www.parlament.gv.at/dokument/budgetdienst/wirkungsorientierung-gleichstellung/BD-Klima-und-Umweltziel-Landkarte-Massnahmen-BVA-E-2024.pdf
https://www.parlament.gv.at/dokument/budgetdienst/wirkungsorientierung-gleichstellung/BD-Klima-und-Umweltziel-Landkarte-Massnahmen-BVA-E-2024.pdf
https://ec.europa.eu/eurostat/de/web/sdi
https://ec.europa.eu/eurostat/de/web/sdi
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Bei den Kennzahlen wurde jene zur Kontrolle von Schiffen ersetzt, wobei statt der
Anzahl der durchgefiihrten Kontrollen nunmehr der Anteil von Schiffen mit
technischen Mangeln gemessen wird. Neu aufgenommen wird eine Kennzahl zu den
CO2-Emissionen im Verkehr. Im Jahr 2022 betrug der Anteil dieser Emissionen 28 %
im Vergleich zu den Gesamtemissionen Osterreichs. An den Emissionen im Nicht-
Emissionshandelsbereich (Non-ETS), fir welche EU-rechtlich vorgegebene Ziele be-
stehen, betrug der Anteil des Verkehrs 45 %. Eine Reduktion der Verkehrsemissionen
ist daher wesentlich fir die Erreichung der Klimaziele.

8.2 Einzelfeststellungen

Das Wirkungsziel 1 ,Verbesserung der Verkehrssicherheit” tragt zu den SDGs 3 -

Gesundheit und Wohlergehen, 9 - Industrie, Innovation und Infrastruktur und 11 -
Nachhaltige Stiadte und Gemeinden bei. Im Bericht zur Wirkungsorientierung wurde
es im Jahr 2022 als Giberwiegend erreicht beurteilt, wobei bei der Anzahl der durch-
geflihrten Schiffskontrollen das Ziel (500) mit 365 Kontrollen nicht erreicht wurde.
Diese Input-orientierte Kennzahl wurde im BVA-E 2024 durch eine neue Kennzahl
ersetzt, welche den Anteil der Schiffe mit technischen Mangeln bei Kontrollen misst.
Ziel ist ein Anteil von maximal 10 %, was in etwa dem Niveau der Jahre 2021 und
2022 entspricht. Die analoge Kennzahl 41.1.2 zum Anteil der Lkw mit Mangeln mit
Gefahr in Verzug bei technischen Unterwegskontrollen lag 2022 mit rd. 23,8 % auf
einem ahnlichen Niveau wie vor der COVID-19-Pandemie und unter dem Zielwert
(24 %). Dieser Zielwert wird unverandert bis 2030 beibehalten.

Der Anteil der durch die Internationale Zivilluftfahrtorganisation (ICAQO) als zufrieden-
stellend bewerteten Auditfragen (Kennzahl 41.1.1) verdndert sich im Zeitverlauf
grundsatzlich nur bei einem neuen Audit. Im Jahr 2022 betrug er auf Basis eines
friiheren Audits rd. 93 %, langfristig werden 95 % im Jahr 2030 angestrebt. Die Kenn-
zahl 41.1.3 zur Anzahl der (gewichteten) schwerwiegenden Personenschaden bei
Eisenbahnunfallen im Verhaltnis zur Verkehrsleistung verbesserte sich im Berichtsjahr
2021 auf rd. 101 und lag damit deutlich besser als der Zielwert, welcher dem euro-
paischen Referenzwert entspricht. Das Sicherheitsniveau ist in Osterreich damit hoher
als im EU-Durchschnitt (rd. 319).
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Wirkungsziel 2 (,Forcierung der Mobilitdtswende zur Erreichung der Klimaneutralitat
2040“) wurde mit dem BVA 2023 neu festgelegt. Mit der Umsetzung des Mobilitéts-
masterplans 2030 soll Verkehr vermieden, verlagert und verbessert werden. Damit

leistet es einen Beitrag zu den SDGs 3 - Gesundheit und Wohlergehen, 8 -
Menschenwirdige Arbeit und Wirtschaftswachstum, 9 - Industrie, Innovation und
Infrastruktur sowie 11 - Nachhaltige Stadte und Gemeinden.

Mit dem BVA-E 2024 wurde eine fliinfte Kennzahl zu den CO2-Emissionen im Verkehr
eingefltihrt, mit der die Wirkung der MalBnahmen im Mobilitatsbereich gemessen
werden kann. Im Jahr 2022 betrugen die CO2-Emissionen 20,6 Mio. t CO2eq. Gemal3
dieser Kennzahl sollen die Emissionen im Verkehr bis 2024 auf 19,5 Mio. t CO2eq und
bis 2030 auf 12,7 Mio. t CO2eq sinken.13

Im Schienenpersonenverkehr stieg die Anzahl im Jahr 2022 wieder auf 12,9 Mrd.
Personenkilometer (Kennzahl 41.2.1), lag aber immer noch unter dem Wert des Vor-
krisenjahrs 2019 (13,4 Mrd. Personenkilometer). Bis 2025 ist ein Anstieg auf

13,1 Mrd. Personenkilometer das Ziel. Beim Modal Split im Schienengtiterverkehr
(Kennzahl 41.2.2) setzte sich der riickldufige Trend beim Anteil mit 29,6 % im Jahr
2021 fort. Bis zum Jahr 2030 soll er wieder auf 33 % steigen. Diese beiden
Kennzahlen sind auch auf EU-Ebene vergleichbar, wobei Osterreich jeweils
Uberdurchschnittlich abschneidet.

Die weiteren zwei Kennzahlen beziehen sich auf die Anteile emissionsfreier Antriebe
an den Neuzulassungen bei den Pkw (Klasse M1; Kennzahl 41.2.3) bzw. schweren
Lkw (Klasse N3; Kennzahl 41.2.4). Im Bereich der Pkw zeigten sich in den letzten
Jahren bereits hohe Wachstumsraten bei den emissionsfreien Antrieben. Im Jahr
2022 betrug der Anteil 15,9 %, bis zum Jahr 2025 soll er auf 43 % steigen. Bei den
schweren Lkw war dieser Anteil im Jahr 2022 nur 0,55 %, bis zum Jahr 2025 soll er
jedoch auf 10 % steigen. Dazu gibt es ein Forderprogramm flir Emissionsfreie Nutz-
fahrzeuge und Infrastruktur (ENIN), welches auch im Gberarbeiteten ARP enthalten
ist.

13 Dieser Wert fiir den Verkehrssektor entspricht auch dem (nicht gesetzlich festgeschriebenen) Zielwert im Entwurf des
Nationalen Energie- und Klimaplans (NEKP) fir das Jahr 2030. Mit dem aktuellen Szenario WAM (,with additional measures")
wirde dieses Ziel laut Klimaschutzbericht 2023 mit 17,1 Mio. t CO2eq im Verkehr im Jahr 2030 deutlich verfehlt werden. Das
ambitionierte Transitionsszenario mit einem Pfad zur Klimaneutralitdt 2040 wiirde durch die Elektrifizierung des Personen-
verkehrs, ein geringeres Verkehrsaufkommen und durch den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs im Jahr 2030 hingegen nur
Emissionen iHv 8,6 Mio. t CO2eq im Verkehr vorsehen.
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Beim Wirkungsziel 3 (,Sicherung der Mobilitdt von Menschen und Giitern unter

Beriicksichtigung sozialer und wirtschaftlicher Nachhaltigkeit®) liegt der Fokus auf
Aktiver Mobilitat und dem Zugang zum 6ffentlichen Verkehr (OV). Die Zielsetzung
tragt zu den SDGs 8 - Menschenwiirdige Arbeit und Wirtschaftswachstum, 9 -
Industrie, Innovation und Infrastruktur, 11 - Nachhaltige Stadte und Gemeinden und
13 - Maf3nahmen zum Klimaschutz bei.

Kennzahl 41.3.1 misst den Anteil der Wohnbevaélkerung mit einer Glteklasse fiir die
Anbindung an den Offentlichen Verkehr von zumindest ,E“. Im Iandlichen Raum
wirde das einer zumindest sehr guten BasiserschlieBung entsprechen. Bei dieser im
BVA 2023 neu aufgenommenen Kennzahl wurden nun auch Istwerte fir die Vergan-
genheit angegeben. Im Jahr 2023 lag der Anteil der Wohnbevélkerung bei 63,7 %, das
Ziel ab 2024 sind 65 %. Die Lange des sicheren Radverkehrsnetzes (Kennzahl 41.3.2)
stieg von 13.081 km im Jahr 2021 deutlich auf 14.724 km im Jahr 2022. Der Zielwert
flir das Jahr 2025 wurde auf 15.000 km nach oben angepasst.

Der Elektrifizierungsgrad im OBB Streckennetz (Kennzahl 41.3.3) lag im Jahr 2022 mit
74,2 % unter dem Zielwert (75 %), wobei eine methodische Verdnderung ihn leicht
reduzierte.’* Im Jahr 2021 wurde das Ziel erreicht. Bis zum Jahr 2030 soll der Elektri-
fizierungsgrad schrittweise auf 85,0 % angehoben werden. Der Anteil der Fahrgaste
an barrierefreien Bahnhofen an den insgesamt Bahnreisenden (Kennzahl 41.3.4) stieg
von 2021 (85 %) weiter auf 86 % im Jahr 2022. Bis zum Jahr 2027 sollen 90 %
erreicht werden.

Beim Klimaticket war die Marktdurchdringung (Kennzahl 41.3.5) mit 14,6 % der
Bevolkerung im Jahr 2022 héher als beim initialen Zielpfad (11,3 %). Der Zielwert flr
2025 wurde nunmehr auf 15,0 % angehoben.

14 Mit der alten Berechnungsmethode hitte er 74,8 % betragen.
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Das Wirkungsziel 4 setzt sich die Steigerung der Beschaftigungszahlen von Frauen
und die Erhéhung der Chancengleichheit im Verkehrssektor zum Ziel. Europaweit sind
Frauen mit einem Anteil von etwas mehr als 20 % im Jahr 2017 deutlich unterrepra-
sentiert. Mit der EK-Initiative ,Women in Transport“ bzw. der nationalen Plattform in
Osterreich soll der Frauenanteil gesteigert werden. Als Gleichstellungsziel tragt es
zum SDG 5 - Geschlechtergleichheit bei. Das Wirkungsziel besteht in dieser Form seit
dem BVA 2022 und wurde im Jahr 2022 als zur Ganze erreicht beurteilt.

Seit 2020 verbesserten sich beide Kennzahlen. Die Kennzahl 41.4.1 setzt sich einen
hoheren Frauenanteil unter den Beschiftigten in reprasentativen 6sterreichischen
Unternehmen im Verkehrssektor zum Ziel. Im Jahr 2022 lag dieser mit 26,8 % Uiber
dem Ziel (25,0 %). Der Zielwert fir 2024 wurde nunmehr auf 27,0 % angehoben. Der
Frauenanteil in Flihrungspositionen in diesen Unternehmen (Kennzahl 41.4.2) war im
Jahr 2022 mit rd. 22,4 % ebenfalls Gber dem Ziel (21,0 %), sodass das Ziel fiir 2024
auf 22,5 % angehoben wurde.
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Anhang: Auszug aus den Angaben zur
Wirkungsorientierung

Der Budgetdienst hat die Kennzahlen zu den Wirkungszielen aufbereitet und den in
den Budgetangaben ausgewiesenen Istzustanden fir 2020 bis 2022 auch die
diesbeziglichen Zielzustande gegentibergestellt. Der Grad der Zielerreichung wurde
vom Budgetdienst mit Gber Zielzustand (positive Abweichung) oder unter Zielzustand
(negative Abweichung) angegeben. Damit ist ersichtlich, ob die Zielwerte vergangen-
heitsbezogen erreicht wurden und wie die Ausrichtung der kiinftigen Zielwerte
angelegt ist.

Legende
(Vergleich BVA-E 2024 mit BVA 2023)

Anderung Kennzahl (z. B. Anderung
der Bezeichnung, Berechnungs-
methode, Ziel- und Istzustinde)

Wirkungsziel 1

Verbesserung der Verkehrssicherheit.
MaRnahme

Stetige Verbesserung der Verkehrssicherheit in allen Verkehrstragern durch
Implementierung der entsprechenden Rahmenbedingungen, behdrdlicher Tatigkeit
und Bewusstseinsarbeit; Umsetzung der Osterreichischen Verkehrssicherheits-
strategie 2021 - 2030.
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Indikatoren

Kennzahl 41.1.1

Effective Implementation (El) - Grad der Umsetzung der ,Standards and Recommended Practices”
(SARPs) der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) in den 6sterreichischen Zivilluftfahrt-
behoérden

Berechnungsmethode

Anzahl der durch die ICAO als zufriedenstellend (positiv) bewerteten Auditfragen geteilt durch die
Anzahl aller anwendbaren Auditfragen multipliziert mit 100%

Datenquelle

Online Framework (OLF) der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAQO)

MessgréRenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2030
Zielzustand 93,35 90 90 92,75 92,75 95
Istzustand 93,35 93,35 92,75
. . . liber Uber
Zielerreichung | = Zielzustand Zielzustand Zielzustand

Die auf Staatenebene heruntergebrochene Kennzahl ,Effective Implementation“ wurde von der
internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) entwickelt und dient zur Umsetzung des Ziels
"Strengthen States’ safety oversight capabilities (Stirkung der Aufsichtstatigkeit der Staaten)" des ICAO
Global Aviation Safety Plan (GASP).

Die ICAO hat mit Beginn 2022 das Universal Safety Oversight Audit Programme (USOAP), Continuous
Monitoring Approach (CMA) aktualisiert und die Anzahl der Auditfragen, sog. Protocol Questions,
aktualisiert.

Mit der Aktualisierung der Auditfragen erfolgte auch eine Strukturdnderung dieser. Daraus resultierte,
dass der Istzustand fiir 2022 sich geringfligig verringert hat. Diese strukturbedingte Absenkung des
Zielwerts bleibt so lange bestehen, bis eine, durch die ICAO durchzufiihrende, erneute Validierung
abgeschlossen ist und damit die zufriedenstellende Implementierung der ICAO-Vorgaben bei den
osterreichischen Zivilluftfahrtbehérden bestatigt werden kann.

Kennzahl 41.1.2

Anteil der Lastkraftwagen (LKW) bei denen Mingel mit Gefahr in Verzug bei technischen
Unterwegskontrollen festgestellt werden

Anzahl der Fahrzeuge mit Mangeln mit Gefahr im Verzug wird bezogen auf die Gesamtanzahl der bei

Berechnungsmethode technischen Unterwegskontrollen gepriiften Fahrzeuge
Datenquelle | Gemal3 § 58a Abs. 7 KFG 1967 gespeicherte Gutachtendaten in der Begutachtungsplakettendatenbank
MessgréRenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2030
Zielzustand 24 24 24 24 24 24
Istzustand 21,86 24,59 23,84
Zielerreichung . Lot . Lty . Uy
Zielzustand Zielzustand Zielzustand

Fahrzeuge mit technischen Mangeln stellen eine erhebliche Gefahr fiir die Fahrer:innen selbst und fir
andere Verkehrsteilnehmer:innen dar. Es wird daher durch technische Unterwegskontrollen ein hohes
Niveau der Verkehrs- und Betriebssicherheit bei LKW kontrolliert und sichergestellt. LKW mit Mangeln
mit Gefahr in Verzug werden aus dem Verkehr gezogen. Aus der langjahrigen Erfahrung mit den Zahlen
der technischen Unterwegskontrolle und der durch die Trennung in anfangliche und griindlichere
technische Unterwegskontrolle nochmals gesteigerten Effizienz der Kontrollen hat sich ein Zielwert von
24% als verlassliche und gute GroBe zur Sicherstellung eines guten durchschnittlichen Zustandsniveaus
der Fahrzeugflotte im dsterreichischen StraRennetz erwiesen. Der Riickgang wahrend der COVID-19-
Pandemie ist auf die geringere Fahrzeugdichte und die damit einhergehende geringere Dichte an
Fahrzeugen in schlechtem Zustand zuriickzufiihren, wodurch weniger Fahrzeuge in schlechtem Zustand
fir Kontrollen ausgewahlt werden konnten. Die Zahlen sind 2021 auf einen Wert tber die Werte vor
der COVID-19-Pandemie gestiegen. Als Ursache kann ein tendenziell gestiegenes Alter der Flotte auf
Grund der COVID-19-bedingten Lieferprobleme fiir neue Fahrzeuge vermutet werden, sowie eventuell
der Einsatz zuvor nicht verwendeter, bereits stillgelegter alterer Fahrzeuge auf Grund der sich
erholenden Wirtschaft und des dadurch gestiegenen Transportbedarfs. 2022 liegt die Zahl wieder auf
einem ahnlichen Niveau wie vor der COVID-19-Pandemie.
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Kennzahl 41.1.3

Risiken fur die Gesellschaft im Eisenbahnbereich

Gewichtete Gesamtzahl der schwerwiegenden Personenschiaden im Berichtsjahr bezogen auf die

Berechnungsmethode Gesamtzahl der Zugkilometer pro Jahr

Bewertungsbericht der Europaischen Eisenbahnagentur Gber die Erreichung der gemeinsamen
Sicherheitsziele. Gemaf Punkt 3.1.3 des Anhangs der Entscheidung 2009/460/EG teilt die Agentur der

Datenquelle | Kommission bis zum 31. Marz jedes Jahres das Ergebnis der Bewertung mit. Diese werden auf der
Website der Agentur (www.era.europa.eu) veroffentlicht (z.B. Assesment of achievement of safety
tragets - 2021).

MessgréRenangabe | Nationaler Referenzwert
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand < 329 < 329 < 329 < 329 <329 < 329
Istzustand 119,59 101,49 | nicht verfligbar
Zielerreichung _ tiber  tiber =
Zielzustand Zielzustand

Als Zielzustand wurde die relative Kennzahl in Form des Nationalen Referenzwertes (NRV) von 329
(gemaR Durchfuhrungsbeschluss 2013/2753/EU), welcher den Mitgliedsstaaten vorgegeben wurde,
verwendet. Dabei wird die Anzahl der (gewichteten) schwerwiegenden Personenschiden bei
Eisenbahnunfillen in Relation zur Verkehrsleistung gesetzt. Dadurch und durch die jahrlichen
Beobachtungen des Istzustandes ist eine internationale Vergleichbarkeit gegeben und sind nationale
Entwicklungen ersichtlich. In Osterreich liegt daraus abgeleitet ein héheres Sicherheitsniveau vor als im
Vergleich zum EU-weiten Durchschnitt. Die Ist- und Zielzustande beziehen sich auf die jeweiligen
Berichtsjahre. Die EU-Durchschnittswerte lagen im Jahr 2019 bei 360,8, im Jahr 2020 bei rund 282,28
und im Jahr 2021 bei rund 318,7. Die mit der Entwicklung dieser Kennzahl in Verbindung stehenden
Tatigkeiten, Entwicklungen und Erfahrungen kénnen dem Jahresbericht der nationalen Sicherheits-
behorde gemal? § 13a des Eisenbahngesetz 1957 - EisbG entnommen werden. Dieser ist unter
www.bmk.gv.at abrufbar. Der aktuelle Bewertungsbericht 2023 befasst sich mit dem Ergebnis fiir das
Berichtsjahr 2021 und es wird daher der Istzustand 2021 als letzter verfligharer Wert erfasst.

Anteil der Schiffe bei denen technische Mangel bei Kontrollen der Schifffahrtsaufsichten festgestellt
wurden

Berechnungsmethode | Anzahl der Schiffe mit technischen Mangeln bezogen auf die Gesamtanzahl der gepriiften Schiffe
Datenquelle | Eigene Aufzeichnungen der Kontrollorgane (Schifffahrtsaufsicht des BMK)
MessgroBenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand = = = nicht verfligbar <10 <10
Istzustand | nicht verfligbar 9 10
Zielerreichung - S =

Diese Kennzahl wurde im BVA 2024 neu eingefiihrt und es liegen keine historischen Istzustande aus
den Jahren vor 2021 vor. Fahrzeuge mit technischen Mangeln stellen eine Gefahr fiir die Fahrer:innen
selbst und fiir andere Verkehrsteilnehmer:innen dar. Es wird daher durch technische Schiffskontrollen
ein hohes Niveau der Verkehrs- und Betriebssicherheit bei der gewerblichen Giiter- und Personen-
schifffahrt kontrolliert und sichergestellt. Ein Zielwert von maximal 10% wird als verlassliche GroRe zur
Sicherstellung eines guten durchschnittlichen Zustandsniveaus der Schiffsflotte angenommen. Im Jahr
2022 wurden insgesamt 365 Schiffskontrollen durchgefiihrt.
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Wirkungsziel 2

Forcierung der Mobilitatswende zur Erreichung der Klimaneutralitat 2040.

MafRnahme

Umsetzung des Mobilitatsmasterplans 2030 mit Schwerpunktsetzung auf Verkehr

Vermeiden, Verlagern und Verbessern. Die Verkehrswende soll zu weniger Verkehr

durch nachhaltige Standort- und Raumplanung, einer Verlagerung des Verkehrs auf

den Umweltverbund und zur Verbesserung des verbleibenden Verkehrs beitragen.

Indikatoren

Kennzahl 41.2.1

Personenkilometer im Schienenpersonenverkehr

Erhebung der Schienen-Control GmbH, Personenkilometer im Schienenpersonenverkehr stellen die
Summe der von allen Fahrgésten im gesamten Schienennetz (OBB und Privatbahnen) zurlickgelegten

Berechnungsmethode | Kilometer pro Jahr dar. Die Daten werden von den einzelnen Bahnen anhand von Zahlungen und
Fahrkartenverkaufen hochgerechnet und an die Schienen-Control GmbH gemeldet, die diese
zusammenfihrt.

Datenquelle | https://schienencontrol.gv.at
MessgréRenangabe | Mrd. Personen-km
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand 12,89 12,15 10,85 12,27 13,02 13,08
Istzustand 7.4 8,5 12,9
Zielerreichung . Ll . Cliisss . Has
Zielzustand Zielzustand Zielzustand

Die COVID-19-Pandemie hat starke Auswirkungen auf die Kennzahl. Aufgrund des Lockdowns hat sich
im Jahr 2020 gegentiber der vor Corona aktuellen Prognose um 45% weniger Nachfrage ergeben.
Aufgrund der weiter bestehenden Reiserestriktionen (2. und 3. Welle) war auch 2021 ein Nachfrage-
rickgang gegeben, wobei aber eine leichte Erholung feststellbar war. Es hat sich nunmehr gezeigt, dass
sich die Nachfrage im Jahr 2022 wieder etwas erholt hat, das Vor-COVID-19-Niveau aber noch nicht
wieder erreicht wurde. In den Zielzustand 2024 und 2025 ist die Annahme eingeflossen, dass aufgrund
des breiten Angebots an glinstigen Tickets fiir den OV und den verfiigbaren Anbindungen die Kennzahl
sich wieder verbessert und ein Anstieg der Personenkilometer im Schienenpersonenverkehr erfolgt. Es
wird jedoch aktuell davon ausgegangen, dass aufgrund von gednderten Arbeitsverhalten (Teleworking,
Videokonferenzen etc.) und gednderten Freizeitverhalten eine gegenlber der vor Corona aktuellen
Prognose eine reduzierte Nachfrage bestehen bleibt.
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Kennzahl 41.2.2

Modal Split im Schienengiiterverkehr

Der Modal Split im Schienenguterverkehr ergibt sich als Anteil der Transportleistung (Tonnenkilometer)

Berechnungsmethode an der gesamten Transportleistung.
Datenquelle | Eurostat
MessgréRenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2030
Zielzustand 30 30 30 30 30 33
Istzustand 29,7 29,6 | nicht verfiigbar
Zielerreichung Zi unter . unter -
ielzustand Zielzustand

Der Modal Split ist eine Kennzahl, die den Anteil eines Verkehrstragers an der gesamten Verkehrs-
leistung angibt. Fiir das BMK ist dabei der Anteil des Schienengiterverkehrs maRgeblich. Die Einheit
sind dabei Tonnenkilometer, d.h. das Produkt aus Transportaufkommen und Transportweite.
Aufgrund der gegeniiber der Stra3e deutlich hoheren Energieeffizienz der Schiene ist eine Steigerung
des Anteils der Schiene am Gliterverkehr im Mobilitdtsmasterplan 2030 als wichtiges Ziel definiert,
stellt aber aufgrund unterschiedlicher Rahmenbedingungen und Trends des europdischen Verkehrs-
marktes und der Infrastruktur eine besondere Herausforderung dar:

- Der Modal Split im Bereich der Schiene ist in Osterreich bereits heute durch einen im Europaischen
Vergleich hohen Anteil gekennzeichnet.

- Das Halten des aktuellen Anteils der Schiene bzw. die erforderliche Dampfung erwarteter Riickgange
erfordert weiterhin groBes Engagement im Bereich des Infrastrukturausbaus, Ausrollung
technologischer Neuerungen (z.B. DAK, ETCS), gezielter Férderungen und begleitender Strategien zu
einer Anpassung des Transportsektors.

Im Jahr 2021 (die Daten fiir 2022 liegen noch nicht vor) ist ein leichter Riickgang des Modals Split zu
verzeichnen. Die Transportleistung im Schienengtliterverkehr hat zwar zugenommen, jenes der Stral3e
aber noch starker.

Hinweis: Bei der Berechnung des Modal Split werden die Daten aus dem Bereich von Eurostat heran-
gezogen. Diese weisen einen geringfligig hoheren Modal Split aus, als in der Realitat zu beobachten
ware. Ursachen sind dabei unter anderem die fehlende Erfassung von Drittstaaten innerhalb der Euro-
péaischen Statistiken. Um eine bessere Vergleichbarkeit mit anderen Mitgliedsstaaten der EU zu
gewabhrleisten wird auf diese Kennzahl zuriickgegriffen.

Kennzahl 41.2.3

Anteil der Personenkraftfahrzeuge (Klasse M1) mit emissionsfreien Antrieben an den Neuzulassungen

Berechnungsmethode | Erfassung PKW-Neuzulassungen durch Statistik Austria
Datenquelle | Statistik Austria
MessgréBenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand o > nicht verfiigbar 25 30 43
Istzustand 6,4 13,9 15,9
Zielerreichung - - -

Far das Erreichen der Pariser Klimaziele und der Klimaneutralitat 2040 ist es unumganglich, dass der
verbleibende motorisierte Verkehr (und somit jener, welcher nicht vermieden oder auf den Umwelt-
verbund verlagert werden kann) durch emissionsfreie Antriebsformen ersetzt wird. Mehrere Faktoren
haben hier zu einem deutlichen Anstieg der Kennzahl beigetragen:

- Die Anhebung des Ambitionsniveaus der EU CO2-Flottengrenzwerte fiir die Fahrzeughersteller 2020
und 2021

- Die Forderangebote des BMK in Kooperation mit der Fahrzeugwirtschaft flir emissionsfreie Pkw und
Ladeinfrastruktur

- entsprechende nationale Vorgaben fiir Offentliche Beschaffer

Durch die sukzessive Erweiterung der Angebotspalette emissionsfreier Fahrzeuge durch die Hersteller
sowie den kontinuierlichen Ausbau der Ladeinfrastruktur ist zu erwarten, dass die Kennzahl auch
weiterhin deutlich ansteigt.
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Kennzahl 41.2.4

Anteil der schweren Lastkraftfahrzeuge (N3) mit emissionsfreien Antrieben an den Neuzulassungen

Berechnungsmethode | Erfassung LKW-Neuzulassungen durch Statistik Austria
Datenquelle | Statistik Austria
MessgréRenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand - - nicht verflighar 0,3 1,5 10
Istzustand 0 0,06 0,55

Zielerreichung

Far das Erreichen der Pariser Klimaziele und der Klimaneutralitat 2040 ist es unumganglich, dass der
verbleibende motorisierte Verkehr (und somit jener, welcher nicht vermieden oder auf den Umwelt-
verbund verlagert werden kann) durch emissionsfreie Antriebsformen ersetzt wird. Auf Basis u.a.
folgender Faktoren, wird mit einem dynamischen Anstieg der emissionsfreien Neuzulassungen auf 10%

bis 2025 gerechnet:

- sukzessive Erweiterung der Angebotspalette emissionsfreier Fahrzeuge durch die Hersteller

- Aufbau der Ladeinfrastruktur und Umsetzung der Vorgaben aus der EU-Verordnung zum Aufbau
alternativer Infrastruktur (AFIR)
- Reduktion der Maut in Osterreich fiir emissionsfreie Fahrzeuge
- ENIN Forderprogramm des BMK fiir die Anschaffung emissionsfreier Lkw und Errichtung von

Infrastruktur

- EU CO2-Flottengrenzwerte fiir die Fahrzeughersteller ab 2025

CO2-Emissionen im Verkehr

Messungen des Umweltbundesamtes im Zuge der Luftschadstoff-Inventur fiir Treibhausgase gemaf3

Berechnungsmethode Kyoto-Protokoll
Datenquelle | Umweltbundesamt (UBA)
MessgréRenangabe | tCO2eq (Tonnen CO2-Aquivalent)
2020 2021 2022 2023 2024 2030
Zielzustand - - - nicht verfiigbar 19,5 12,7
Istzustand 20,5 21,6 20,6

Zielerreichung

Das Umweltbundesamt erstellt jahrlich bis zum 15. Janner die Osterreichische Luftschadstoff-Inventur
(OLI) fur die Treibhausgase (THG) gemaR Kyoto-Protokoll.
Dariiber hinaus wird im Juli jeden Jahres eine erste Abschatzung der THG-Emissionen fiir das Vorjahr
(Nahzeitprognose) vorgelegt, welche den aktuellen Wissensstand widerspiegelt. Diese Ergebnisse
werden im Janner des darauffolgenden Jahres, mit dem Zeitpunkt der Publikation der finalen
Inventurdaten des UBA konkretisiert.
Dariiber hinaus wird auch die Zielerreichung des Mobilitdtsmasterplan 2030 auf derselben Basis
hinsichtlich der Reduktion der CO2-Emissionen im Verkehr Giberpriift und inklusive einer Reihe von
zusatzlichen Basis-Indikatoren bewertet. Der Nahzeitprognose-Bericht wird vor diesem Hintergrund um
zusatzliche Monitoring-Informationen des Mobilitdtsmasterplans 2030 erweitert.
Der Istzustand fir 2022 beruht auf einer vorlaufigen Berechnung und entstammt dem NowCast des

Umweltbundesamtes.
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Wirkungsziel 3

Sicherung der Mobilitat von Menschen und Gutern unter Berlicksichtigung sozialer
und wirtschaftlicher Nachhaltigkeit.

MafRnahme

Zuganglichkeit zum 6ffentlichen Verkehr, Gestaltung und Entwicklung des Maut-

systems im Sinne einer modernen und nachhaltigen Mobilitat, Vertrage mit Verkehrs-

verbundorganisationsgesellschaften und Personenverkehrsunternehmen zur Ein-

fihrung der Klimatickets, Bereitstellung von Mitteln zur Finanzierung der Infrastruktur

fir den Personen- und Glterverkehr, der Verkehrsdienstleistungen und der Klima-

tickets, Osterreichweiter Ausbau der Infrastruktur fir die Aktive Mobilitat (z.B.

regionale und stadtische Radverkehrsnetze, Radschnellverbindungen, Ful3gianger-

zonen, Begegnungszonen, etc.) und breite Férderung des Rad- und FuBverkehrs durch

Bund, Linder und Gemeinden. Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehr.

Indikatoren

Kennzahl 41.3.1

Anteil der Wohnbevdlkerung, die in einer Offentlichen Verkehr (OV)-Giiteklasse E oder besser wohnt

Die OV-Giiteklasse eines Standorts wird anhand seiner Entfernung zur niachsten OV-Haltestelle sowie
durch die Angebotsqualitit (Dichte) des OV an dieser Haltestelle definiert. Durch eine Verschneidung
von Rasterdaten der Wohnbevélkerung ist es moglich, den Anteil der Bevélkerung in jeder OV-
Giiteklasse zu berechnen. Es gibt 7 Giiteklassen A bis G, wobei A die Beste ist. Die OV-Giiteklassen

Berechnungsmethode sind ein Osterreichweit einheitliches Modell zur raumlichen Darstellung der ErschlieBungsqualitat von

Standorten und Gebieten durch 6ffentliche Verkehrsmittel und wurden im Rahmen der OREK-
Partnerschaft (Osterreichisches Raumentwicklungskonzept) "Plattform Raumordnung & Verkehr"
erarbeitet.

Datenquelle QV-GUtekIassen: Berechnungen von AustriaTech im Auftrag des BMK und in Abstimmung mit der
OROK. Bevélkerungsdaten: Statistik Austria

MessgréBenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand - - nicht verfligbar 59 65 65
Istzustand 61,2 63,1 63,7

Zielerreichung

Der Indikator ist ein wesentliches MaR fiir den Zugang der Bevélkerung zum Offentlichen Verkehr.
Folgende Faktoren beeinflussen ihn:
Das OV-Angebot: Eine Verbesserung des OV-Angebots bewirkt einen steigenden Indikator. Das OV-
Angebot ist nur zum Teil in der Zustandigkeit des BMK, sondern wird auch stark von der Bestellung
gemeinwirtschaftlicher Leistungen durch die Lander, aber auch von Stadten beeinflusst.

Die raumliche Entwicklung: Eine verstirkte Siedlungsentwicklung im Umfeld der OV-Haltestellen wiirde
den Indikator auch steigen lassen. Die raumliche Entwicklung liegt nicht in der Zustandigkeit des

Bundes.

Zwischen 2020 und 2022 hat der Indikator leicht zugenommen. In digsem Zeitraum fanden auch
entsprechende Ausweitungen der VDV-Bestellungen und damit des OV-Angebots statt.
Die als Schwellenwert herangezogene Klasse E ist definiert als ,sehr gute BasiserschlieBung im

landlichen Raum®, die Klassen A bis D beziehen sich auf den Ballungsraum.
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Kennzahl 41.3.2

Lange des sicheren Radverkehrsnetzes

Berechnungsmethode | Auswertung Graphenintegrationsplattform
Datenquelle | Graphenintegrationsplattform
MessgroBenangabe | km
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand = = nicht verfliigbar 13.281 14.900 15.000
Istzustand | nicht verfligbar 13.081 14.724
Zielerreichung - - -

Vom derzeit flr das Radfahren zulassigen StraBennetz in der Lange von rd. 175.000 Kilometer sind
derzeit nur rd. 14.700 Kilometer sicher mit dem Fahrrad befahrbar. Das sichere Radverkehrsnetz
umfasst folgende Elemente: Radwege, Geh- und Radwege, Mehrzweckstreifen, Radfahrstreifen,
Begegnungszonen, Fahrradstraen sowie StraRen mit einer maximalen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h.

Auf allen anderen StraB8en ist ein sicheres Radfahren im Mischverkehr nicht moéglich. Durch die klima-
aktiv mobil Férderung fiir Radprojekte von Bundeslandern und Gemeinden soll die Lange des sicheren
Radverkehrsnetzes erhoht werden.

Der Istzustand fir 2020 ist mangels Digitalisierung in der Graphenintegrationsplattform nicht
verfligbar.

Kennzahl 41.3.3

Elektrifizierungsgrad im OBB-Streckennetz

[Streckenlinge des elektrifizierten Streckennetzes der OBB-Infrastruktur AG (ein- und zweigleisige

Berechnungsmethode Strecken)] / [Streckenlinge des Gesamtnetzes der OBB-Infrastruktur AG]

OBB-Infrastruktur AG, Daten veréffentlicht auf https://infrastruktur.oebb.at/de/unternehmen/zahlen-
Datenquelle

daten-fakten

MessgréBenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2030
Zielzustand 73 74 75 76 76 85
Istzustand 73,8 74,1 74,2
Zielerreichung . Hacr . mioE . Ll
Zielzustand Zielzustand Zielzustand

Der gesamte Bahnverkehr am Netz der OBB soll langfristig dekarbonisiert werden. Dazu ist ein Mix aus
strecken- und fahrzeugseitigen MaBnahmen vorgesehen. Auf Grundlage von wirtschaftlichen Analysen
wird definiert, ob eine Strecke durch Errichtung einer Oberleitung streckenseitig oder durch den Einsatz
von Zligen mit alternativen Antrieben (z.B. Akkutriebwigen) fahrzeugseitig dekarbonisiert werden soll.
Als Teilaspekt davon soll der streckenseitige Elektrifizierungsgrad bis 2030 schrittweise auf 85%
angehoben werden.

Methodischer Hinweis:

Aufgrund einer Anderung der zugrundeliegenden Berechnungsmethode kommt es zu einer
geringfligigen Anpassung des Zielzustandes fiir 2024. Der Zielzustand fir 2030 in Hohe von 85% wird
beibehalten.

Bisher wurde der Indikator ,betriebliche Lange" verwendet, dieser soll nun auf die ,bauliche Lange"
umgestellt werden. Dadurch soll die Einheitlichkeit und Harmonisierung der Daten sichergestellt
werden, ebenso wird dieser Indikator von der OBB Infrastruktur AG in ihren Versffentlichungen
verwendet.
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Kennzahl 41.3.4

Anteil der Fahrgaste, denen eine barrierefreie Verkehrsstation zur Verfiigung steht

Berechnungsmethode

Die Kennzahl Barrierefreiheit berechnet sich mittels Division der Summe der Reisenden an
barrierefreien Bahnhofen durch die Summe der gesamten Reisenden.

Datenquelle

OBB-Infrastruktur AG, Daten veréffentlicht auf https://infrastruktur.oebb.at/de/unternehmen/zahlen-
daten-fakten

MessgréRenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2027
Zielzustand - - nicht verflighar 86 88 90
Istzustand 84 85 86
Zielerreichung o S =

Ziel ist bis zum Jahr 2027 alle Verkehrsstationen mit mehr als 1.000 Reisenden pro Tag sowie die
wichtigsten Verkehrsstationen in Bezirks- und Landeshauptstadten barrierefrei auszugestalten. Das
bedeutet, dass bis 2027 ca. 100 zusatzliche Bahnhofe barrierefrei werden. Im Jahr 2024 sollen 88 % der
taglichen Ein- und Aussteiger barrierefreie Verkehrsstationen nitzen kénnen. Bis zum Jahr 2027 soll
dieser Anteil auf 90 % ansteigen.

Kennzahl 41.3.5

Marktdurchdringung des Klimatickets in % der Bevolkerung

Marktdurchdringung: Anteil Summe Absatz Klimatickets (Osterreich und Region) gemessen an

Berechnungsmethode Jahresdurchschnittsbevélkerung Osterreich 2019 gem3R Statistik Austria.
Datenquelle | BMK, Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften, Verkehrsunternehmen, Statistik Austria
MessgréBenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand = nicht verfiigbar 11,3 11,5 14,8 15
Istzustand | nicht verfligbar | nicht verfiigbar 14,6
. . Uber
Zielerreichung - - Zielzustand

Die Einfiihrung des Klimaticket Osterreich und die Unterstiitzung regionaler Klimatickets in den
Bundeslandern erfolgt seit 2021. Der initiale Zielpfad wurde auf Basis von Vertriebsdaten vor der
KlimaTicket-Reform sowie unter rationalen Verhaltensannahmen modellbasiert hergeleitet. Nach einer
Markthochlaufphase wurden ab dem Zielzustand 2024 jahrliche Steigerungsraten der Marktdurch-
dringung von 0,2 Prozentpunkten angenommen. Dass der Istzustand 2022 bereits deutlich Giber dem
angestrebten Zielzustand liegt, zeigt den Erfolg der KlimaTicket-Reform. Durch die gesteigerte
Nachfrage an Jahresnetzkarten zihlen mit Dezember 2022 rund 14,6% aller in Osterreich lebenden
Menschen zu Stammkundinnen und Stammkunden des Offentlichen Verkehrs.

Wirkungsziel 4

Gleichstellungsziel

Women in Transport - Steigerung der Beschaftigungszahlen von Frauen und

Erhéhung der Chancengleichheit im Verkehrssektor.

Maf3nahme

¢ Nachhaltige Etablierung der nationalen Plattform zu ,Women in Transport"

(WIT)
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Indikatoren

Kennzahl 41.4.1

Anteil der Frauen unter den Beschiftigten in reprasentativen 6sterreichischen Unternehmen im

Verkehrssektor

Erhebung des Durchschnittswerts des Frauenanteils an den Beschéftigten in Relation zu den

Berechnungsmethode Beschéftigten insgesamt in reprasentativen Osterreichischen Unternehmen im Verkehrssektor
Datenquelle | BMK
MessgréRenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand - nicht verfligbar 25 25,5 27 27,5
Istzustand 23,98 25,83 26,81
Zielerreichung - - ZielzJEset;n d

Bei den rund 20 Mitgliedern der nationalen WiT-Plattform (Unternehmen aus dem Verkehrssektor)
stieg der durchschnittliche Frauenanteil an der Gesamtzahl der Beschéaftigten 2022 auf tiber 26%. Mit
der Erarbeitung und Unterzeichnung der ,Women in Transport-Declaration“ inklusive eines
umfassenden MafBnahmenbiindels wurde das Ziel gesetzt, diesen Frauenanteil kontinuierlich zu
erhdhen: zunachst auf 25% im Jahr 2022. Da der Istzustand 2022 bereits (iber dem angestrebten
Zielzustand liegt, erfolgte eine Anpassung der Zielzustande ab dem Jahr 2024. In den Folgejahren wird
eine Steigerung um jeweils mindestens 0,5%-Punkte pro Jahr angenommen.

Kennzahl 41.4.2

Anteil der Frauen unter den Beschiftigten in Fiihrungspositionen in reprasentativen 6sterreichischen
Unternehmen im Verkehrssektor

Erhebung des Durchschnittswerts des Frauenanteils an den Beschéftigten in Fiihrungspositionen in

Berechnungsmethode | Relation zu den Beschiftigten in Flihrungspositionen insgesamt in reprasentativen 6sterreichischen
Unternehmen im Verkehrssektor
Datenquelle | BMK
MessgréBenangabe | %
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zielzustand - nicht verfiigbar 21 21,5 22,5 23
Istzustand 20,13 20,97 22,37
. . Uber
Zielerreichung - - Zielzustand

Bei den rund 20 Mitgliedern der nationalen WiT-Plattform (Unternehmen aus dem Verkehrssektor)
stieg der durchschnittliche Frauenanteil an der Gesamtzahl der Beschéftigten in Fiihrungspositionen
2022 auf tber 22%. Mit der Erarbeitung und Unterzeichnung der ,Women in Transport-Declaration”
inklusive eines umfassenden MalRnahmenbiindels wurde das Ziel gesetzt, diesen Frauenanteil
kontinuierlich zu erhéhen: zunachst auf 21% im Jahr 2022. Da der Istzustand 2022 bereits (iber dem
angestrebten Zielzustand liegt, erfolgte eine Anpassung der Zielzustédnde ab dem Jahr 2024. In den
Folgejahren wird eine Steigerung um jeweils mindestens 0,5%-Punkte pro Jahr angenommen.
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Abkiirzungsverzeichnis

Abs. Absatz

ACG Austro Control GmbH

ARP Aufbau- und Resilienzplan

ASFINAG Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft

BFG Bundesfinanzgesetz

BFG-E Entwurf zum Bundesfinanzgesetz

BFRG Bundesfinanzrahmengesetz

BFRG-E Entwurf zum Bundesfinanzrahmengesetz

BMF Bundesministerium fur Finanzen

BMK Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie,

Mobilitat, Innovation und Technologie

BRA Bundesrechnungsabschluss
BVA Bundesvoranschlag

BVA-E Entwurf zum Bundesvoranschlag
CO2eq CO2-Aquivalente

DB Detailbudget(s)

EU Européische Union

EUR Euro

GB Globalbudget(s)

iHv in Héhe von

KLI.LEN Klima- und Energiefonds

km Kilometer

Mio. Million(en)

Mrd. Milliarde(n)

Non-ETS Nicht-Emissionshandelsbereich
ov éffentlicher Verkehr
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rd.
RRF
SCHIG

SDG(s)

VBA
VDV
WFA
z. B.

rund

Aufbau- und Resilienzfazilitat

Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft

mbH

Sustainable Development Goal(s)/
UN-Ziel(e) fur eine nachhaltige Entwicklung

Tonne(n)

unter anderem

Untergliederung(en)

vor allem

Vollbeschéaftigungsaquivalent(e)
Verkehrsdienstevertrage
Wirkungsorientierte Folgenabschatzung(en)

zum Beispiel
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