Earlament
Osterreich

Parlamentsdirektion BD | Budgetdienst

UG 41-Mobilitat

Untergliederungsanalyse — Budgets 2025 und 2026

Grundlage sind die Regierungsvorlagen zu den Bundesfinanzgesetzen 2025 und 2026
sowie zu den Bundesfinanzrahmengesetzen 2025-2028 und 2026-2029.

Gesamtauszahlungen 2025
123,2 Mrd. EUR

4. Juni 2025



mm BD | Budgetdienst - UG 41-Mobilitat 2025 und 2026

Inhaltsverzeichnis

1 UBEIDICK ceeveeeeceeeeeeeteeeteestesetesstese st see st sessses s sess s s s st st s st s s s s s s s ssnssans 3
2 Rahmenbedingungen der Untergliederung.........c.eeeeeeeeeeeeeeceeceereeereeerereceevevesvenes 7
2.1 Zuschiisse an die OBB-INfrastruKtur AG........coc.oeveeeeeemreeeereeeesvnssseesssesssesssssssseeees 7
2.2  Beitrage zur KONSOIIEIUNG.....c..cveveieiereeeeeeeeeeececeeeerer e sresesresaesenens 10
3  Entwicklung des BundesfinanzrahmeENs.........coueoueveeieeeeeieceereteeeteeeeeeeeeeeseeaenenens 12
4 Bundesvoranschlage 2025 UNd 2026 ... eeeeeeeeereeeeeeeeeeeeererereeressessessessessessenses 14
4.1 Budgetentwicklung 2025 und 2026 im Detail .......c.ooeeeeereereerereereeeerererrerenns 14
4.2 Finanzierungshaushalt auf Global- und Detailbudgetebene ...............cuuueue... 18
4.3 Okonomische Gliederung im Finanzierungshaushalt...........ceeeeeeeeeeeeeeeeeerennee 22
4.4  Uberleitung in den ErgebniShauSNalt.........o..eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeseseeeceeeeseesnesenes 23
4.5 FOIAEIUNEZEN ....veeveeerereetereereeteeteeteete et steeseetestessessessesessessessessessensessensensensersensensensensens 25
4.6 RUCKIQEEN ...ttt ettt stestesaesaessesse s esesesensensensensensersensensensensens 26
5 PEISONAL .ttt et e 27
6 BELEIIGUNZEN ..ttt s e ae bbb essesesessesensensensens 28
7 WIrKUNZSOMENTIEIUNG ...evevveeeeereeeeceeeeeetereteeese st eaesesesesesesesessessensessensensensensens 29
7.0 UBEIDICK oot sens 29
7.2 Details zu den Wirkungsinformationen ............cceeeeeveeereveceeneereeceereceeeeeerenenne 30
Anhang: Auszug aus den Angaben zur Wirkungsorientierung........ccceceeveevevvevvevvevvervennene. 33
ADKUIrZUNESVEIZEICANIS ...ttt e e e se s ss s e ss s e s e s ensesennenee 43
Tabellen- und GrafikVerzeiChNIs .......c.coco et 45

2/45



mm BD | Budgetdienst - UG 41-Mobilitat 2025 und 2026

1 Uberblick

Budgetentwicklung 2025 und 2026

Die Entwiirfe zu den Bundesvoranschlagen 2025 (BVA-E 2025) und 2026

(BVA-E 2026) sehen fiir die UG 41-Mobilitdt Auszahlungen iHv 6,0 Mrd. EUR bzw.
6,6 Mrd. EUR vor. Die Einzahlungen werden fiir 2025 mit 1,2 Mrd. EUR und fiir 2026
mit 1,3 Mrd. EUR veranschlagt.

Tabelle 1:  Finanzierungshaushalt (2024 bis 2026)

uG41 v.Erfolg | BVAE | Diff. BVA-E2025- | BVA-E | Diff.BVA-E2026 -
in Mio. EUR 2024 2025 v. Erfolg 2024 2026 BVA-E2025
Auszahlungen 5.357 6.029 +673 +12,6% 6.592 +562 +9,3%
Zuschussvertrige (OBB-Infrastruktur) 2.530 2.641 +111 +4,4% 2.941 +300 +11,4%
Verkehrsdienstevertrage 1.112 1.288 +176 +15,8% 1.566 +278 +21,6%
Klimaticket 627 780 +154 +24,5% 815 +35 +4,5%
Klima- und Energiefonds (KLI.EN) 143 229 +87 +60,5%, 204 -25 -10,9%
E-Mobilitat, aktive Mobilitit (exkl. KLL.EN) 67 240 +173 +256,0% 204 -36 -15,0%
Schienengliterverkehrsférderung 200 214 +14 +6,8% 215 +1 +0,5%
Sonstige Auszahlungen 678 637 -41 -6,0%| 646 +9 +1,4%
Einzahlungen 1.031 1.168 +137 +13,3% 1.269 +102 +8,7%
Erlése Klimaticket Osterreich 260 286 +26 +10,0%, 339 +53 +18,5%
ASFINAG-Dividende 255 305 +50 +19,6% 305 0 0,0%
Anlastung externer Kosten bei Mauttarifen 170 255 +85 +50,0% 387 +132 +51,8%
OBB-Personenverkehr-Dividende 0 80 +80 - 0 -80. -100,0%
Sonstige Einzahlungen 346 242 -104 -30,0%, 239 -3 -1,4%
BFG-Ermichtigung: Nachzahlung 1
Vordienstzeitenreform
Quellen: BVA-E 2025 und 2026.
saldenverschlechternd saldenverbessernd

Die fiir 2025 veranschlagte Steigerung der Auszahlungen um 673 Mio. EUR bzw.
12,6 % gegeniliber dem vorlaufigen Erfolg 2024 resultiert hauptsachlich aus einem
Anstieg der Auszahlungen fiir Zuschiisse an die OBB-Infrastruktur AG (+111 Mio.
EUR) und die Verkehrsdienstevertrage (+176 Mio. EUR). Diese beiden Bereiche sind
auch mafgeblich fir den weiteren Auszahlungsanstieg um 562 Mio. EUR bzw. 9,3 %
im Jahr 2026 verantwortlich.

Auszahlungen fir das Klimaticket sind im BVA-E 2025 um 154 Mio. EUR bzw. 24,5 %
hoher budgetiert und steigen damit starker als die Einzahlungen aus dem Verkauf von
Klimatickets. Auch bei den Auszahlungen fiir den Klima- und Energiefonds (KLI.EN)
und weiteren Forderungen der E-Mobilitdt kommt es zu starkeren Anstiegen im
Vergleich zum Erfolg 2024. Dies liegt an Voranschlagsunterschreitungen im Jahr
2024, im Vergleich zum BVA 2024 sind die budgetierten Auszahlungen geringer. Im
BVA-E 2026 gehen die budgetierten Auszahlungen sowohl beim KLILEN als auch bei
weiteren E-Mobilitatsforderungen zurick.
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Zu Steigerungen der Einzahlungen kommt es in der UG 41-Mobilitat insbesondere
wegen der Anlastung von CO2-Emissionen bei den Lkw-Mauttarifen der Autobahnen-
und SchnellstraRen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG). Diese Einzahlungen
aus der Anlastung externer Kosten steigen um 85 Mio. EUR im BVA-E 2025 und um
weitere 132 Mio. EUR im BVA-E 2026. AuBerdem wird die ASFINAG-Dividende ab
2025 um 50 Mio. EUR erhéht und im Jahr 2025 einmalig eine OBB-Personenverkehr-
Dividende iHv 80 Mio. EUR vereinnahmt. Die erwarteten Erlése aus dem Verkauf des
Klimaticket Osterreich steigen auch durch die vorgenommenen Preisanpassungen.

Mittelfristige Budgetentwicklung

Die nachfolgende Grafik zeigt die mittelfristige Entwicklung der Auszahlungen im
Vergleich zum nominellen Bruttoinlandsprodukt (BIP) und zu den Verbraucherpreisen:

Grafik 1: Entwicklung der Auszahlungen (2024 bis 2029)
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Auszahlungen in Mio. EUR  5.357 6.029 6.592 6.792 7.004 7.322

Anmerkung: Die Gliederung der Auszahlungen ist nur bis 2026 verfilgbar.
Quellen: BVA-E 2025 und 2026, BFRG 2026-2029, Statistik Austria, WIFO.

Mittelfristig ab 2027 schwacht sich das Wachstum der Auszahlungsobergrenzen zwar
ab. Ausgehend von Auszahlungen iHv 5,4 Mrd. EUR im Jahr 2024 steigen die
Auszahlungen bis 2029 aber um 37 % auf 7,3 Mrd. EUR. Der Anstieg ist in diesem
Zeitraum deutlich starker als jener des nominellen BIP (+16 %), sodass die Aus-
zahlungen der UG 41-Mobilitat von 1,11 % des BIP auf 1,31 % des BIP steigen.
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Die nachfolgende Grafik zeigt die mittelfristige Entwicklung der Einzahlungen im
Vergleich zum nominellen BIP und zu den Verbraucherpreisen:

Grafik 2: Entwicklung der Einzahlungen (2024 bis 2029)
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v.Erfolg BVA-E BVA-E BFRG BFRG BFRG
2024 2025 2026 2027 2028 2029

Einzahlungen in Mio. EUR  1.031 1.168 1.269 1.286 1.294 1.299

Anmerkung: Die Gliederung der Einzahlungen ist nur bis 2026 verfiigbar.

Quellen: BVA-E 2025 und 2026, BFRG 2026-2029, Statistik Austria, WIFO.

Der Budgetbericht 2025 und 2026 sieht nach den Einzahlungsanstiegen in den Jahren
2025 und 2026 nur mehr ein geringeres Wachstum der Einzahlungen von 1.269 Mio.
EUR im Jahr 2026 auf 1.299 Mio. EUR im Jahr 2029 vor.

Beitrage zur Konsolidierung

Die UG 41-Mobilitat und die OBB-Infrastruktur AG leisten gemaR Budgetbericht
2025 und 2026 einen Beitrag zur Konsolidierung, welcher 0,7 Mrd. EUR im Jahr 2025
betragt und in den Jahren 2026 bis 2029 auf jeweils etwa 1 Mrd. EUR ansteigt. Dieser
wirkt zur Halfte unmittelbar auf den Finanzierungssaldo in der UG 41 durch
Einsparungen beim Klimaticket (Streichung des kostenlosen Klimatickets fir
18-Jahrige und Preiserh6hungen), beim KLI.LEN und bei weiteren Férderungen sowie
durch héhere Einzahlungen aus Dividenden und Mauteinnahmen. Die andere Halfte
entsteht durch geringere Investitionen der OBB-Infrastruktur AG im Rahmenplan
2025-2030.
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Flr das Maastricht-Defizit und die Einhaltung der Fiskalregeln ist zu beachten, dass
die OBB-Infrastruktur AG und die OBB-Personenverkehr AG Teile des Sektor Staats
sind, sodass Zahlungsfliisse zwischen dem Bundeshaushalt und diesen Beteiligungen
keinen unmittelbaren Einfluss auf die Staatsausgaben und das Defizit haben.
Entscheidend sind die Ausgaben der Unternehmen (z. B. Investitionen, Personal) und
ihre Einnahmen von auRRerhalb des Staatssektor (z. B. Ticketerlose).

Personal

In der UG 41-Mobilitdt wird das gesamte Personal des BMIMI verrechnet. Ab dem
Jahr 2025 sind im Personalplan der UG 41 971 Planstellen vorgesehen. Im Vergleich
zu 2024 kommt es wegen der Umschichtungen mit der BMG-Novelle 2025 zu einem
Riickgang um 332 Planstellen. Unter Berlicksichtigung der Umschichtungen wurde
dem Ressort ein Zielwert an Vollbeschiftigtendquivalente (VBA-Zielwert) von 955
vorgegeben.

Wirkungsorientierung

In den Angaben zur Wirkungsorientierung sind die vier Wirkungsziele unverandert
geblieben. Im Bericht zur Wirkungsorientierung 2023 wurde das Wirkungsziel zur
Verkehrssicherheit als teilweise und das zur Mobilititswende als tiberwiegend
erreicht beurteilt. Zur Ganze erreicht wurden die Wirkungsziele zur Sicherung der
Mobilitdt von Menschen und Gitern unter Berlicksichtigung sozialer und
wirtschaftlicher Nachhaltigkeit und zu Women in Transport. Bei mehreren Kennzahlen
wurden die Zielwerte flir 2025 angepasst. Die Kennzahl zum Anteil der Schiffe bei
denen technische Mangel bei Kontrollen der Schifffahrtsaufsichten festgestellt
wurden, entfiel.
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2 Rahmenbedingungen der Untergliederung

2.1 Zuschiisse an die OBB-Infrastruktur AG

Im BVA-E 2025 betragen die Auszahlungen an die OBB-Infrastruktur AG fiir Betrieb,
Instandhaltung und Bau von Schieneninfrastruktur 2,6 Mrd. EUR und entsprechen
damit 43,8 % der Auszahlungen der UG 41-Mobilitat. Die OBB-Infrastruktur AG
investiert auf Grundlage jahrlich zu erstellender sechsjahriger Rahmenplane gemal3

§ 42 Bundesbahngesetz. Am 13. Mai 2025 hat der Ministerrat den OBB-Rahmenplan
2025-2023 beschlossen. Ein zugehoriges Vorbelastungsgesetz wurde am 3. Juni 2025

im Budgetausschuss beschlossen, zu dem der Budgetdienst eine Analyse erstellt hat.
In diesem Kapitel werden die Investitionen der OBB-Infrastruktur AG und die
Zuschusse des Bundes dargestellt.

Der OBB-Rahmenplan 2025-2030 sieht fiir den sechsjahrigen Zeitraum Investitionen
iHv insgesamt 19,7 Mrd. EUR vor. Die nachfolgenden Darstellungen vergleichen den
Rahmenplan mit den vorangegangenen Rahmenplanen und den realisierten
Ist-Werten:

Grafik 3:  Investitionsentwicklung der OBB-Infrastruktur AG
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in Mio. EUR
Ist-Werte 1.978] 2.185] 2.376] 2.766] 2.991] 3.187
Rahmenplan 2023-2028 3.222] 3.174| 3.129| 3212 3.157| 3.076
Rahmenplan 2024-2029 3.336| 3.535 3.648, 3461 3.592 3.578
Rahmenplan 2025-2030 3226 3261 3.319 3.233 3212 3.441
Differenz zwischen Rahmenplan
2025-2030 und 2024-2029 309 -387) -142) -359, -366

Quellen: Budgetbericht 2024, OBB-Rahmenpline 2023-2028, 2024-2029 und 2025-2030.
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Die jahrlichen geplanten Investitionen liegen zwischen 3,2 Mrd. EUR im Jahr 2025
und 3,4 Mrd. EUR im Jahr 2030. Im Vergleich zum vorangegangenen Rahmenplan
wurden die geplanten Investitionen in allen Jahren reduziert. Die Investitionen sind
aber immer noch hoher als im Rahmenplan 2023-2028, der im Herbst 2022
beschlossen wurde. Im Zeitraum 2025 bis 2029 sind sie insgesamt um 1,6 Mrd. EUR
bzw. 8,8 % niedriger als im OBB-Rahmenplan 2024-2029.

Der Bund finanziert einen Grofteil der getatigten Investitionen tGber grundsatzlich
jahrlich zu vereinbarende Zuschussvertrige zwischen der OBB-Infrastruktur AG und
dem BMIMI (im Einvernehmen mit dem BMF). Diese betreffen einerseits den Betrieb
der Schieneninfrastruktur und deren Bereitstellung an die Nutzer:innen (§ 42 Abs. 1
Bundesbahngesetz) und andererseits die Instandhaltung, die Planung und den Bau von
Schieneninfrastruktur (§ 42 Abs. 2 Bundesbahngesetz). Die aktuell giiltigen Zuschuss-
vertrage wurden im Dezember 2022 unterzeichnet und betreffen noch die Rahmen-
planperiode 2022-2027. Auf Basis des Rahmenplans 2025-2030 sollen neue
Zuschussvertrage fir diese Periode unterzeichnet werden.

Die nachfolgende Tabelle enthilt die jahrlichen Zuschiisse des Bundes an die OBB-
Infrastruktur AG sowie die Finanzverbindlichkeiten der OBB-Infrastruktur AG. Die
Werte fir die Zuschiisse ab dem Jahr 2025 beruhen auf dem aktuellen Ministerrats-
vortrag zum Rahmenplan 2025-2030 und der dazugehorigen Wirkungsorientierten
Folgenabschatzung (WFA). Nach Beschluss des Vorbelastungsgesetzes kénnen die
Zuschussvertrage flr diesen Zeitraum abgeschlossen werden:

Tabelle 2: Finanzierung der OBB-Infrastruktur AG

Lo 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
in Mio. EUR

Zuschiisse des Bundes an die

OBB-Infrastruktur AG gem. § 42 BBG* 2511 2641 2941 3.134 3.414 3.546 3.680

Zahlungen Betrieb gem. § 42 (1) BBG** 650 398 522 554 639 597 532
Zahlungen Annuitatenzuschisse gem. § 42 (2) BBG 1.264 1483 1.597 1.723 1.849 1975 2.110
Zahlungen Instandhaltung gem. § 42 (2) BBG 453 526 531 545 566 586 600
Nutzungsentgelt inkl. Zinsabgrenzung gem. § 42 (2) BBG 144 235 291 312 361 388 438
Finanzverbindlichkeiten der OBB-Infrastruktur AG |32.075 34.300 36.800 39.400 41.800 43.800 45.800

Abkirzungen: BBG ... Bundesbahngesetz, gem. ... gemaR, inkl. ... inklusive.

* Die angefiihrten Zuschiisse im Jahr 2024 entsprechen den aktuell gliltigen Zuschussvertragen zur Rahmenplanperiode 2022-
2027, die Betrage ab dem Jahr 2025 dem BVA-E 2025 bzw. der WFA zur Regierungsvorlage zum Vorbelastungsgesetz 88 d.B.

** Die Zuschiisse gemaR § 42 (1) Bundesbahngesetz werden als Differenz aus der Gesamthohe der Zuschiisse laut BVA-E 2025
bzw. laut WFA (ab 2026) zur Regierungsvorlage 88 d.B. und den Zahlungen gemiR § 42 (2) Bundesbahngesetz laut
Ministerratsvortrag 10/23 berechnet.

Quellen: Zuschussvertrage mit der OBB-Infrastruktur AG zur Rahmenplanperiogje 2022-2027, Ministerratsvortrag 10/23 vom
13. Mai 2025, WFA zur Regierungsvorlage 88 d.B., Geschiaftsbericht 2024 der OBB-Infrastruktur AG, BVA-E 2025, eigene
Berechnungen.
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Die derzeit zu leistenden Annuitdtenzuschiisse bestimmen sich aus der Summe der
seit dem Jahr 2007 erfolgten Investitionen. In jedem Jahr kommt, zusatzlich zu den
bestehenden Zahlungen, die anteilige Zahlung fiir die laufenden Investitionen hinzu.
Daher steigen die erwarteten Annuitatenzuschisse im Zeitraum des Rahmenplans von
1,5 Mrd. EUR im Jahr 2025 auf 2,1 Mrd. EUR im Jahr 2030 an. Der Wert im Jahr 2024
auf Basis der Zuschussvertrage 2022-2027 war auch deshalb geringer, weil keine
Zuschussvertrage zum Rahmenplan 2024-2029 abgeschlossen wurden, die das
hoéhere Zinsniveau und Investitionsvolumen berlicksichtigt hatten.!

Erst nach Ende der ersten 30-jahrigen Annuitaten wird der jahrliche Anstieg der
Annuitatenzahlungen ab dem Jahr 2037 gebremst. Dann stehen neue Annuitaten fir
laufende Investitionen den auslaufenden Annuitaten fir Investitionen ab dem Jahr
2007 gegenlber. In den Bundesrechnungsabschliissen (BRA) stellt der Rechnungshof
die jahrlichen Annuitatenzahlungen fir bereits getitigte sowie fiir zuklinftig erwartete
Investitionen grafisch dar.2

Die Zuschisse fiir die Instandhaltung betragen 70 % der entsprechenden
Aufwendungen im Rahmenplan, sodass diese Zuschiisse gemal? Rahmenplan 2025-
2030 von 526 Mio. EUR im Jahr 2025 auf 600 Mio. EUR im Jahr 2030 steigen. Zudem
werden Zuschusse fir Nutzungsentgelt® geleistet, welche inklusive Zinsabgrenzungen
von 235 Mio. EUR im Jahr 2025 auf 438 Mio. EUR im Jahr 2030 steigen.

Die Zuschisse fiir Instandhaltung, Planung und Bau (§ 42 Abs. 2 Bundesbahngesetz)
steigen damit von 2,2 Mrd. EUR im Jahr 2025 auf 3,1 Mrd. EUR im Jahr 2030 an.
Zusatzlich werden Zuschisse fiir den Betrieb (§ 42 Abs. 1 Bundesbahngesetz)
geleistet. Der Gesamtbetrag fiir die Zuschussvertrige an die OBB-Infrastruktur AG
betragt 2,6 Mrd. EUR im BVA-E 2025. Gema3 WFA zum Vorbelastungsgesetz zum
Rahmenplan 2025-2030 steigt er bis zum Jahr 2030 auf 3,7 Mrd. EUR.

Die Finanzverbindlichkeiten der OBB-Infrastruktur AG werden zum Sektor Staat
gezahlt und sind daher ein Teil der gesamtstaatlichen Schuldenquote. Zum
31. Dezember 2024 beliefen sich diese auf 32,1 Mrd. EUR. Der Ministerratsvortrag

1 Der Ministerratsvortrag 74/16 vom 18. Oktober 2023 zum Rahmenplan 2024-2029 hitte fiir 2024 bereits Annuititen-
zuschisse iHv 1.389 Mio. EUR vorgesehen.

2 lm BRA 2023 findet sich die entsprechende Abbildung 28.1-2 im Textteil Band 2 auf Seite 241. Diese beruht auf den
Investitionen bis zum Jahr 2023 und den im Rahmenplan 2022-2027 vorgesehenen Bauprojekten.

3 Dieses betrifft Abschreibungen und Zinsaufwendungen fiir Anlagen, die nicht durch Annuititenfinanzierungen ab 2007 gedeckt
sind.
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zum OBB-Rahmenplan 2025-2030 enthilt die erwarteten Finanzverbindlichkeiten der
OBB-Infrastruktur AG gemaR vorliufiger Mittelfristplanung 2025-2030. Da die
Aufnahme von Finanzverbindlichkeiten fir Investitionen derzeit die Tilgung erheblich
Ubersteigt, kommt es bis zum Jahr 2030 zu einem deutlichen Anstieg bei den
Schulden der OBB-Infrastruktur AG auf 45,8 Mrd. EUR. Auch im Vergleich zur voran-
gegangenen Mittelfristplanung 2024-2029 sind die erwarteten Schulden mittelfristig
etwas hoher (43,8 Mrd. EUR statt 43,0 Mrd. EUR im Jahr 2029).

2.2 Beitrage zur Konsolidierung

Im Bereich des BMIMI werden Beitrage zur Konsolidierung geleistet, die zum einen
direkt in der UG 41-Mobilitat erfolgen und zum anderen auBerbudgetar durch die
Anpassung der OBB-Rahmenplan-Investitionen erreicht werden sollen. Die folgende
Tabelle stellt die im Budgetbericht 2025 und 2026 ausgewiesenen Konsolidierungs-
und Offensivmalinahmen dar:

Tabelle 3:  Beitrage zur Konsolidierung in der UG 41-Mobilitat und bei der
OBB-Infrastruktur AG

in Mio. EUR| 2025 2026 2027 2028 2029
KonsolidierungsmaRnahmen UG 41 369 504 539 559 559
Hohere ASFINAG-Dividende 50 50 50 50 50
Hohere Einzahlungen aus externen Kosten (Mauttarifen) 42 42 42 42
OBB-Personenverkehr-Dividende 80
Klimaticket 120 150 150 150 150
Mobilitatsférderungen und Verkehrsdienstevertrage 93 117 137 137
Klima- und Energiefonds (KLI.EN)* 89 109 107 107 107
E-Mobilitt (exkl. KLI.EN) 30 60 73 73 73
OffensivmaBnahmen UG 41 0 35 35 35 35
Zuschiisse OBB-Infrastruktur - sauberes Osterreich 30 30 30 30
Top-Jugendticket: Lickenschluss fir Lehrlinge 5 5 5 5
Nettokonsolidierung UG 41 369 469 504 524 524
(Rabmenpla lovestitionen, auberbudgetar) 333 s85|  s67) 440 418
Gesamtkonsolidierung 702 1.053 1.072 964 942

* Im Budgetbericht 2025 und 2026 wird das Konsolidierungsvolumen beim KLI.LEN nur gesamthaft fir die UG 40-Wirtschaft,
UG 41-Mobilitat und UG 43-Umwelt, Klima und Kreislaufwirtschaft ausgewiesen (BVA-E 2025: 329 Mio. EUR). Der in der
Tabelle ausgewiesene Anteil fiir die UG 41 wurde aus der Veranderung zum BVA 2024 und dem Anteil der UG 41 am KLLEN
gemal BVA 2024 geschatzt.

Quellen: Budgetbericht 2025 und 2026, eigene Berechnungen.
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Die KonsolidierungsmafBnahmen in der UG 41-Mobilitat betreffen laut Budgetbericht
2025 und 2026 vor allem die Auszahlungen beim KLI.EN und weiteren E-Mobilitats-
forderungen (zusammen etwa 165 Mio. EUR pro Jahr von 2025 bis 2029) sowie
zusatzlich bei Mobilitatsforderungen und Verkehrsdienstevertragen (durchschnittlich
121 Mio. EUR pro Jahr von 2026 bis 2029). Beim Klimaticket werden ab 2025 jahrlich
120 Mio. EUR wegen der Streichung des kostenlosen Klimatickets flir 18-J3hrige
beriicksichtigt* und ab 2026 30 Mio. EUR durch héhere Erlése wegen der Preis-
erhéhungen.

Zusatzliche Einzahlungen resultieren aus der hheren ASFINAG-Dividende (+50 Mio.
EUR pro Jahr ab 2025) und hoheren Einzahlungen aus der Anlastung externer Kosten
bei den Mauttarifen (+42 Mio. EUR ab 2026).> Im Jahr 2025 ist eine einmalige
Dividende der OBB-Personenverkehr AG iHv 80 Mio. EUR geplant.

Mit der Reduktion der Investitionen im Rahmenplan 2025-2030 wird ein Beitrag zur
gesamtstaatlichen Budgetkonsolidierung geleistet, weil die OBB-Infrastruktur AG fiir
die Berechnung des Maastricht-Defizits im Bundessektor enthalten ist. Laut Budget-
bericht 2025 und 2026 wird im Jahr 2025 durch eine Anpassung der OBB-Rahmen-
planinvestitionen eine Konsolidierung iHv 333 Mio. EUR erzielt. Das entspricht in
etwa der Reduktion im Investitionsvolumen des Jahres 2025 im neuen Rahmenplan im
Vergleich zum vorangegangenen Rahmenplan (siehe Pkt. 2.1). Im Gesamtzeitraum
2025 bis 2029 leistet die Anpassung der OBB-Rahmenplaninvestitionen laut Budget-
bericht 2025 und 2026 einen Konsolidierungsbeitrag iHv 2,3 Mrd. EUR. Das ist mehr
als die Reduktion der Investitionen um 1,6 Mrd. EUR im Vergleich zum vorange-
gangenen Rahmenplan 2024-2029, weil von einem héheren Ausgangswert ohne
Malnahmen ausgegangen wird. Beispielsweise war das tatsiachliche Investitions-
volumen durch Verzégerungen in der Vergangenheit teilweise niedriger als das
geplante, woraus sich Verschiebungen in den aktuellen Planungszeitraum ergeben. Im
Jahr 2024 etwa waren die Rahmenplaninvestitionen der OBB-Infrastruktur AG um

4 Die tatsachlichen Einsparungen bei den Auszahlungen hingen vom (hypothetischen) Nutzungsverhalten der Besitzer:innen von
kostenlosen Klimatickets ab. Wenn diese weniger genutzt werden, sind die Auszahlungen aus der UG 41-Mobilitat entsprechend
geringer.

5 Mit einer Anderung des BundesstraBen-Mautgesetzes und des ASFINAG-Gesetzes im Jahr 2023 wurde die Anlastung von CO»-
Emissionen beschlossen, welche zu deutlichen Einzahlungssteigerungen ab 2024 fiihrt. Um zusatzlich zu den damals in der WFA
erwarteten Mehreinzahlungen weitere Mehreinzahlungen und damit das angestrebte Konsolidierungsvolumen zu erzielen,
kénnte eine Anpassung der Tarife per Verordnung erfolgen.
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148 Mio. EUR bzw. 4,4 % niedriger als im Rahmenplan 2024-2029 vorgesehen. Im
Jahr 2023 wurden die Investitionen des Rahmenplans 2023-2028 um 231 Mio. EUR
bzw. 7,2 % unterschritten (siehe Grafik 3).

Als OffensivmafBnahmen sind ab 2026 30 Mio. EUR fiir die Offensive ,Sauberes
Osterreich®, mit der die Verlagerung von Verkehr auf die Schiene unterstiitzt werden
soll, als Zuschiisse an die OBB-Infrastruktur AG enthalten. Zusatzliche 5 Mio. EUR ab
2026 betreffen das Top-Jugendticket fiir Lehrlinge.

Insgesamt resultiert daraus eine Gesamtkonsolidierung iHv 0,7 Mrd. EUR im Jahr
2025 sowie jeweils etwa 1 Mrd. EUR ab 2026. In der Darstellung des Budgetberichts
2025 und 2026 wird ein Teil des Konsolidierungsvolumens den ,Einsparungen in der
Verwaltung” zugeordnet. In den Erlauterungen zur UG 41-Mobilitdt werden sie
zutreffender als Konsolidierung im vom BMIMI verwalteten Bereich bezeichnet. lhr
Volumen steigt von 179 Mio. EUR im Jahr 2025 auf 325 Mio. EUR und ist in der
folgenden Tabelle aufgeteilt:

Tabelle 4:  Einsparungen in der Verwaltung laut Budgetbericht 2025 und 2026

in Mio. EUR| 2025 2026 2027 2028 2029

Einsparungen in der Verwaltung laut Budgetbericht

(Teil der Gesamtkonsolidierung) L FLL = = L

OBB-Rahmenplan (auBerbudgetar; teilweise) 179 169 202 251 283
Hohere Einzahlungen aus externen Kosten (teilweise) 22 22 22 22
Hohere ASFINAG-Dividende (teilweise) 20 20 20 20

Quelle: Budgetbericht 2025 und 2026.

3 Entwicklung des Bundesfinanzrahmens

In den Teilheften zu den BVA-E 2025 und 2026 sind folgende Projekte und Vorhaben
fir die Untergliederung angefihrt:

¢ Die Identifizierung und Umsetzung von MaBnahmen zur Senkung der Kosten bei
den Investitionsprogrammen zur Schieneninfrastruktur.

¢ Die Erarbeitung und Weiterentwicklung verkehrspolitischer Rahmen-
bedingungen, insbesondere zur Forcierung umweltfreundlicher Verkehrstrager
und einer nachhaltigen Mobilitat.
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Gege

Der Abschluss von Vertragen mit Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen bzw.
Eisenbahn-Verkehrsunternehmen betreffend Bereitstellung der Infrastruktur
bzw. Erbringung von Verkehrsdiensten, insbesondere Bereitstellung von Mitteln
zur Finanzierung der Infrastruktur sowie fiir Leistungen auf Basis der Verkehrs-
dienstevertrage.

Weiterentwicklung und Umsetzung der MalRnahmen zur Verkehrssicherheit auf
Grundlage des neuen Osterreichischen Verkehrssicherheitsprogramms
2021-2030 unter Beriicksichtigung des Konzepts der ,Vision Zero".

Die Steigerung der Verkehrssicherheit auch durch umfassende Sicherheits-
untersuchungen und intensive LKW-Kontrollen.

Implementierung des integrierten Taktfahrplans im Nah- und Fernverkehr,
Weiterentwicklung und Verbesserung von Qualitat und Effizienz bei den
gemeinwirtschaftlichen Leistungen im Schienenverkehr.

Markt- und Weiterentwicklung des Klimatickets Osterreich
Weiterverfolgung der Themenbereiche E-Mobilitat und aktive Mobilitat

nidber dem bestehenden Bundesfinanzrahmen andern sich die Auszahlungs-

obergrenzen in den BFRG 2025-2028 bzw. 2026-2029 wie folgt:

Tabelle 5:  Veridnderungen der Auszahlungsobergrenzen (2025 bis 2029)

UG41 H
2025 2026 2027 2028 2029 |CGesamtdifferenz
in Mio. EUR 2025-2027

BFRG 2024-2027 6.199 6.739 7.054 - -

BFRG 2025-2028 bzw. 2026-2029 6.004| 6573 6.792 7.004| 7.322
in Mio. EUR -194 -167 -263 - - -624

Differenz
in% -3,1% -2,5% -3,7%
Veranderung ggu. Vorjahr in% - +9,5% +3,3% +3,1% +4.,5%
Quellen: BFRG 2024-2027, 2025-2028 und 2026-2029.

Die Auszahlungsobergrenzen steigen im BFRG 2026-2029 ausgehend von 6,6 Mrd.
EUR im Jahr 2026 um jahrlich zwischen 3,1 % und 4,5 % auf 7,3 Mrd. EUR im Jahr

2029

. Dieses Wachstum erklart sich insbesondere durch steigende Zuschiisse an die

OBB-Infrastruktur AG, welche von 2026 bis 2029 laut WFA um 0,6 Mrd. EUR

zunehmen.
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Im Vergleich zum vorangegangenen BFRG 2024-2027 sinken die Auszahlungsober-
grenzen in den Jahren 2025 bis 2027 um durchschnittlich 208 Mio. EUR. Laut
Budgetbericht 2025 und 2026 liegt dies an Konsolidierungsmafl3nahmen im Bereich
der Forderungen, des Klimatickets sowie des Sachaufwands. Ab 2026 fiihrt auch die
Umschichtung von Auszahlungen wegen der BMG-Novelle 2025 zu einem Riickgang
iHv knapp 40 Mio. EUR.

4 Bundesvoranschlage 2025 und 2026

4.1 Budgetentwicklung 2025 und 2026 im Detail

Die nachfolgende Tabelle zeigt die budgetierten Veranderungen der Aus- und
Einzahlungen des Jahres 2025 im Vergleich zum Erfolg 2024 und des Jahres 2026 im
Vergleich zum BVA-E 2025:
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Tabelle 6: Veridnderungen der Aus- und Einzahlungen (2024 bis 2026)

uG41 v.Erfolg | BVA-E | Diff.BVA-E2025- | BVA-E | Diff.BVA-E2026 -
in Mio. EUR 2024 2025 v. Erfolg 2024 2026 BVA-E 2025
Auszahlungen 5.357 6.029 +673 +12,6% 6.592 +562 +9,3%
Zuschussvertrage (OBB-Infrastruktur) 2.530 2.641 +111 +4,4% 2.941 +300 +11,4%
Verkehrsdienstevertrage 1112 1.288 +176 +15,8% 1.566 +278 +21,6%
OBB-Personenverkehr 1.046 1.191 +145 +13,9% 1.449 +257 +21,6%
Privatbahnen 66 97 +31 +46,8% 118 +21 +21,2%
Klimaticket 627 780 +154 +24,5% 815 +35 +4,5%
Klimaticket Osterreich 413 560 +147 +35,7% 590 +30 +5,3%|
Klimaticket Regional 214 220 +6 +2,9% 225 +5 +2,3%|
Klima- und Energiefonds (KLI.LEN) 143 229 +87 +60,5% 204 -25 -10,9%
E-Mobilitat, aktive Mobilitat (exkl. KLI.EN) 67 240 +173 +256,0% 204 -36 -15,0%
E-Mobilitat (exkl. KLL.EN) 9 178 +169 - 141 -37 -20,9%|
Aktive Mobilitat 8 11 +3 +33,6% 12 +1 +11,1%
Emissionsfreie Busse (RRF) 50 51 +1 +1,7% 51 0 0,0%|
Schienengiiterverkehrsférderung 200 214 +14 +6,8% 215 +1 +0,5%
Sonstige Auszahlungen 678 637 -41 -6,0% 646 +9 +1,4%
Zentralstelle 117 91 -26 -22,3% 81 -9 -10,4%
Verkehrsverbiinde 114 108 -6 -5,7% 114 +6 +5,6%)
E/:’z‘scg;g;:gss Investitionsprogramm fiir 51 88 +38 +74,0% 89 +0 +0.3%
Stadtregionalbahnen 13 21 +8 +58,5% 12 9 -42,8%|
Zuschuss flr U-Bahn Wien 78 78 0 - 78 0 0,0%
Brenner Basistunnel Querfinanzierung 49 49 -1 -1,9% 49 0 0,0%
Zuschuss fur StadtstraBe Wien 104 0 -104, -100,0% 0 0 -
Hochwasserschutz (Katastrophenfonds) 37 45 +8 +21,5% 44 1 -2,8%
Sonstige 114 158 +44 +38,3% 180 +22 +14,2%
Einzahlungen 1.031 1.168 +137 +13,3% 1.269 +102 +8,7%
Erlése Klimaticket Osterreich 260 286 +26 +10,0% 339 +53 +18,5%
ASFINAG-Dividende 255 305 +50 +19,6% 305 0 0,0%
Anlastung externer Kosten bei Mauttarifen 170 255 +85 +50,0% 387 +132 +51,8%
&BB-Personenverkehr-Dividende 0 80 +80 - 0 -80/ -100,0%
Sonstige Einzahlungen 346 242 -104 -30,0% 239 -3 -1,4%
Mittelrtickfiihrungen aus OBB-Infrastruktur AG
(Zuschussvertrégi) 93 0 B “1000% 0 0
Geldstrafen - StraRe 88 95 +7 +8,0% 95 0 0,0%
Brenner Basistunnel Querfinanzierung 49 49 -1 -1,9% 49 0 0,0%
Einzahlungen aus Katastrophenfonds 42 42 +0 +0,6% 43 +1 +2,5%
Gebiihren - Patentamt 40 40 -0 -0,3% 39 -0 -0,5%
Sonstige 34 17 -17 -49,5% 13 -4 -24,3%|
Quellen: BVA-E 2025 und 2026, BMF. saldenverschlechternd saldenverbessernd

Die Gesamtauszahlungen der UG 41-Mobilitat sind im BVA-E 2025 mit 6,0 Mrd. EUR
um 673 Mio. EUR bzw. 12,6 % hoher als im Erfolg 2024. Im BVA-E 2026 steigen die
budgetierten Auszahlungen nochmals um 562 Mio. EUR bzw. 9,3 % auf 6,6 Mrd. EUR.

Die Auszahlungen fiir die Zuschussvertrige an die OBB-Infrastruktur AG steigen um
111 Mio. EUR (+4,4 %) auf 2.941 Mio. EUR im BVA-E 2025 und weiter um 300 Mio.
EUR (+11,4 %) im BVA-E 2026 (siehe Pkt. 2.1 fur die mittelfristige Entwicklung geman
OBB-Rahmenplan 2025-2030). Im BVA-E 2026 sind darin 30 Mio. EUR fiir die
Offensive ,Sauberes Osterreich“ enthalten, mit der die Verlagerung von Verkehr auf
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die Schiene unterstitzt werden soll. Steigende Auszahlungen aus dem Bundes-
haushalt resultieren, weil der Bund fir die Investitionen seit 2007 Annuititen-
zuschusse leistet, die auf zumindest 30 Jahre aufgeteilt werden. Somit kommen jedes
Jahr zusatzliche Annuitdtenzahlungen hinzu. Fir das gesamtstaatliche Maastricht-
Defizit sind nicht die Zahlungsstréme zwischen Bundeshaushalt und
OBB-Infrastruktur AG, sondern die Ausgaben fiir Investitionen relevant.

Bei den Verkehrsdienstevertragen resultieren starkere Auszahlungserhéhungen aus
Inflationsanpassungen und Leistungsausweitungen. Im BVA-E 2025 sind mit
insgesamt 1.288 Mio. EUR um 176 Mio. EUR mehr budgetiert als im Erfolg 2024
(+15,8 %). Der GroRteil betrifft Zahlungen an die OBB-Personenverkehr AG

(1.288 Mio. EUR), jene an Privatbahnen steigen auf 97 Mio. EUR. Im BVA-E 2026 sind
weitere Anstiege um 278 Mio. EUR auf insgesamt 1.566 Mio. EUR veranschlagt.

Die budgetierten Auszahlungen fiir das Klimaticket Osterreich steigen um 147 Mio.
EUR auf 560 Mio. EUR im BVA-E 2025 an. Mit 286 Mio. EUR wird ein Teil der
Auszahlungen durch die zweckgebundene Verwendung der Verkaufserlose bedeckt.
In einer Nettobetrachtung sind die Auszahlungen daher um 274 Mio. EUR héher als
die Einzahlungen. Mit einem Anstieg gegeniiber dem Jahr 2024 wird auch wegen der
damals geringeren Nutzung durch die Streckensperren nach dem Hochwasser im
September gerechnet. Im BVA-E 2026 sind die Auszahlungen um 30 Mio. EUR hdher
und die Einzahlungen wegen der Preisanpassungen um 53 Mio. EUR hoher budgetiert,
sodass die Nettozahlungen des Bundes fiir das Klimaticket Osterreich 251 Mio. EUR
betragen. Dampfend wirkt das Auslaufen des kostenlosen Klimatickets fir 18-Jahrige.

Die Auszahlungen fiir die regionalen Klimatickets an die einzelnen Lander steigen
gemal’ Inflationsanpassung um 2,9 % im BVA-E 2025 sowie um 2,3 % im BVA-E 2026
auf 225 Mio. EUR im Jahr 2026.

Fur den Klima- und Energiefonds (KLI.LEN) sind die Auszahlungen im BVA-E 2025 mit
229 Mio. EUR zwar um 64 Mio. EUR niedriger als im BVA 2024 veranschlagt, im
Vergleich zum niedrigeren Erfolg 2024 bedeutet das aber einen Anstieg um 87 Mio.
EUR. Im BVA-E 2026 ist ein Auszahlungsriickgang um 25 Mio. EUR veranschlagt.
AuBerhalb des KLI.EN sind fiir E-Mobilitatsforderungen 178 Mio. EUR im BVA-E
2025 veranschlagt. Das entspricht in etwa dem BVA 2024, ist wegen der geringen
Auszahlungen aber um 169 Mio. EUR mehr als im Erfolg 2024. Im BVA-E 2026 ist ein
Riickgang um 37 Mio. EUR budgetiert.
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Bei der Schienengiiterverkehrsférderung sind die veranschlagten Auszahlungen mit
214 Mio. EUR um 14 Mio. EUR hoher als im Erfolg 2024 und bleiben 2026 in etwa auf
diesem Niveau.

Zu Auszahlungsanstiegen im BVA-E 2025 im Vergleich zum Erfolg 2024 kommt es
auch beim Mittelfristigen Investitionsprogramm fiir Privatbahnen (+38 Mio. EUR)
und bei den Stadtregionalbahnen (+8 Mio. EUR) vor allem wegen der Voranschlags-
unterschreitungen im Jahr 2024.

Zu Auszahlungsriickgangen kommt es wegen des Entfalls des Zuschusses fiir die
Stadtstrae Wien (-104 Mio. EUR) und in der Zentralstelle (-26 Mio. EUR), vor allem
weil das Personal fiir die vormalige UG 43-Klima, Umwelt und Energie nunmehr in
den Zentralstellen des BMLUK bzw. BMWET verrechnet wird.

Die Gesamteinzahlungen der UG 41-Mobilitat sind im BVA-E 2025 mit 1.168 Mio.
EUR um 137 Mio. EUR hoéher als im vorlaufigen Erfolg 2024 und im BVA-E 2026 ist
ein weiterer Anstieg um 102 Mio. EUR budgetiert.

Zu Anstiegen kommt es dabei als Teil der KonsolidierungsmaBnahmen durch eine
hohere Dividende der ASFINAG (+50 Mio. EUR ab 2025) und der einmaligen
Dividende der OBB-Personenverkehr AG iHv 80 Mio. EUR im Jahr 2025. Gegenl3ufig
entfillt die Einzahlung von der OBB-Infrastruktur AG aus Abrechnungsresten

(-93 Mio. EUR).6

Zu starkeren Anstiegen kommt es bei den budgetierten Einzahlungen aus der
Anlastung externer Kosten bei den Mauttarifen (§ 8b ASFINAG-Gesetz).” Im BVA-E
2025 sind 255 Mio. EUR budgetiert (+85 Mio. EUR). Diese werden zweckgebunden
flr einen Teil der Auszahlungen fiir Verkehrsdienstevertrage (165 Mio. EUR), flir den
KLI.EN (60 Mio. EUR) und fur E-Mobilitat (30 Mio. EUR) verwendet. Im BVA-E 2026
ist ein weiterer Anstieg um 132 Mio. EUR vorgesehen, welcher ebenfalls fiir
Verkehrsdienstevertrage verwendet wird.

¢ In der Vergangenheit entstand eine Forderung des Bundes gegeniiber der OBB-Infrastruktur AG, welche auf 1.147 Mio. EUR
zum 31. Dezember 2019 anwuchs. Nach einer Empfehlung des Rechnungshofs wurden von 2020 bis 2024 unter
Beriicksichtigung neuerlicher Abrechnungsiiberschiisse insgesamt 2.053 Mio. EUR zurilickbezahlt. Zum 31. Dezember 2024
betrug die Forderung des Bundes gemaR Geschiftsbericht der OBB-Infrastruktur AG 244 Mio. EUR. In den BVA-E 2025 und
2026 sind keine weiteren Riickzahlungen veranschlagt.

7 Seit dem Jahr 2024 wird von der ASFINAG bei der Maut fiir Lkw, Busse und Wohnmobile (iiber 3,5 Tonnen) ein Mautzuschlag
nicht nur fir Luft- und Larmverschmutzung, sondern auch fiir CO2-Emissionen eingehoben. Die Tarife steigen gemaR § 9 Bundes-
stral3en-Mautgesetz schrittweise von 2024 bis 2026. Die eingenommenen Entgelte werden abzliglich Einhebungskosten von der
ASFINAG an den Bund liberwiesen und in der UG 41-Mobilitat fiir MaBnahmen zur nachhaltigen Gestaltung des Verkehrs
verwendet (v. a. Verkehrsdienstevertrage).
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4.2 Finanzierungshaushalt auf Global- und Detailbudget-
ebene

Die Aus- und Einzahlungen der Untergliederung verteilen sich auf die Global- und
Detailbudgets wie folgt:

Tabelle 7:  Aus- und Einzahlungen nach Globalbudgets (2024 bis 2026)

UG41 v.Erfolg | BVA-E | Diff. BVA-E2025- | BVA-E | Diff. BVA-E 2026 -
inMio. EUR| 2024 2025 v. Erfolg 2024 2026 BVA-E 2025
41 Auszahlungen 5.357 6.029 +673 +12,6% 6.592 +562 +9,3%
41.01 Steuerung und Services 288 350 +62, +21,5% 316 -34 -9,7%
41.01.01 Zentralstelle 117 91 -26 -22,3% 81 -9 -10,4%
41.01.02 Klima- und Energiefonds (KLI.EN) 143 229 +87| +60,5% 204 -25|  -10,9%
41.01.03 Osterreichisches Patentamt 29 30 +1 +5,1% 31 +1 +1,7%
41.02 Mobilitat und Infrastruktur 4.442 4.899 +457| +10,3% 5.460 +561| +11,5%
41.02.01 Gesamtverkehr und Beteiligungen im Verkehr 245 541 +296| +120,7% 662 +121] +22,4%
41.02.02 Schiene 4.006 4.255 +249 +6,2% 4.694 +439| +10,3%|
41.02.04 StraRRe 116 16 -101| -86,5% 15 -0 -1,5%
41.02.05 Luft 7 14 +7| +100,6% 15 +0 +1,5%
41.02.06 Wasser 67 73 +6 +8,5% 74 +1 +1,5%
41.03 Klimaticket 627 780 +154| +24,5% 815 +35 +4,5%
41.03.01 Klimaticket 627 780 +154| +24,5% 815 +35 +4,5%
41 Einzahlungen 1.031 1.168 +137 +13,3% 1.269 +102 +8,7%
41.01 Steuerung und Services 42 42 +0 +0,0% 42 0 0,0%
41.01.01 Zentralstelle 1 0 -0, -49,0% 0 0 0,0%
41.01.03 Osterreichisches Patentamt 41 42 +0 +1,0% 42 0 0,0%|
41.02 Mobilitat und Infrastruktur 729 840 +111| +15,3% 888 +49 +5,8%
41.02.01 Gesamtverkehr und Beteiligungen im Verkehr 431 560 +129| +30,0% 692 +132  +23,6%
41.02.02 Schiene 158 133 -25 -15,7% 49 -84 -63,5%
41.02.04 StraBe 95 102 +7 +7,8% 102 0 0,0%
41.02.06 Wasser 45 44 -1 -1,7% 45 +1 +2,3%
41.03 Klimaticket 260 286 +26, +10,0% 339 +53| +18,5%
41.03.01 Klimaticket 260 286 +26, +10,0% 339 +53| +18,5%

Anmerkung: Unter dem Link UG 41-Mobilitit (Budgetgliederung) steht eine interaktive Budgetvisualisierung der Untergliederung
auf Globalbudgetebene bereit. Durch Anklicken der Globalbudgets gelangt man auf die tieferen Budgetebenen.

Quellen: BVA-E 2025 und 2026.

Die UG 41-Mobilitat besteht aus drei Globalbudgets, deren wesentliche Inhalte
nachfolgend zusammengefasst werden. Die wesentlichen Veranderungen der Aus-
und Einzahlungen werden in Pkt. 4.1 erlautert.

GB 41.01-Steuerung und Services

Im DB 41.01.01-Zentralstelle des GB 41.01-Steuerung und Services wird der
betriebliche Sach- und Personalaufwand des BMIMI (UG 34-Innovation und
Technologie (Forschung) und UG 41-Mobilitat) verrechnet. Bis zum Marz 2025 betraf
dies auch noch die vormalige UG 43-Klima, Umwelt und Energie. Mit der BMG-
Novelle 2025 wurden aber 332 der 1.303 Planstellen in der Zentralstelle in die

UG 42-Land- und Forstwirtschaft, Regionen und Wasserwirtschaft bzw. in die UG 40-
Wirtschaft umgeschichtet. Wegen der unterjahrigen Verschiebung kommt es in der
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UG 41 sowohl 2025 als auch 2026 zu Auszahlungsriickgangen. Im BVA-E 2026 sind
noch Auszahlungen iHv 81 Mio. EUR budgetiert.

Im DB 41.01.02-Klima- und Energiefonds (KLI.EN) sind die Transferzahlungen an den
KLI.LEN budgetiert. Von den 229 Mio. EUR im BVA-E 2025 bzw. 204 Mio. EUR im
BVA-E 2026 werden jeweils 60 Mio. EUR aus den zweckgebundenen Einzahlungen
aus der Anlastung externer Kosten verwendet. Weitere Zahlungen an den KLI.LEN
werden aus der UG 40-Wirtschaft und der UG 43-Umwelt, Klima und Kreislauf-
wirtschaft geleistet. Insgesamt sind 374 Mio. EUR in den drei Untergliederungen dafir
im BVA-E 2025 budgetiert. Die nachfolgende Tabelle gibt einen Gesamtiiberblick zu
den Auszahlungen an den KLI.EN:

Tabelle 8:  Auszahlungen Klima- und Energiefonds (UG 40, 41 und 43)

BVA v. Erfolg BVA-E Diff. BVA-E 2025 - BVA-E Diff. BVA-E2026 -
inMio. EUR| 2024 2024 2025 v. Erfolg 2024 2026 BVA-E 2025
Klima- und Energiefonds (KLI.EN) 657 366 374 +8 +2,2% 358 -17 -4,4%
UG 43-Umwelt, Klima und Kreislaufwirtschaft 364 223 72 -151 -67,6% 77 +4 +5,9%
UG 41-Mobilitat 293 143 229 +87 +60,5% 204 -25 -10,9%
UG 40-Wirtschaft 73 +73 - 77 +4 +5,9%
Quellen: BVA 2024, BVA-E 2025 und 2026. saldenverschlechternd saldenverbessernd

Im DB 41.01.03-Osterreichisches Patentamt ist der Personal- und Sachaufwand fiir
das Osterreichische Patentamt iHv 30,3 Mio. EUR im BVA-E 2025 bzw. 30,8 Mio.
EUR im BVA-E 2026 veranschlagt. Einzahlungen iHv jeweils 41,9 Mio. EUR betreffen
hauptsachlich Gebihren.

GB 41.02-Mobilitat und Infrastruktur

Im GB 41.02-Mobilitat und Infrastruktur sind im BVA-E 2025 mit 4,9 Mrd. EUR

81,2 % der Gesamtauszahlungen der UG 41-Mobilitat veranschlagt. Mit Ausnahme
der Auszahlungen fiir die Zentralstelle, den KLI.EN und das Osterreichische Patentamt
(im GB 41.01) sowie jenen fiir das Klimaticket (GB 41.03) fallen alle Auszahlungen in
dieses Globalbudget. Es gliedert sich in fiinf Detailbudgets.

Im DB 41.02.01-Gesamtverkehr und Beteiligungen im Verkehr sind Auszahlungen
iHv 541 Mio. EUR im BVA-E 2025 bzw. 662 Mio. EUR im BVA-E 2026 budgetiert.
Dazu gehdéren die Auszahlungen fiir E-Mobilitat (BVA-E 2025: 178 Mio. EUR) und
emissionsfreie Busse (BVA-E 2025: 51 Mio. EUR). Bei den Verkehrsdienstevertragen
ist der Anteil aus den zweckgebundenen Mittel aus der Anlastung externer Kosten in
diesem Detailbudget veranschlagt (BVA-E 2025: 165 Mio. EUR, BVA-E 2026:
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297 Mio. EUR). Die budgetierten Auszahlungen an die Verkehrsverbiinde betragen
108 Mio. EUR im BVA-E 2025. Im BVA-E 2026 sind als neue Maf3nahmen 5 Mio. EUR
fur das Top-Jugendticket fur Lehrlinge (AusbildungsFit-Teilnehmer:innen und tber
Bundesliandergrenzen hinweg) sowie 14 Mio. EUR fur InterRegio-Busverbindungen
veranschlagt.

Die Einzahlungen bestehen vor allem aus der ASFINAG-Dividende iHv 305 Mio. EUR
ab dem Jahr 2025 und der Einzahlung aus der Anlastung externer Kosten gemaf3 § 8b
ASFINAG-Gesetz (BVA-E 2025: 255 Mio. EUR).

Die budgetierten Auszahlungen im DB 41.02.02-Schiene betragen 4,3 Mrd. EUR im
BVA-E 2025 und steigen auf 4,7 Mrd. EUR im BVA-E 2026. Der gro3te Anteil der
Auszahlungen betrifft mit 2,6 Mrd. EUR bzw. 2,9 Mrd. EUR die Zuschiisse gemal3 § 42
Bundesbahngesetz an die OBB-Infrastruktur AG fiir Betrieb und Bereitstellung der
Schieneninfrastruktur sowie deren Instandhaltung, Planung und Bau (siehe Pkt. 2.1).
Fur das Mittelfristige Investitionsprogramm fiir Privatbahnen (MIP) sind 88 Mio. EUR
im BVA-E 2025 enthalten, fir Stadtregionalbahnen 21 Mio. EUR.

Weitere wesentliche Auszahlungen des Detailbudgets betreffen Zahlungen fiir die
Verkehrsdienstevertrage iHv 1,1 Mrd. EUR im BVA-E 2025 und 1,3 Mrd. EUR im
BVA-E 2026 - zusatzlich zu den Auszahlungen im DB 41.02.01. Die budgetierte
Schienengiiterverkehrsforderung betragt 214 Mio. EUR im BVA-E 2025, die
Zuschusse fiir die Wiener U-Bahn gemaf3 Schienenverbundvertrag 78 Mio. EUR und
die Zahlungen fur die Querfinanzierung fiir den Brenner Basistunnel gemil3 § 8a
ASFINAG-Gesetz 49 Mio. EUR.

Die budgetierten Einzahlungen im DB 41.02.02-Schiene betragen 133 Mio. EUR im
BVA-E 2025. Sie enthalten neben den zweckgebundenen Einzahlungen zur
Querfinanzierung fir den Brenner Basistunnel (49 Mio. EUR) vor allem auch die
einmalige Dividende der OBB-Personenverkehr AG iHv 80 Mio. EUR. Demnach gehen
sie im BVA-E 2026 auf 49 Mio. EUR zurtick.

Die Auszahlungen im DB 41.02.04-Straf3e sind nach dem Wegfall der Transfer-
zahlungen fir die StadtstraBe in Wien® mit 16 Mio. EUR vergleichsweise gering.

8 GemiR § 10 (4) BundesstraBengesetz erhilt das Land Wien entsprechend dem Baufortschritt einen Zuschuss iHv insgesamt
231,6 Mio. EUR fiir die Verbindung von A 23 und S 1 bei der Seestadt Aspern. Im Jahr 2024 wurden 104 Mio. EUR ausbezahlt.
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Budgetierte Einzahlungen iHv 102 Mio. EUR bestehen lGberwiegend aus Geldstrafen
(95 Mio. EUR).

Die Auszahlungen des DB 41.02.05-Luft betreffen hauptsachlich Transfers an die
Austro Control GmbH. Im BVA-E 2025 sind 14,4 Mio. EUR veranschlagt, in den
Jahren 2023 und 2024 waren die Auszahlungen wegen Abrechnungsresten geringer,
im Erfolg 2022 betrugen sie 14,0 Mio. EUR.

Im DB 41.02.06-Wasser sind 73 Mio. EUR im BVA-E 2025 veranschlagt. Davon
entfallen 45 Mio. EUR auf zweckgebundene Auszahlungen flir Hochwasserschutz-
mafnahmen mit Mitteln aus dem Katastrophenfonds (+8 Mio. EUR im Vergleich zum
Erfolg 2024). Die via donau erhalt fiir Schleusenaufsicht und Wasserstra3enerhaltung
gemald § 18 Abs. 1 bis 3 Wasserstraf3engesetz 20 Mio. EUR. Die budgetierten
Einzahlungen dieses Detailbudgets (44 Mio. EUR) stammen Uiberwiegend aus dem
Transfer innerhalb des Bundes aus dem Katastrophenfonds (42 Mio. EUR aus der

UG 44-Finanzausgleich).

GB 41.03-Klimaticket

Im GB 41.03-Klimaticket werden die Einzahlungen und Auszahlungen in Zusammen-
hang mit dem 6sterreichweiten Klimaticket und die Transfers fiir die regionalen Klima-
tickets verrechnet.

Die Verkaufserldse aus dem Klimaticket Osterreich sind eine Einzahlung im gleich-
namigen DB 41.03.01 und werden zweckgebunden an die Verkehrsunternehmen fiir
ihre Leistungen fir Klimaticketbesitzer:innen ausbezahlt. Diese budgetierten Ein- und
Auszahlungen betragen 286 Mio. EUR im BVA-E 2025 sowie 339 Mio. EUR im BVA-E
2026. Fur die Abgeltung an die Verkehrsunternehmen zusatzlich benétigte Mittel
werden aus dem Bundeshaushalt getragen. Dafiir sind 274 Mio. EUR (BVA-E 2025)
bzw. 251 Mio. EUR (BVA-E 2026) budgetiert.

Fur die regionalen Klimatickets sind Zahlungen iHv 220 Mio. EUR (BVA-E 2025) bzw.
225 Mio. EUR (BVA-E 2026) budgetiert. Die Aufteilung auf die Bundeslander erfolgt
gemald Bevolkerungszahl.

In einer Nettodarstellung, unter Berlicksichtigung der Einzahlungen, betragen die
budgetierten Kosten fiir das 6sterreichweite und die regionalen Klimatickets daher
494 Mio. EUR im Jahr 2025 bzw. 477 Mio. EUR im Jahr 2026.
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4.3 Okonomische Gliederung im Finanzierungshaushalt

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Entwicklung des Finanzierungshaushaltes nach der
okonomischen Gliederung:

Tabelle9:  Okonomische Gliederung im Finanzierungshaushalt (2024 bis 2026)

uG41 v.Erfolg | BVA-E | Diff. BVA-E2025- | BVA-E | Diff. BVA-E 2026 -
inMio. EUR| 2024 2025 v. Erfolg 2024 2026 BVA-E 2025
Auszahlungen 5.357 6.029 +673| +12,6% 6.592 +562 +9,3%
Personal 113 93 -20| -17,8% 85 -8 -8,2%
Bezlige 86 71 -15|  -17,3% 64 -6 -8,9%
Gesetzlicher Sozialaufwand 20 17 -3 -16,0% 16 -1 -7,2%
weitere Auszahlungen fiir Personal 7 5 -2 -28,8% 5 -0 -2,0%
Betrieblicher Sachaufwand 478 626 +148| +30,9% 654 +28 +4,5%
Aufwand flr Werkleistungen 455 606 +150| +33,0% 635 +29 +4,9%
weitere Auszahlungen fir betrieblichen Sachaufwand 23 21 -2 -10,8% 19 -1 -5,5%
Transfers 4.765 5.309 +545| +11,4% 5.848 +539| +10,2%
an 6ffentl. Kérperschaften und Rechtstrager 364 370 +6 +1,5% 336 -34 -9,1%
an Unternehmen 4.397 4.935 +538| +12,2% 5.507 +572] +11,6%
weitere Auszahlungen fur Transfers 4 5 +1| +19,8% 5 +0 +7,3%
weitere Auszahlungen 1 1 +0| +19,9% 4 +3| +226,4%
Einzahlungen 1.031 1.168 +137| +13,3% 1.269 +102 +8,7%
Abgabendhnliche Ertrage 6 4 -2 -29,7% 4 0 0,0%
Einzahlungen aus wirtschaftlicher Tatigkeit 261 287 +26 +9,9% 340 +53| +18,5%
Kostenbeitrage und Gebiihren 49 43 -7 -13,4% 42 -0 -0,5%
Einzahlungen aus Transfers 263 349 +87| +33,0% 482 +133| +38,1%
von Unternehmen 219 304 +84| +38,3% 436 +132| +43,5%
innerhalb des Bundes 42 45 +3 +6,1% 46 +1 +2,3%|
weitere Einzahlungen aus Transfers 1 1 -0 -5,0% 1 +0 +1,8%
Sonstige Einzahlungen 197 180 -17 -8,5% 96 -84 -46,7%
Finanzertrage 255 305 +50| +19,5% 305 0 0,0%
weitere Einzahlungen 0 0 +0| +31,3% 0 0 0,0%

Abkiirzungen: 6ffentl. ... 6ffentliche, u. ... und.

Quellen: BVA-E 2025 und 2026.

Jeweils knapp 90 % der Auszahlungen in der UG 41-Mobilitat entfallen auf Transfers
(BVA-E 2025: 5,3 Mrd. EUR).Darunter sind der Grof3teil Transfers an Unternehmen
(Zuschussvertrage an OBB-Infrastruktur AG, Verkehrsdienstevertrige an OBB-
Personenverkehr AG und Privatbahnen, Férderungen von regionalen Klimatickets,
Schienenguiterverkehrsforderung, E-Mobilitatsférderungen). Transfers an 6ffentliche
Korperschaften und Rechtstrager betreffen vor allem den KLI.EN und die Zuschiisse
fir die U-Bahn in Wien.

Etwa 10 % der Auszahlungen sind betrieblicher Sachaufwand (BVA-E 2025: 626 Mio.
EUR), der insbesondere aus Werkleistungen besteht. Dazu zdhlen die Auszahlungen
fur das Klimaticket Osterreich. Auszahlungen fiir Personal (BVA-E 2025: 93 Mio. EUR)
betreffen neben der Zentralstelle vor allem das Osterreichische Patentamt.
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Einzahlungsseitig entfallen 349 Mio. EUR bzw. 30 % im BVA-E 2025 auf Transfers.
Darunter fallen die von der ASFINAG eingehobenen Mauteinnahmen zur Anlastung
externer Kosten und der Querfinanzierung fiir den Brenner Basistunnel sowie die
Transfers innerhalb des Bundes aus dem Katastrophenfonds. Einzahlungen aus
wirtschaftlicher Tatigkeit (BVA-E 2025: 287 Mio. EUR bzw. 25 %) bestehen vor allem
aus den Erlésen aus dem Verkauf des Klimaticket Osterreich. Die Finanzertrage
beinhalten die ASFINAG-Dividende (BVA-E 2025: 305 Mio. EUR bzw. 26 %), wahrend
die OBB-Personenverkehr-Dividende (BVA-E 2025: 80 Mio. EUR) als sonstige
Einzahlung veranschlagt wird.

4.4 Uberleitung in den Ergebnishaushalt

Die nachfolgende Tabelle zeigt die wesentlichen Unterschiede zwischen den
Auszahlungen im Finanzierungshaushalt und den Aufwendungen im Ergebnishaushalt:

Tabelle 10: Uberleitung von Auszahlungen zu Aufwendungen (2024 bis 2026)

UG41 v.Erfolg | BVA-E BVA-E
inMio. EUR| 2024 2025 2026
Auszahlungen 5.357 6.029 6.592
Personal 113 93 85
= Betrieblicher Sachaufwand 478 626 654
. Transfers 4.765 5.309 5.848
Finanzaufwand 0 0 0
Investitionstatigkeit 1 1 4
Darlehen und Vorschiisse 0 0 0
Investitionstatigkeit -1 -1 -4
Darlehen und Vorschiisse -0 -0 -0
Personal +3 +6 +4
Dotierung von Personalriickstellungen +4 +4 +2
Periodenabgrenzung -1 +2 +2
Betrieblicher Sachaufwand +10 +18 +18
Abschreibungen auf Vermogenswerte +6 +7 +7
) Forderungswertberichtigung +0 +0 +0
2 Verluste aus dem Abgang von Anlagevermégen +0 +0 +0
% Dotierung von Prozesskostenriickstellungen +3 +8 +8
&8  Dotierung von sonstigen Riickstellungen +0
= Sonstiges +0 +0 +0
Periodenabgrenzung +1 +3 +3
Transfers +1.180 +5.334 +2.969
Wertberichtigungen auf Transferforderungen +0 +0
Periodenabgrenzung +1.180 +5.334 +2.969
Finanzaufwand +1
Beteiligungsbewertung +1
Uberleitung gesamt +1.192( +5.356 +2.987
Aufwendungen 6.549 11.386 9.579
Personal 115 99 89
w  Betrieblicher Sachaufwand 489 644 672
Transfers 5.944 10.644 8.818
Finanzaufwand 1 0 0

Abkirzungen: EH ... Ergebnishaushalt, FH ... Finanzierungshaushalt.
Quellen: BVA-E 2025 und 2026.
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Die Aufwendungen des Ergebnishaushalts der UG 41-Mobilitat sind im BVA-E 2025
mit 11,4 Mrd. EUR um 5,4 Mrd. EUR hoher als die Auszahlungen des Finanzierungs-
haushalts. Unterschiede zwischen Ergebnishaushalt und Finanzierungshaushalt in der
UG 41 sind primar auf Unterschiede bei der Verrechnung der Zuschiisse an die OBB-
Infrastruktur AG zurlickzufihren.

Der Bund hat sich verpflichtet, einen GroRteil der Investitionen der OBB-Infrastruktur
AG Uber 30- bzw. 50-jahrige Annuitatenzahlungen zu finanzieren. Um diese zukUlinfti-
gen Verpflichtungen periodengerecht darzustellen, werden im Ergebnishaushalt
neben den Aufwendungen fir Instandhaltung und Betrieb auch die jahrlichen
Investitionsanteile des Bundes inklusive der zukiinftigen Annuitatenzahlungen ver-
bucht.

In der Regel kommt es jahrlich zu einem deutlichen Zuwachs dieser Verbindlichkeiten
und damit zu héheren Aufwendungen als Auszahlungen. Denn die (zuklinftigen)
Annuitatenzuschusse fir beispielsweise im Jahr 2024 getatigte Investitionen sind
hoher als die im Jahr 2024 bezahlten Zuschisse fiir vergangene Investitionen. Im
Erfolg 2024 waren die Aufwendungen fir die Zuschussvertrage daher um 1,2 Mrd.
EUR hoher als die Auszahlungen.

Im BVA-E 2025 ist der veranschlagte Unterschied mit um 5,3 Mrd. EUR héheren
Aufwendungen als Auszahlungen fir die Zuschussvertrage besonders stark. Dabei
tritt ein Nachholeffekt aus den vergangenen Jahren auf, weil sich die derzeit gliltigen
Zuschussvertrage noch auf den Rahmenplan 2022-2027 beziehen und niedrigere
Zinsannahmen beinhalten.” Dem BVA-E 2025 liegt die Annahme zugrunde, dass die
Zuschussvertrage 2025-2030 mit hoheren Zinsannahmen und damit Verbindlich-
keiten im Jahr 2025 beschlossen werden. Dann wiirde es im Ergebnishaushalt im Jahr
2025 nach dem Abschluss neuer Zuschussvertrage zu einem Nachholeffekt mit
besonders hohen Aufwendungen kommen.

9__Der OBB-Rahmenplan 2022-2027 wurde im November 2021 beschlossen und die zugehérigen Zuschussvertrage mit der
OBB-Infrastruktur AG im Dezember 2022 abgeschlossen.
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4.5 Forderungen

Die nachstehende Tabelle zeigt die Entwicklung der direkten Férderungen auf

Grundlage der Abgrenzungen des Foérderungsberichts:

Tabelle 11: Direkte Férderungen (2024 bis 2026)

v. Erfolg BVA-E Diff. BVA-E 2025 - BVA-E Diff. BVA-E 2026 -
in Mio. EUR 2024 2025 v. Erfolg 2024 2026 BVA-E 2025

Auszahlungen 557 894 +337 +60,6% 832 -62 -7,0%
Klima- und Energiefonds (KLI.EN) 143 229 +87 +60,5% 204 -25 -10,9%
E-Mobilitat, aktive Mobilitat (exkl. KLI.EN) 65 240 +174 +266,4% 204 -36 -15,0%

E-Mobilitat (exkl. KLL.EN) 7 178 +171 - 141 -37 -20,9%|

Aktive Mobilitat 8 11 +3 +33,6% 12 +1 +11,1%

Emissionsfreie Busse (RRF) 50 51 +1 +1,7% 51 0 0,0%
Schienengiiterverkehrsforderung 200 214 +14 +6,8% 215 +1 +0,5%
Mi‘ttelfristiges Investitionsprogramm fiir 51 88 +38 +74.0% 89 +0 +0.3%
Privatbahnen
Stadtregionalbahnen 2 3 +1 +40,8% 2 -2 -49,6%
Zuschuss fiir U-Bahn Wien 78 78 0 - 78 0 0,0%
Hochwasserschutz (Katastrophenfonds) 11 19 +8 +68,2% 18 -1 -5,7%
Sonstige Auszahlungen 6 23 +17| +276,7% 22 -0 -0,9%

Quellen: BMF, BVA-E 2025 und 2026.

saldenverschlechternd

saldenverbessernd

Die direkten Férderungen werden im BVA-E 2025 mit 894 Mio. EUR um 337 Mio.
EUR hoher veranschlagt als im Erfolg 2024. Das liegt vor allem an den Voranschlags-

unterschreitungen beim KLL.LEN und der E-Mobilitatsférderung im Jahr 2024, sodass
der Vergleichswert (Erfolg 2024) deutlich niedriger als der BVA 2024 ist. Im BVA-E
2026 ist ein Riickgang um 62 Mio. EUR budgetiert. Nicht als Férderung klassifiziert

sind die Zuschiisse an die OBB-Infrastruktur AG.
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4.6 Ricklagen

Die nachstehende Tabelle weist den Stand der Riicklagen mit Ende 2023 sowie den
vorlaufigen Stand zum 31. Dezember 2024 aus. Nach Abzug der in den BVA-E 2025
und 2026 budgetierten Ricklagenentnahmen ergibt sich der in der Tabelle

ausgewiesene Riicklagenrest.

Tabelle 12: Ricklagengebarung (2023 bis 2026)

UG41 Stand zum \;f;:?:?f;r Stand zum Budgetierte RL-Entnahme Riicklagen-
31.12.2023 31.03.2025 | BVAE BVA-E rest
in Mio. EUR 31.12.2024 2025 2026
Riicklagen Gesamt 2.010 2.442 2442 25 20 2.397
Detailbudgetriicklagen 1.617 2.030 2.030 22 19 1.989
Zweckgebundene Einzahlungsriicklagen 393 412 412 3 1 408
Anteil Ricklagenrest am BVA-E 2025: 40%

Abkirzung: RL-Entnahme ... Riicklagenentnahme.

Anmerkung: Detailbudgetriicklagen sind bei der Verwendung nicht mehr an den Zweck der urspriinglichen Veranschlagung
gebunden. Zweckgebundene Einzahlungsriicklagen diirfen nur fiir den vorgesehenen Zweck verwendet werden.

Quellen: Ricklagenbericht 2024 (Vorlaufiger Gebarungserfolg 2024), BVA-E 2025 und 2026.

Die UG 41-Mobilitat verfligte zum 31. Dezember 2024 (iber Riicklagen iHv
2.442 Mio. EUR, wovon 2.030 Mio. EUR auf Detailbudgetriicklagen entfielen. Diese
betrafen wegen Voranschlagsunterschreitungen in der Vergangenheit insbesondere
das DB 41.01.02-Klima- und Energiefonds (KLI.EN; 601 Mio. EUR), das DB 41.02.02-
Schiene (452 Mio. EUR), das DB 41.03.01-Klimaticket (320 Mio. EUR), sowie das

DB 41.02.01-Gesamtverkehr und Beteiligungen im Verkehr (456 Mio. EUR inkl. RRF).
In den BVA-E 2025 und 2026 sind Entnahmen iHv 22 Mio. EUR bzw. 19 Mio. EUR
insbesondere fir das Klimaticket budgetiert.

Zweckgebundene Einzahlungsriicklagen betrugen Ende 2024 insgesamt 412 Mio.

EUR. Der GroR3teil der zweckgebundenen Riicklagen betrifft Katastrophenfondsmittel

im DB 41.02.06-Wasser (279 Mio. EUR). Die Riicklage aus zweckgebundenen

Einzahlungen beim Klimaticket betrug 29 Mio. EUR. In den BVA-E 2025 und 2026
sind Entnahmen iHv 3,3 Mio. EUR bzw. 1,0 Mio. EUR im DB 41.02.06 budgetiert.

Daraus ergibt sich ein Riicklagenrest von 2.397 Mio. EUR. Mit Zustimmung des

Bundesministers fiir Finanzen kénnen Riicklagen im Budgetvollzug enthommen

werden. Wenn Ricklagen entnommen werden miissen, weil die Auszahlungen fir

Zusagen aus der Vergangenheit erst ab 2025 schlagend werden, wirken sie

defiziterh6hend.
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5 Personal

Der Personalplan sieht bei den Planstellen der Untergliederung folgende Entwicklung
vor:

Tabelle 13: Planstellenverzeichnis® (2023 bis 2029)

uG41 BFG BFG |Umschichtung| BFG | BFG | BFRG | BFRG | BFRG
2023 2024 BMG-Nov. 2025 2026 2027 2028 2029
Planstellen in Planstellen 1.269 1.303 -332 971 971 971 971 971
Personalstand zum 31.12.|zum 31.12. Zielwert | Zielwert | Zielwert
in VBA 1.094 1.100 955 955 955
Personalaufwand im Ergebnishaushalt Erfolg v. Erfolg BVA-E | BVA-E
in Mio. EUR 103 115 99 89

Anmerkung: In den vergangenen Jahren wurden jeweils gemeinsam mit dem Budget neue VBA-Zielwerte zur mittelfristigen
Aufnahmepolitik als Ministerratsvortrag beschlossen und dem Nationalrat mit den Budgetunterlagen vorgelegt. Mit den Budgets
2025 und 2026 wurde kein solcher Ministerratsbeschluss gefasst, weshalb die Tabelle die letztverfiigbaren VBA-Zielwerte aus
der Beilage zum Ministerratsvortrag 106/25 vom 25. September 2024 enthalt.

Quellen: BRA 2023, BVA-E 2025 und 2026, Personalplane 2023 und 2024 in der jeweils letztgiiltigen Fassung, Anlage IV:
Personalplan zu den BFG 2025 und 2026, BFRG 2025-2028 und 2026-2029 (Grundztige des Personalplans), VBA-Zielwerte
gemal Beilage zum Ministerratsvortrag 106/25 vom 25. September 2024 laut BKA angepasst um die BMG-Novelle 2025 auf
Basis der Ressortmeldungen.

Ab dem Jahr 2025 sind im Personalplan der UG 41-Mobilitat 971 Planstellen
vorgesehen. Im Vergleich zu 2024 kommt es zu einem Riickgang um 332 Planstellen,
weil diese durch die Kompetenzianderungen mit der BMG-Novelle 2025 in die UG 42-
Land- und Forstwirtschaft, Regionen und Wasserwirtschaft (252 Planstellen) bzw.

UG 40-Wirtschaft (80 Planstellen) umgeschichtet wurden. Dem Ressort ist laut
Ministerratsvortrag 106/25 vom 25. September 2024 unter Bericksichtigung der
Umschichtungen ab dem Jahr 2025 ein Zielwert an Vollbeschéaftigtenaquivalente
(VBA-Zielwert) von 955 vorgegeben.

10 Erluterungen zu den Begriffen in der Tabelle:
Planstellen berechtigen zur Beschaftigung einer Person im Ausmaf3 von hochstens einem Vollbeschiaftigtendquivalent.

Vollbeschiftigtenaquivalente (VBA) sind MessgroRen des tatsichlichen Personaleinsatzes gemaR dem Beschaftigungsausman,
fir das zu einem bestimmten Stichtag Leistungsentgelte aus dem Personalaufwand ausbezahlt werden. Eine zur Ganze besetzte
Planstelle entspricht einem VBA. Die VBA haben 2 Funktionen: Zum einen werden sie im Personalplan als MessgréRe verwendet,
um die Einhaltung der gesetzlich fixierten Personalobergrenzen zu tiberprifen (betrifft in Tabelle 2023 und 2024). Zum anderen
werden sie herangezogen, um sogenannte ,VBA-Ziele* (zumeist mittels Ministerratsvortrag) zu definieren, die zum Ende des
Jahres von den jeweiligen Ressorts erreicht werden sollten (betrifft 2025, 2026 und 2027). Dadurch werden vom tatsichlich
vorhandenen Personalstand zu erreichende Einsparungsziele festgelegt bzw. die sukzessive Heranflihrung an den nachstjahrigen
Personalplan mit neuen maximalen Personalkapazititen vorbereitet. Die VBA-Zielwerte werden fiir das gesamte Ressort
vereinbart und kénnen damit unter Umstanden mehrere Untergliederungen betreffen.
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6

Beteiligungen

In der UG 41-Mobilitat bestehen finanzielle Verflechtungen mit drei der wirtschaftlich
bedeutendsten Einheiten laut Beteiligungsbericht 2025 und 2026:

*

*

OBB-Konzern: Vor allem Auszahlungen des Bundes fiir die Zuschiisse an die
OBB-Infrastruktur AG und die Verkehrsdienstevertrige sowie Einzahlungen im
Jahr 2025 aus der Dividende der OBB-Personenverkehr AG.

ASFINAG: Einzahlungen im Bundeshaushalt aus der Dividende und den Maut-
einnahmen aus der Anlastung externer Kosten und der Querfinanzierung fiir den
Brenner Basistunnel.

Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH (SCHIG): Aufwands-
deckung fiir Personal und Sachausgaben (BVA-E 2025: 16 Mio. EUR).

Dartiber hinaus wird die Eigentimerfunktion fiir folgende Beteiligungen

wahrgenommen:

*

Austria Tech - Gesellschaft des Bundes fiir technologiepolitische MaBhahmen
GmbH,

Austro Control Osterreichische Gesellschaft fiir Zivilluftfahrt mit beschriankter
Haftung (ACG),

Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH,
Lokalbahn Lambach-Vorchdorf-Eggenberg AG,
One Mobility GmbH,

Schienen-Control Osterreichische Gesellschaft fiir Schienenverkehrs-
marktregulierung mbH,

Via Donau - Osterr. WasserstraRen-GmbH.

28 /45



mm BD | Budgetdienst - UG 41-Mobilitat 2025 und 2026

7 Wirkungsorientierung

7.1 Uberblick

Im Anhang zur Analyse werden die Wirkungsziele, die MaBnahmen und die Kenn-
zahlen der Untergliederung aus den BVA-E 2025 und 2026 im Uberblick dargestellt.
Die Angaben zur Wirkungsorientierung werden von jedem Ressort bzw. Obersten
Organ individuell festgelegt, zur Erreichung angestrebter Wirkungen ist jedoch
vielfach das Zusammenwirken verschiedener Ressorts erforderlich. Um den Uberblick
Uber die Wirkungsinformationen aller Ressorts zu erleichtern, hat der Budgetdienst
mehrere auf der Parlamentswebsite verfiigbare Ubersichtslandkarten erstellt:

Landkarte Inhalt

Wirkungsziele aller Untergliederungen der
Wirkungsziel-Landkarte BVA-E 2025 und 2026 inklusive Vergleich zum Jahr
2024

Wirkungsziele, MaBnahmen und Kennzahlen aller
Untergliederungen der BVA-E 2025 und 2026 aus dem
Gleichstellungsbereich

Gleichstellungsziel-
Landkarte

Sustainable Development | Uberblick tiber den Beitrag der Wirkungsorientierung

Goals-Landkarte zur Umsetzung der SDGs!1

Wirkungsziele, MaBnahmen und Kennzahlen der
BVA-E 2025 und 2026 mit Bezug zum Klima- und
Umweltschutz

Klima- und Umweltziel-
Landkarte

Das BMIMI hat in den BVA-E 2025 und 2026 fiir die UG 41-Mobilitat insgesamt vier
Wirkungsziele festgelegt. Seit der Uberarbeitung im BVA 2023 sind diese unverindert
geblieben. Im Bericht zur Wirkungsorientierung 2023 wurde das Wirkungsziel zur
Verkehrssicherheit als teilweise und das zur Mobilititswende als tiberwiegend
erreicht beurteilt. Zur Ganze erreicht wurden die Wirkungsziele zur Sicherung der
Mobilitdt von Menschen und Gitern unter Berlicksichtigung sozialer und
wirtschaftlicher Nachhaltigkeit und zu Women in Transport. Die Wirkungsziele leisten
einen Beitrag zu mehreren UN-Zielen fir eine nachhaltige Entwicklung (Sustainable
Development Goals - SDGs).

11 Dije Ressorts haben ihre Angaben zur Wirkungsorientierung auch den SDGs zugeordnet. Der Budgetdienst hat aufgrund dieser
Zuordnung eine Landkarte erstellt, wobei er den Angaben zur Wirkungsorientierung zusatzlich Indikatoren aus dem
EU-Indikatorenset gegenlibergestellt hat.
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Die Zielerreichung der Wirkungsziele wird mit 15 Kennzahlen gemessen. Bei
mehreren Kennzahlen wurden die Zielwerte fiir 2025 angepasst. Die Kennzahl zum
Anteil der Schiffe bei denen technische Mangel bei Kontrollen der Schifffahrts-
aufsichten festgestellt wurden, entfiel.

7.2 Details zu den Wirkungsinformationen

Das Wirkungsziel 1 ,Verbesserung der Verkehrssicherheit” tragt zu den SDGs 3 -
Gesundheit und Wohlergehen, 9 - Industrie, Innovation und Infrastruktur und 11 -
Nachhaltige Stidte und Gemeinden bei. Im Bericht zur Wirkungsorientierung wurde
es im Jahr 2023 als teilweise erreicht beurteilt.

Der Anteil der durch die Internationale Zivilluftfahrtorganisation (ICAQ) als zufrieden-
stellend bewerteten Auditfragen (Kennzahl 41.1.1) verdndert sich im Zeitverlauf
grundsatzlich nur bei einem neuen Audit. Im Jahr 2022 betrug er auf Basis eines
friheren Audits 92,75 %, langfristig werden 95 % im Jahr 2030 angestrebt. Der Anteil
der Lkw mit Mangeln mit Gefahr in Verzug bei technischen Unterwegskontrollen
(Kennzahl 41.1.2) lag 2023 mit 24,88 % hoher als angestrebt (24 %). Dieser Zielwert
wird unverandert bis 2030 beibehalten. Die Kennzahl 41.1.3 zur Anzahl der
(gewichteten) schwerwiegenden Personenschiden bei Eisenbahnunfallen im
Verhaltnis zur Verkehrsleistung verbesserte sich im Berichtsjahr 2023 auf etwa 108
und lag damit deutlich besser als der Zielwert, welcher dem européischen Referenz-
wert entspricht. Das Sicherheitsniveau ist in Osterreich damit héher als im EU-Durch-
schnitt (etwa 331). Die im BVA 2024 eingefiihrte Kennzahl 31.1.4, welche den Anteil
der Schiffe mit technischen Mangeln bei Kontrollen misst, ist mit dem BVA-E 2025
wieder entfallen.

Wirkungsziel 2 (,Forcierung der Mobilitdtswende zur Erreichung der Klimaneutralitat
2040“) wurde im Jahr 2023 als Giberwiegend erreicht beurteilt. Mit der Umsetzung des
Mobilitdtsmasterplans 2030 soll Verkehr vermieden, verlagert und verbessert werden.
Damit leistet es einen Beitrag zu den SDGs 3 - Gesundheit und Wohlergehen, 8 -
Menschenwiirdige Arbeit und Wirtschaftswachstum, 9 - Industrie, Innovation und
Infrastruktur, 11 - Nachhaltige Stidte und Gemeinden sowie 13 - MalBhahmen zum
Klimaschutz.

Im Schienenpersonenverkehr war die Anzahl der Personenkilometer (Kennzahl 41.2.1)
im Jahr 2023 mit 14,6 Mrd. Personenkilometer wieder héher als im Vorkrisenjahr
2019 (13,4 Mrd. Personenkilometer). Die Festlegung der Zielwerte (zumindest 13,22
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Mrd. Personenkilometer) im Jahr 2027 erfolgte auf Basis von langfristigen Annahmen
und wurde nicht angepasst. Beim Modal Split im Schienenglterverkehr (Kennzahl
41.2.2) setzte sich der rlicklaufige Trend beim Anteil mit 29 % im Jahr 2023 fort. Der
Zielwert fur das Jahr 2030 wurde nunmehr mit dem BVA-E 2025 von 33 % auf 29 %
herabgesetzt. Diese beiden Kennzahlen sind auch auf EU-Ebene vergleichbar, wobei
Osterreich jeweils tiberdurchschnittlich abschneidet.

Zwei weitere Kennzahlen beziehen sich auf die Anteile emissionsfreier Antriebe an
den Neuzulassungen bei den Pkw (Klasse M1; Kennzahl 41.2.3) bzw. schweren Lkw
(Klasse N3; Kennzahl 41.2.4). Im Bereich der Pkw zeigten sich in den letzten Jahren
zwar hohe Wachstumsraten bei den emissionsfreien Antrieben. Im Jahr 2023 war der
Anteil mit 19,9 % aber unter dem Zielwert von 25 %. Der Zielwert fiir das Jahr 2025
wurde nunmehr auf 22 % abgesenkt. Bei den schweren Lkw war dieser Anteil im Jahr
2023 nur 0,42 % und damit zwar hoher als das Ziel (0,3 %). Der Zielwert fir das Jahr
2025 wurde aber von 10 % auf 3 % herabgesetzt.

Kennzahl 41.2.5 zu den CO2-Emissionen im Verkehr wurde mit dem BVA 2024
eingefiihrt. Mit dieser kann die Wirkung der MaBnahmen im Mobilitatsbereich
gemessen werden. Im Jahr 2023 betrugen sie 19,8 Mio. Tonnen CO2-Aquivalent

(t CO2eq), bis zum Jahr 2027 wird ein Riickgang auf 18 Mio. t CO2eq angestrebt. Im
Vergleich zum BVA 2024 ist nunmehr kein Zielwert bis 2030 mehr enthalten.

Beim Wirkungsziel 3 (,Sicherung der Mobilitdt von Menschen und Glitern unter
Beriicksichtigung sozialer und wirtschaftlicher Nachhaltigkeit®) liegt der Fokus auf
Aktiver Mobilitat und dem Zugang zum 6ffentlichen Verkehr (OV). Die Zielsetzung
tragt zu den SDGs 8 - Menschenwiirdige Arbeit und Wirtschaftswachstum, 9 -
Industrie, Innovation und Infrastruktur, 11 - Nachhaltige Stadte und Gemeinden und
13 - MalBnahmen zum Klimaschutz bei. Im Jahr 2023 wurde es als zur Ganze erreicht
beurteilt.

Kennzahl 41.3.1 misst den Anteil der Wohnbevélkerung mit einer Glteklasse fiir die
Anbindung an den Offentlichen Verkehr von zumindest ,E*. Im ldndlichen Raum
wiirde das einer zumindest sehr guten BasiserschlieBung entsprechen. Im Jahr 2023
lag der Anteil der Wohnbevélkerung bei 64,6 %, das Ziel fiir 2025 wurde auf 65,5 %
angehoben. Die Liange des sicheren Radverkehrsnetzes (Kennzahl 41.3.2) stieg im Jahr
2023 weiter deutlich auf 18.229 Kilometer (km) und der Zielwert fir das Jahr 2025
wurde von 15.000 km (BVA 2024) auf 18.900 km angepasst.
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Der Elektrifizierungsgrad im OBB Streckennetz (Kennzahl 41.3.3) lag im Jahr 2023 mit
76,3 % Uber dem Zielwert (76 %). Bis zum Jahr 2030 soll der Elektrifizierungsgrad
schrittweise auf 85 % angehoben werden. Der Anteil der Fahrgaste an barrierefreien
Bahnhofen an den insgesamt Bahnreisenden (Kennzahl 41.3.4) stieg im Jahr 2023
weiter auf 87 %. Bis zum Jahr 2027 sollen 90 % erreicht werden.

Beim Klimaticket war die Marktdurchdringung (Kennzahl 41.3.5) mit 16,3 % der
Bevolkerung im Jahr 2023 hoher als beim initialen Zielpfad (11,5 %). Der Zielwert flr
2025 wurde nunmehr auf 16,8 % angehoben.

Das Wirkungsziel 4 setzt sich die Steigerung der Beschaftigungszahlen von Frauen
und die Erhéhung der Chancengleichheit im Verkehrssektor zum Ziel. Europaweit sind
Frauen mit einem Anteil von etwas mehr als 20 % im Jahr 2017 deutlich unter-
reprasentiert. Mit der EK-Initiative ,Women in Transport“ bzw. der nationalen
Plattform in Osterreich soll der Frauenanteil gesteigert werden. Als Gleichstellungsziel
tragt es zum SDG 5 - Geschlechtergleichheit bei. Das Wirkungsziel wurde im Jahr
2023 als zur Ganze erreicht beurteilt.

Seit 2020 verbesserten sich beide Kennzahlen. Die Kennzahl 41.4.1 setzt sich einen
hoéheren Frauenanteil unter den Beschaftigten in reprasentativen dsterreichischen
Unternehmen im Verkehrssektor zum Ziel. Im Jahr 2023 lag dieser mit 27,4 % Uber
dem Ziel (25,5 %). Der Zielwert fir 2025 wurde nunmehr auf 28,0 % angehoben. Der
Frauenanteil in Flihrungspositionen in diesen Unternehmen (Kennzahl 41.4.2) war im
Jahr 2023 mit 24,1 % ebenfalls GUber dem Ziel (21,5 %), sodass das Ziel fiir 2025 auf
24,5 % angehoben wurde.
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Anhang: Auszug aus den Angaben zur
Wirkungsorientierung

Der Budgetdienst hat die Kennzahlen zu den Wirkungszielen aufbereitet und den in
den Budgetangaben ausgewiesenen Istzustanden fir 2022 und 2023 auch die
jeweiligen Zielzustiande gegeniibergestellt. Der Grad der Zielerreichung wird vom
Budgetdienst mit Gber Zielzustand (positive Abweichung) oder unter Zielzustand
(negative Abweichung) angegeben. Damit ist ersichtlich, ob die Zielwerte vergangen-
heitsbezogen erreicht wurden und wie die Ausrichtung der kiinftigen Zielwerte
angelegt ist.

Legende
(Vergleich BVA-E 2025 und 2026 mit BVA 2024)
Anderung Kennzahl (z. B. Anderung
Neue Kennzahl der Bezeichnung, Berechnungs-
methode, Ziel- und Istzustande)

Wirkungsziel 1
Verbesserung der Verkehrssicherheit.
MaRnahme

¢ Stetige Verbesserung der Verkehrssicherheit in allen Verkehrstragern durch
Implementierung der entsprechenden Rahmenbedingungen, behordlicher
Tatigkeit und Bewusstseinsarbeit; Umsetzung der Osterreichischen Verkehrs-
sicherheitsstrategie 2021 - 2030.
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Indikatoren

Kennzahl 41.1.1

Effective Implementation (El) - Grad der Umsetzung der ,Standards and Recommended Practices”
(SARPs) der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) in den 6sterreichischen
Zivilluftfahrtbehérden

Anzahl der durch die ICAO als zufriedenstellend (positiv) bewerteten Auditfragen geteilt durch die

Berechnungsmethode Anzahl aller anwendbaren Auditfragen multipliziert mit 100%
Datenquelle | Online Framework (OLF) der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO)
MessgréBenangabe | %
2022 2023 2024 2025 2026 2030
Zielzustand 90 92,75 92,75 92,75 92,75 95
Istzustand 92,75 92,75
Zielerreichung . Ao = Zielzustand
Zielzustand

Die auf Staatenebene heruntergebrochene Kennzahl ,Effective Implementation wurde von der
internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) entwickelt und dient zur Umsetzung des Ziels
,Strengthen States’ safety oversight capabilities (Starkung der Aufsichtstatigkeit der Staaten)" des ICAO
Global Aviation Safety Plan (GASP).

Die ICAO hat mit Beginn 2022 das Universal Safety Oversight Audit Programme (USOAP), Continuous
Monitoring Approach (CMA) aktualisiert und die Anzahl der Auditfragen, sog. Protocol Questions,
aktualisiert.

Mit der Aktualisierung der Auditfragen erfolgte auch eine Strukturdnderung dieser. Daraus resultierte,
dass der Istzustand fiir 2022 sich geringfligig verringert hat. Diese strukturbedingte Absenkung des
Zielwerts bleibt so lange bestehen, bis eine, durch die ICAO durchzufiihrende, erneute Validierung
abgeschlossen ist und damit die zufriedenstellende Implementierung der ICAO-Vorgaben bei den
osterreichischen Zivilluftfahrtbehoérden bestétigt werden kann. Der Zeitpunkt fir eine erneute
Validierung kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht angegeben.

Kennzahl 41.1.2

Anteil der Lastkraftwagen (LKW) bei denen Mingel mit Gefahr in Verzug bei technischen
Unterwegskontrollen festgestellt werden

Anzahl der Fahrzeuge mit Mangeln mit Gefahr im Verzug wird bezogen auf die Gesamtanzahl der bei

Berechnungsmethode technischen Unterwegskontrollen gepriiften Fahrzeuge
Datenquelle | Gemal3 § 58a Abs. 7 KFG 1967 gespeicherte Gutachtendaten in der Begutachtungsplakettendatenbank
MessgréRenangabe | %
2022 2023 2024 2025 2026 2030
Zielzustand 24 24 24 24 24 24
Istzustand 23,84 24,88
Zielerreichung . dor . el
Zielzustand Zielzustand

Fahrzeuge mit technischen Mangeln stellen eine erhebliche Gefahr fiir die Fahrer:innen selbst und fiir
andere Verkehrsteilnehmer:innen dar. Es wird daher durch technische Unterwegskontrollen ein hohes
Niveau der Verkehrs- und Betriebssicherheit bei LKW kontrolliert und sichergestellt. LKW mit Mangeln
mit Gefahr in Verzug werden aus dem Verkehr gezogen. Aus der langjahrigen Erfahrung mit den Zahlen
der technischen Unterwegskontrolle und der durch die Trennung in anfangliche und griindlichere
technische Unterwegskontrolle nochmals gesteigerten Effizienz der Kontrollen hat sich ein Zielwert von
24% als verlassliche und gute GroBe zur Sicherstellung eines guten durchschnittlichen Zustandsniveaus
der Fahrzeugflotte im Osterreichischen StraRennetz erwiesen. Die Zahl der kontrollierten Fahrzeuge lag
2023 mit knapp tber 24 000 um etwa 10% héher als 2022.
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Kennzahl 41.1.3 Risiken fiir die Gesellschaft im Eisenbahnbereich

Gewichtete Gesamtzahl der schwerwiegenden Personenschaden im Berichtsjahr bezogen auf die

Berechnungsmethode Gesamtzahl der Zugkilometer pro Jahr

Bewertungsbericht der Europaischen Eisenbahnagentur tber die Erreichung der gemeinsamen
Sicherheitsziele. Gemaf Punkt 3.1.3 des Anhangs der Entscheidung 2009/460/EG teilt die Agentur der
Datenquelle | Kommission bis zum 31. Mérz jedes Jahres das Ergebnis der Bewertung mit. Diese werden auf der
Website der Agentur (www.era.europa.eu) veroffentlicht (z.B. Assesment of achievement of safety
tragets - 2021).

MessgroRenangabe | Nationaler Referenzwert

2022 2023 2024 2025 2026 2027
Zielzustand < 329 < 329 < 329 < 329 < 329 < 329
Istzustand 119,06 108,25
Zielerreichung . Aoy . Clizr
Zielzustand Zielzustand

Als Zielzustand wurde die relative Kennzahl in Form des Nationalen Referenzwertes (NRV) von 329
(gemaR Durchfuhrungsbeschluss 2013/2753/EU), welcher den Mitgliedsstaaten vorgegeben wurde,
verwendet. Dabei wird die Anzahl der (gewichteten) schwerwiegenden Personenschiaden bei
Eisenbahnunfillen in Relation zur Verkehrsleistung gesetzt. Dadurch und durch die jahrlichen
Beobachtungen des Istzustandes ist eine internationale Vergleichbarkeit gegeben und sind nationale
Entwicklungen ersichtlich. In Osterreich liegt daraus abgeleitet ein héheres Sicherheitsniveau vor als im
Vergleich zum EU-weiten Durchschnitt. Die Ist- und Zielzustidnde beziehen sich auf die jeweiligen
Berichtsjahre. Die EU-Durchschnittswerte lagen im Jahr 2021 bei rund 318,7, im Jahr 2022 bei rund
360,46 und im Jahr 2023 bei rund 331,26. Die mit der Entwicklung dieser Kennzahl in Verbindung
stehenden Tatigkeiten, Entwicklungen und Erfahrungen kénnen dem Jahresbericht der nationalen
Sicherheitsbehérde gemal? § 13a des Eisenbahngesetz 1957 - EisbG entnommen werden. Dieser ist
unter www.bmimi.gv.at abrufbar. Der aktuelle im Jahr 2025 veroffentlichte Bewertungsbericht befasst
sich mit dem Ergebnis fiir das Berichtsjahr 2023 und es wird daher der Istzustand 2023 als letzter
verfligbarer Wert erfasst.

Wirkungsziel 2
Forcierung der Mobilitatswende zur Erreichung der Klimaneutralitdt 2040.
MaRnahme

¢ Die Verkehrswende soll zu weniger Verkehr durch nachhaltige Standort- und
Raumplanung, einer Verlagerung des Verkehrs auf den Umweltverbund und zur
Verbesserung des verbleibenden Verkehrs beitragen. Im Regierungsprogramm
2025-2029 bekennt sich die Bundesregierung zum Green Deal der EU und setzt
sich fur eine effektive Umsetzung der entsprechenden Rechtsakte des “Fit for
55”-Pakets ein.
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Indikatoren

Kennzahl 41.2.1

Personenkilometer im Schienenpersonenverkehr

Erhebung der Schienen-Control GmbH, Personenkilometer im"Schienenpersonenverkehr stellen die
Summe der von allen Fahrgésten im gesamten Schienennetz (OBB und Privatbahnen) zurtickgelegten

Berechnungsmethode | Kilometer pro Jahr dar. Die Daten werden von den einzelnen Bahnen anhand von Zédhlungen und
Fahrkartenverkdufen hochgerechnet und an die Schienen-Control GmbH gemeldet, die diese
zusammenfihrt.

Datenquelle | https://schienencontrol.gv.at
MessgréRenangabe | Mrd. Personen-km
2022 2023 2024 2025 2026 2027
Zielzustand 10,85 12,27 > 13,02 > 13,08 > 13,15 > 13,22
Istzustand 12,9 14,6
Zielerreichung % Lo . cley
Zielzustand Zielzustand

Die COVID-19-Pandemie hatte starke Auswirkungen auf die Kennzahl. Aufgrund der 2021 weiter
bestehenden Reiserestriktionen (2. und 3. Welle) war weiterhin ein Nachfrageriickgang gegeben. Im
Jahr 2022 hat sich die Nachfrage wieder erholt. 2023 konnte das Vor-COVID-19-Niveau wieder
erreicht werden. Die Festlegung der Zielzustande ab 2025 erfolgte auf Basis von langfristigen
Planungen unter der Annahme, dass die Nachfrage im Schienenpersonenverkehr (iber einen langeren
Zeithorizont grundséatzlich schwanken kann.

Kennzahl 41.2.2

Modal Split im Schienengiiterverkehr

Der Modal Split im Schienengtterverkehr ergibt sich als Anteil der Transportleistung (Tonnenkilometer)

Berechnungsmethode an der gesamten Transportleistung.
Datenquelle | Eurostat
MessgréBenangabe | %
2022 2023 2024 2025 2026 2030
Zielzustand 30 30 30 28 28 29
Istzustand 30,2 29
Zielerreichung . dor . I
Zielzustand Zielzustand

Der Modal Split ist eine Kennzahl, die den Anteil eines Verkehrstragers an der gesamten Verkehrs-
leistung angibt. Fiir das BMIMI ist dabei der Anteil des Schienengiiterverkehrs maBgeblich. Die Einheit
sind dabei Tonnenkilometer, d.h. das Produkt aus Transportaufkommen und Transportweite.
Aufgrund der gegeniiber der Stral3e deutlich hoheren Energieeffizienz der Schiene ist eine Steigerung
des Anteils der Schiene am Gliterverkehr im Mobilitdtsmasterplan 2030 als wichtiges Ziel definiert,
stellt aber aufgrund unterschiedlicher Rahmenbedingungen und Trends des europaischen Verkehrs-
marktes und der Infrastruktur eine besondere Herausforderung dar:

- Der Modal Split im Bereich der Schiene ist in Osterreich bereits heute durch einen im Europaischen
Vergleich hohen Anteil gekennzeichnet.

- Derzeit stellt sich das Umfeld fir den Schienengiiterverkehr sehr ungiinstig dar, beispielsweise durch
die umfassenden Infrastruktursperren im deutschen Eisenbahnnetz in den nachsten Jahren. Trotz
gezielter Férderungen und begleitender Strategien zu einer Anpassung des Transportsektors ist in den
nachsten Jahren mit einem leichten Riickgang des Modal Split zu rechnen. Mittelfristig kénnen die
Effekte des laufenden Infrastrukturausbaus und Ausrollung technologischer Neuerungen (z.B. DAK,
ETCS) Verbesserungen bringen.

- Kurzfristig ist, da die derzeit ungilinstige Wirtschaftsentwicklung verstarkt die Schiene trifft, mit einem
weiteren Riickgang des Schienenanteils im Modal Split zu rechnen.

Far das Jahr 2023 liegen noch keine Daten von Eurostat vor, die Daten von Statistik Austria weisen
einen Rickgang des Bahnanteils auf. Der angegebene Istzustand fiir 2023 ist ein Schatzwert basierend
auf den Werten von Statistik Austria.

Hinweis: Bei der Berechnung des Modal Split werden die Daten aus dem Bereich von Eurostat heran-
gezogen. Diese weisen einen geringfligig hoheren Modal Split aus, als in der Realitat zu beobachten
ware. Ursachen sind dabei unter anderem die fehlende Erfassung von Drittstaaten innerhalb der
Europaéischen Statistiken. Um eine bessere Vergleichbarkeit mit anderen Mitgliedsstaaten der EU zu
gewahrleisten wird auf diese Kennzahl zurtickgegriffen.
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Kennzahl 41.2.3

Anteil der Personenkraftfahrzeuge (Klasse M1) mit emissionsfreien Antrieben an den Neuzulassungen

Berechnungsmethode | Erfassung PKW-Neuzulassungen durch Statistik Austria
Datenquelle | Bundesanstalt Statistik Osterreich
MessgréRenangabe | %
2022 2023 2024 2025 2026 2027
Zielzustand | nicht verflgbar 25 30 22 26 32
Istzustand 15,9 19,9
Zielerreichung - Zieluzrl:gi;n d

Fir die Zielsetzung der Bundesregierung, Klimaneutralitit in Osterreich bis 2040 zu erreichen, ist es
erforderlich, das Verkehrssystem nach dem Prinzip ,Verkehr vermeiden, Verkehr verlagern und Verkehr
verbessern“ zu transformieren. Jene Anteile, des motorisierten Verkehrs, die nicht vermieden oder auf
den Umweltverbund verlagert werden kénnen miissen durch emissionsfreie Antriebsformen ersetzt
werden.

2024 ist die Kennzahl rlicklaufig. Mehrere Faktoren lassen wieder einen Zuwachs der Kennzahl ab 2025
erwarten:

- Einsetzen des verscharften Zielniveaus der EU CO2-Flottengrenzwerte fiir die Fahrzeughersteller mit
-15% von 2025 bis 2029

- Die Forderangebote des Bundes fiir emissionsfreie Pkw sowie Ladeinfrastruktur

Zu den emissionsfreien Antrieben zdhlen sowohl batterieelektrische Fahrzeuge (BEV) als auch
Wasserstoff-Brennstoffzellenfahrzeuge (FCEV). Im Jahr 2023 wurden 47.621 BEV und 10 FCEV der
Klasse M1 neu zugelassen.

Kennzahl 41.2.4

Anteil der schweren Lastkraftfahrzeuge (N3) mit emissionsfreien Antrieben an den Neuzulassungen

Berechnungsmethode | Erfassung LKW-Neuzulassungen durch Statistik Austria
Datenquelle | Bundesanstalt Statistik Osterreich
MessgroBenangabe | %
2022 2023 2024 2025 2026 2027
Zielzustand | nicht verfiigbar 0,3 1,5 3 5 9
Istzustand 0,55 0,42
Zielerreichung = Zielgzgan d

Fur die Zielsetzung der Bundesregierung, Klimaneutralitit in Osterreich bis 2040 zu erreichen, ist es
erforderlich, das Verkehrssystem nach dem Prinzip ,Verkehr vermeiden, Verkehr verlagern und Verkehr
verbessern“ zu transformieren. Jene Anteile des StraRengtterverkehrs, die nicht vermieden oder auf
umweltfreundliche Transportmodi (Schiene, Schiff) verlagert werden kénnen, miissen mittels emissions-
freier Antriebsformen transportiert werden.

Auf Basis u.a. folgender Faktoren, wird mit einem sukzessiven Anstieg der emissionsfreien
Neuzulassungen gerechnet:

- Sukzessive Erweiterung der Angebotspalette emissionsfreier Fahrzeuge bei sinkenden Preisen sowohl
bei der Anschaffung als auch im laufenden Betrieb (insb. durch die Umstellung von Kleinserien- auf
Serienherstellung)

- Aufbau der Ladeinfrastruktur und Umsetzung der Vorgaben aus der EU-Verordnung zum Aufbau
alternativer Infrastruktur (AFIR)

- Mautbonus fiir emissionsfreie Fahrzeuge in Osterreich

- ENIN Forderprogramm fiir die Anschaffung emissionsfreier Lkw und Errichtung von Infrastruktur

- Ab 2025 gelten erstmals auch EU CO2-Flottenziele fiir die Fahrzeughersteller (minus 15% von 2025
bis 2029)

Zu den emissionsfreien Antrieben zdhlen sowohl batterieelektrische Fahrzeuge (BEV) als auch
Wasserstoff-Brennstoffzellenfahrzeuge (FCEV). Im Jahr 2023 wurden 14 BEV der Klasse N3 neu
zugelassen.
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Kennzahl 41.2.5

CO2-Emissionen im Verkehr

Berechnungsmethode

Berechnungen des Umweltbundesamtes im Zuge der Luftschadstoff-Inventur fiir Treibhausgase

Datenquelle

Umweltbundesamt

MessgroBBenangabe

tCO2eq (Tonnen CO2-Aquivalent)

2022

2023

2024

2025

2026

2027

Zielzustand

- nicht verfligbar

19,5

18,8

18,5

18

Istzustand

20,6

19,8

Zielerreichung

Jahrlich wird vom Umweltbundesamt bis zum 31. Juli die vorlaufige Abschatzung fiir das Berichtsjahr X-

1 in Form der sogenannten Nahzeitprognose veréffentlicht. MaBnahmen, welche die Entwicklung der

Kennzahl positiv beeinflussen sind im Verkehrsbereich u.a. die kontinuierliche Erweiterung der
Angebote im Offentlichen Verkehr, die Weiterentwicklung der Férderungen fiir Elektromobilitit sowie
die CO2-Bepreisung fiir fossile Kraftstoffe, die ab 1.1.2027 vom européischen ETS-2 System abgeldst

werden soll.

Wirkungsziel 3

Sicherung der Mobilitat von Menschen und Giitern unter Berlicksichtigung sozialer
und wirtschaftlicher Nachhaltigkeit.

Mafnahme

¢ Zugianglichkeit zum 6ffentlichen Verkehr, Gestaltung und Entwicklung des

Mautsystems im Sinne einer modernen und nachhaltigen Mobilitat, Vertrage mit

Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften und Personenverkehrs-

unternehmen zur Einflhrung der Klimatickets, Bereitstellung von Mitteln zur

Finanzierung der Infrastruktur fir den Personen- und Gliterverkehr, der

Verkehrsdienstleistungen und der Klimatickets, 6sterreichweiter Ausbau der
Infrastruktur fur die Aktive Mobilitat (z. B. regionale und stadtische Radverkehrs-

netze, Radschnellverbindungen, FuRgangerzonen, Begegnungszonen, etc.) und

breite Férderung des Rad- und Ful3verkehrs durch Bund, Lander und

Gemeinden. Barrierefreiheit im o6ffentlichen Verkehr.

38 /45




mm BD | Budgetdienst - UG 41-Mobilitat 2025 und 2026

Indikatoren

Kennzahl 41.3.1

Anteil der Wohnbevélkerung, die in einer Offentlichen Verkehr (OV)-Giiteklasse E oder besser wohnt

Die OV-Giiteklasse eines Standorts wird anhand seiner Entfernung zur niachsten OV-Haltestelle sowie
durch die Angebotsqualitit (Dichte) des OV an dieser Haltestelle definiert. Durch eine Verschneidung
von Rasterdaten der Wohnbevélkerung ist es méglich, den Anteil der Bevélkerung in jeder OV-
Giteklasse zu berechnen. Es gibt 7 Giiteklassen A bis G, wobei A die Beste ist. Die OV-Giiteklassen

Berechnungsmethode sind ein 6sterreichweit einheitliches Modell zur raumlichen Darstellung der ErschlieBung§quaIitét von

Standorten und"Gebieten durch o6ffentliche Verkehrsmittel und wurden im Rahmen der OREK-
Partnerschaft (Osterreichisches Raumentwicklungskonzept) "Plattform Raumordnung & Verkehr"
erarbeitet.

Datenquelle (:)V-Gl'.'lteklafsen: Berechnungen.vo.n Austr.iaTech im Auftrag des BMIMI und in Abstimmung mit der
OROK. Bevélkerungsdaten: Statistik Austria

MessgroBenangabe | %
2022 2023 2024 2025 2026 2030
Zielzustand | nicht verfiigbar 59 65 65,5 65,8 67
Istzustand 63,7 64,6
. . Uber
Zielerreichung - Zielzustand

Der Indikator ist ein wesentliches MaR fiir den Zugang der Bevélkerung zum Offentlichen Verkehr.
Folgende Faktoren beeinflussen ihn:

Das OV-Angebot: Eine Verbesserung des OV-Angebots bewirkt einen steigenden Indikator. Das OV-
Angebot ist nur zum Teil in der Zustédndigkeit des BMIMI, sondern wird auch stark von der Bestellung
gemeinwirtschaftlicher Leistungen durch die Lander, aber auch von Stadten beeinflusst.

Die raumliche Entwicklung: Eine verstarkte Siedlungsentwicklung im Umfeld der OV-Haltestellen wiirde
den Indikator auch steigen lassen. Die raumliche Entwicklung liegt nicht in der Zustandigkeit des
Bundes.

Zwischen 2020 und 2023 hat der Indikator kontinuierlich zugenommen. In diesem Zeitraum fanden
auch entsprechende Ausweitungen der VDV-Bestellungen und damit des OV-Angebots statt. Die als
Schwellenwert herangezogene Klasse E ist definiert als ,sehr gute BasiserschlieBung im landlichen
Raum*, die Klassen A bis D beziehen sich auf den Ballungsraum.

Kennzahl 41.3.2

Lange des sicheren Radverkehrsnetzes

Berechnungsmethode | Auswertung Graphenintegrationsplattform
Datenquelle | Graphenintegrationsplattform
MessgroRenangabe | km
2022 2023 2024 2025 2026 2028
Zielzustand | nicht verftigbar 13.281 14.900 18.900 19.000 19.200
Istzustand 14.724 18.229
Zielerreichung - Zielgzse{an d

Vom derzeit flir das Radfahren zulassigen Straennetz in der Lange von rd. 175.000 Kilometer sind
2024 nur rd. 18.700 Kilometer sicher mit dem Fahrrad befahrbar. Das sichere Radverkehrsnetz umfasst
folgende Elemente: Radwege, Geh- und Radwege, Mehrzweckstreifen, Radfahrstreifen, Begegnungs-
zonen, FahrradstraBen sowie StralRen mit einer maximalen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Auf
allen anderen Straf3en ist ein sicheres Radfahren im Mischverkehr nicht moglich. Durch die klimaaktiv
mobil Forderung fiir Radprojekte von Bundeslandern und Gemeinden sowie durch mehr Tempo 30 auf
Nebenstral3en im Ortsgebiet in Folge von klimaaktiv mobil Beratungen soll die Lange des sicheren
Radverkehrsnetzes erh6ht werden. Der Zuwachs an Tempo 30 km/h Strecken auf GemeindestraRen ist
besonders volatil und hat neben der verbesserten Datenqualitit in der GIP einen wichtigen Einfluss auf
den Indikator.
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Kennzahl 41.3.3

Elektrifizierungsgrad im OBB-Streckennetz

[Streckenlidnge des elektrifizierten Streckennetzes der OBB-Infrastruktur AG (ein- und zweigleisige

Berechnungsmethode Strecken)] / [Streckenldnge des Gesamtnetzes der OBB-Infrastruktur AG]

OBB-Infrastruktur AG, Daten veréffentlicht auf https://infrastruktur.oebb.at/de/unternehmen/zahlen-
Datenquelle

daten-fakten

MessgréBenangabe | %
2022 2023 2024 2025 2026 2030
Zielzustand 75 76 76 76,3 77,1 85
Istzustand 74,2 76,3
Zielerreichung . Cliiess . tlota7
Zielzustand Zielzustand

Der gesamte Bahnverkehr am Netz der OBB soll langfristig dekarbonisiert werden. Dazu ist ein Mix aus
strecken- und fahrzeugseitigen MaRnahmen vorgesehen. Auf Grundlage von wirtschaftlichen Analysen
wird definiert, ob eine Strecke durch Errichtung einer Oberleitung streckenseitig oder durch den Einsatz
von Zligen mit alternativen Antrieben (z.B. Akkutriebwagen) fahrzeugseitig dekarbonisiert werden soll.
Als Teilaspekt davon soll der streckenseitige Elektrifizierungsgrad bis 2030 schrittweise auf 85%
angehoben werden.

Aufgrund der Ubernahme der GKB-Strecken (Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH) in das Netz
der OBB-Infrastruktur AG erhéht sich ab dem Jahr 2024 die Anzahl der Streckenkilometer bei
gleichbleibender Zahl der elektrifizierten Strecken-km. Dadurch kommt es zu einer prozentuellen
Abnahme des Elektrifizierungsgrades ab 2024.

Methodischer Hinweis:

Im BVA 2024 ist es bei der zugrundeliegenden Berechnungsmethode zu einer Anderung gekommen.
Bisher wurde der Indikator ,betriebliche Linge" verwendet, dieser wurde auf die ,bauliche Linge“
umgestellt. Dadurch soll die Einheitlichkeit und Harmonisierung der Daten sichergestellt werden,
ebenso wird dieser Indikator von der OBB Infrastruktur AG in ihren Verdffentlichungen verwendet.

Kennzahl 41.3.4

Anteil der Fahrgaste, denen eine barrierefreie Verkehrsstation zur Verfiigung steht

Die Kennzahl Barrierefreiheit berechnet sich mittels Division der Summe der Reisenden (pro Werktag,

Berechnungsmethode gemittelt) an barrierefreien Bahnhofen und Haltestellen durch die Summe der gesamten Reisenden
OBB-Infrastruktur AG, Daten veréffentlicht auf https://infrastruktur.oebb.at/de/unternehmen/zahlen-
Datenquelle
daten-fakten
MessgréRenangabe | %
2022 2023 2024 2025 2026 2027
Zielzustand | nicht verfiigbar 86 88 89 89 90
Istzustand 86 87
. . Uber
Zielerreichung - Zielzustand

Ziel ist bis zum Jahr 2027 alle Verkehrsstationen Personenverkehr (VKS-P) mit mehr als 1.000
Reisenden pro Tag sowie weitere wichtige Verkehrsstationen (wie z.B. multimodale Umsteigeknoten,
Points of interests (POI)) im Netz der OBB-Infrastruktur AG barrierefrei auszugestalten. Das bedeutet,
dass bis 2027 ca. 100 zusatzliche Bahnhéfe barrierefrei werden. Im Jahr 2025 sollen 89% der taglichen
Ein- und Aussteiger barrierefreie Verkehrsstationen niitzen kénnen. Bis zum Jahr 2027 soll dieser Anteil
auf 90% und bis zum Jahr 2030 auf Giber 91% ansteigen.
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Kennzahl 41.3.5 Marktdurchdringung des Klimatickets in % der Bevolkerung

Marktdurchdringung: Anteil Summe Absatz Klimatickets (Osterreich und Region) gemessen an

Berechnungsmethode Jahresdurchschnittsbevélkerung Osterreich des jeweiligen Kalenderjahres gemiR Statistik Austria.

Datenquelle | BMIMI, Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften, Verkehrsunternehmen, Statistik Austria

MessgroRenangabe | %

2022 2023 2024 2025 2026 2027
Zielzustand 11,3 11,5 14,8 16,8 17 17,2
Istzustand 14,6 16,3
Zielerreichung . Aoy . Lloey
Zielzustand Zielzustand

Die Einfiihrung des KlimaTicket Osterreich und die Unterstiitzung regionaler KlimaTickets in den
Bundeslandern erfolgt seit 2021. Der initiale Zielpfad wurde auf Basis von Vertriebsdaten vor der
KlimaTicket-Reform sowie unter rationalen Verhaltensannahmen modellbasiert hergeleitet. Nach einer
deutlich Gber den Planannahmen liegenden Markthochlaufphase wurden ab dem Zielzustand 2025
jahrliche Steigerungsraten der Marktdurchdringung von 0,2 Prozentpunkten angenommen. Dass der
Istzustand 2023 bereits deutlich (iber dem angestrebten Zielzustand liegt, zeigt den Erfolg der
KlimaTicket-Reform.

Methodischer Hinweis: Aufgrund einer Anderung der zugrundeliegenden Berechnungsmethode kommt
es zu einer Anpassung der Istzustdnde ab 2023 und der Zielzustande ab 2025. Bisher wurde der
Indikator auf Basis der Jahresdurchschnittsbevélkerung Osterreich 2019 gemaR Statistik Austria
gemessen. Dieser soll nun auf die aktuelle Jahresdurchschnittsbevélkerung Osterreich des jeweiligen
Kalenderjahres gemal3 Statistik Austria umgestellt werden. Der Istzustand 2022 wird entsprechend der
alten Berechnungsmethodik beibehalten. Durch die gesteigerte Nachfrage an Jahresnetzkarten zahlen
mit Dezember 2023 rund 16,3% aller in Osterreich lebenden Menschen zu Stammkundinnen und
Stammkunden des Offentlichen Verkehrs.

Wirkungsziel 4
Gleichstellungsziel

Women in Transport - Steigerung der Beschaftigungszahlen von Frauen und
Erh6hung der Chancengleichheit im Verkehrssektor.

MafBnahme

¢ Nachhaltige Etablierung der nationalen Plattform zu ,Women in Transport"
(WIT)
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Indikatoren

Kennzahl 41.4.1

Anteil der Frauen unter den Beschiftigten in repriasentativen 6sterreichischen Unternehmen im
Verkehrssektor

Berechnungsmethode

Erhebung des Durchschnittswerts des Frauenanteils an den Beschaftigten in Relation zu den
Beschiftigten insgesamt in reprasentativen dsterreichischen Unternehmen im Verkehrssektor

Datenquelle

BMIMI

MessgroBBenangabe

%

Bei den rund 20 Mitgliedern der nationalen WiT-Plattform (Unternehmen aus dem Verkehrssektor)
stieg der durchschnittliche Frauenanteil an der Gesamtzahl der Beschaftigten 2023 auf iber 27%. Mit
der Erarbeitung der nationalen WiT-Absichtserklarung inklusive eines umfassenden MaBnahmen-
blindels wurde das Ziel gesetzt, diesen Frauenanteil kontinuierlich zu erhéhen: zunachst auf 25% im
Jahr 2022 und in den Folgejahren jahrlich um jeweils mindestens 0,5%-Punkte. Da der Istzustand 2022
bereits tiber dem angestrebten Zielzustand liegt, erfolgte eine Anpassung der Zielzustande ab dem Jahr
2024. Auch in den Folgejahren wird weiterhin eine kontinuierliche Steigerung angestrebt.

Kennzahl 41.4.2

Anteil der Frauen unter den Beschéftigten in Flihrungspositionen in reprasentativen dsterreichischen
Unternehmen im Verkehrssektor

Berechnungsmethode

Erhebung des Durchschnittswerts des Frauenanteils an den Beschiaftigten in Flihrungspositionen in
Relation zu den Beschaftigten in Flihrungspositionen insgesamt in reprasentativen dsterreichischen
Unternehmen im Verkehrssektor

Datenquelle

BMIMI

MessgroBBenangabe

%

Bei den rund 20 Mitgliedern der nationalen WiT-Plattform (Unternehmen aus dem Verkehrssektor)
stieg der durchschnittliche Frauenanteil an der Gesamtzahl der Beschéftigten in Flihrungspositionen
2023 auf Gber 24%. Mit der Erarbeitung der nationalen WiT-Absichtserklarung inklusive eines
umfassenden MalRnahmenbiindels wurde das Ziel gesetzt, diesen Frauenanteil kontinuierlich zu
erhohen: zunachst auf 21% im Jahr 2022 und in den Folgejahren jahrlich um jeweils mindestens 0,5%-
Punkte. Da der Istzustand 2022 bereits liber dem angestrebten Zielzustand liegt, erfolgte eine
Anpassung der Zielzustande ab dem Jahr 2024. Auch in den Folgejahren wird weiterhin eine
kontinuierliche Steigerung angestrebt.
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